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1 Erbjudandet i korthet

Avsikten med utlysningen dr utveckla digital teknik och digitala tjdnster sa att
tillgdanglighet till mobilitet och transport forbdttras for individer och foretag, och
sd att miljoprestanda och trafiksdkerhet okar pd individ- och systemniva.

I det hir erbjudandet finansierar vi projekt som, med hjélp av digital teknik, leder
till en sdkrare och dkad anvindning av sma fordon som far framforas i laga
hastigheter pa vdg. Med smé fordon avses till exempel elsparkcyklar, olika typer
av lastcyklar, cyklar, el-mopeder, mindre eldrivna fyrhjulsfordon, eldrivna
skateboards och leveransrobotar. Utlysningen vénder sig saledes inte till projekt
med lastbilar, bussar, personbilar. Inte heller fordon/motorredskap som
huvudsakligen anvénds i terrdng eller flygande dronare finansieras. Med laga
hastigheter avses tillaiten maxhastighet 45 km/h.

Finansiering utgar inte till projekt med fordon med fossila drivmedel, savida inte
projektets syfte dr att underlétta en 6vergang till fossilfria drivmedel med hjilp av
digital teknik.

Uppkopplade fordon, gods och ménniskor genererar data. Denna data kan delas
och anvéndas pa olika sétt. Utlysningen vill stadkomma en stdrre anvindning av
uppkopplade enheter och datadelning, for att nd en effektiv, trafikséker och trygg
anvindning av klimatsmarta fordon.

Projekten ska ha sddan karaktir att de verkar for att Sverige far en ledande roll i
att anvénda digital teknik for att skapa mer héllbara transportsystem.

Utlysningen ska bidra till att digital teknik och digitala tjdnster anvénds sé att

tillgdngligheten till mobilitet och transporter for individer och foretag dkar
miljoprestanda och trafiksékerhet 6kar pa systemniva.

anvindning av fordon, gaturum och viaginfrastruktur effektiviseras

svensk konkurrenskraft stirks

Utlysningens budget &dr ca 15 miljoner for perioden 2023 - 2025. Projekttiden kan
vara maximalt 24 méinader. Bidrag kommer att beviljas med maximalt 3 miljoner
kronor per projekt. Erbjudandet vander sig till projektkonstellationer med tva eller
flera parter, med formaga att samverka over sektorsgrianser och mellan olika
aktorer 1 hela vardekedjan.

Vinnovas bidrag kan utgora hogst 50 procent av projektets stodberattigande
kostnader (se kapitel 4). Resterande del ska tidckas genom medfinansiering.
Innovationsprojekt, test- och demoprojekt samt metod- och verktygsprojekt kan fa
finansiering.
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Foljande datum giller for utlysningen:
Observera att datumen &r preliminéra. For aktuella uppgifter se www.vinnova.se.

Oppningsdatum 26 januari 2023
Sista ansokningsdag 3 maj klockan 14:00
Senaste beslutdatum 20 juni 2023
Projektstart tidigast 26 juni 2023
Projektstart senast 2 oktober 2023

Kontaktperson angdende utlysningens bakgrund, syfte och énskade effekter:
Malin Andersson, Drive Swedens programchef

070-4979259

malin.andersson@drivesweden.net

Kontaktperson angiende bedomningsprocessen, juridiska fragor och ovriga
fragor om utlysningens innehall:

Christian Fredricsson, utlysningsansvarig pa Vinnova

08-47332 10

christian.fredricsson@vinnova.se

Administrator:

Lena Dalsmyr, Vinnova
08-473 31 61
Lena.dalsnyr@vinnova.se

Vinnovas IT-support:

Tekniska fragor om Vinnovas e-tjdnster
Tel: 08-473 32 99
helpdesk@vinnova.se

Aktuell information om utlysningen och link till Vinnovas e-tjanst for
ansOkningar finns pdA www.vinnova.se.
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2 Vad vill Drive Sweden astadkomma med
finansieringen?

I dag finns stora utmaningar avseende klimatférandringar, luftkvalitet, buller,
trangsel, olika gruppers mojlighet att anvéinda mobilitet samt tillgdnglighet till
godsleveranser for ménniskor och foretag. Mindre fordon har potential att bidra
till en mer resurseffektiv framkomlighet och en trafik med ldgre utsléapp och andra
storningar. Ménga planerande myndigheter uttrycker dérfor en 6nskan att andelen
resor och transporter med dessa fordon ska 6ka, i forhdllande till andra
trafikslag.!?

Behovet uttrycks 1 manga stider och lander. De senare aren har ocksa en mangd
olika typer av mindre eldrivna fordon kommit ut pa marknaden. Till exempel har
elsparkcyklar blivit vardag men ocksé olika typer av lastcyklar, eldrivna
skateboards och leveransrobotar dr exempel pd nya smé fordon.

Anvéndningen av dessa nya fordon vécker fridgor bade inom godslogistik och
persontransporter. Lagar och regelverk ér inte anpassade for anvindningen.
Personskador okar eller fordndras. Nollvisionen innebér att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken och 1 den svenska vagtratiken hor gdende och cyklister
till de mest skadedrabbade grupperna. Anspraken pé den fysiska
transportinfrastrukturen férdndras; den infrastruktur som utformas for dessa
fordon behover ha hog standard, vara vél underhallen alla arstider, vara utan stora
omvégar samt vara séker och upplevas trygg. Det behovs 6kad kunskap om vilka
behov som anvédndare av sma fordon har for sina resor och transporter samt vilka
mojligheter och utmaningar den framtida utvecklingen av nya typer av sma fordon
kan innebéra.

Uppkopplade fordon, gods och ménniskor genererar data. Denna data kan delas,
bearbetas, analyseras och anvindas pa olika sitt. Programmet vill astadkomma en
storre anvindning av uppkopplade enheter som delar data och en mer innovativ
och koordinerad anvdndning av denna data, i syfte att na en effektiv och
trafiksdker anvandning av mindre fordon for fler trafikanter.

Malsattning ar:

- att mobilitet och transporter blir mer resurseffektiva

- att anvindningen av smd fordon leder till 6kad trafiksdkerhet for alla
trafikanter

- att transportsystemets totala miljopaverkan minskar (miljoprestanda 6kar)

! Sveriges miljomal: Andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska
vara minst 25 procent &r 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen
for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

2 Regeringskansliet (2017) En nationell cykelstrategi for 6kad och sédker cykling - som bidrar till ett
hallbart samhélle med hog livskvalitet i hela landet.
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- att tillgédngligheten till mobilitet och transporter med mindre fordon okar
for alla grupper i samhéllet och for foretag

- att anvdndbarheten, delning/samnyttjande av mindre fordon forbattras, for
samtliga grupper i samhéllet och for foretag

- att insamlad data kan analyseras och anvédndas pa ett mer effektivt sétt sa
att storre nyttor skapas vid anvdndandet av dessa fordon

Projekten ska ha sddan karaktir att de verkar for att Sverige far en ledande roll i
att anvénda digital teknik och digitala tjanster for att skapa mer hallbar mobilitet
och héllbara godstransporter, dvs mer hallbara transportsystem. Utlysningen ska
aven bidra till programmets 0vriga langsiktiga méal, dvs. att svensk
konkurrenskraft stirks och att ny teknik tillimpas sé att anvéindning av fordon,
gaturum och véginfrastruktur effektiviseras.

Vinnova, som tillsammans med Energimyndigheten och Formas &r utlysningens
finansidr, har 1 uppdrag att framja hallbar tillvixt och samhéllsutveckling. Genom
Agenda 2030 har vérldens ldnder enats om en global 6verenskommelse och
forstaelse for vad som kdnnetecknar héllbar utveckling. Genom véra insatser
bidrar vi till det globala dtagandet att ni mélen.’

Inom Agenda 2030 har Vinnova sérskilt pekat ut klimat och jimstdlldhet som tva
centrala héllbarhetsperspektiv som vara finansierade satsningar ska bidra positivt
till. Projekt finansierade av Vinnova forvéntas ddarmed ta sirskild hinsyn till
klimatet och jadmstilldhetsaspekter.

Att sokta projekt ska bidra till en jadmstilld samhéllsutveckling innebar att bade
kvinnor och mén pa ett jimstallt satt tar del av projektbidrag, har inflytande dver
projektet och medverkar aktivt i dess genomfoérande. En aspekt som Vinnova
foljer upp och bedomer dr om bade kvinnor och mén pé ett jamstallt sétt tar del av
bidraget, deltar i och har inflytande 6ver projektet (se bedomningskriterier i kap
7.1).

I ansdkan ska beskrivas om och hur innovationsprojektets 16sning bidrar till 6kad
jamstilldhet. Sddana aspekter kan handla om att analysera och ta stédllning till om
det finns kon och/eller genusaspekter som ér relevanta kopplat till projektets
problemomrade, 18sningar och nyttiggérande.* Denna fraga ir obligatorisk att
besvara for alla sokande och aterfinns under rubriken “Projektuppgifter”. (Se
ocksa bedomningskriterier i kap 7.1).

Resultat frdn forskning och innovation som gors fritt tillgidngliga ger 6kad
mojlighet for fler att bidra till 16sningar pd samhéllsutmaningar. Utlysningen ska

3 Lis mer om vart arbete for att bidra till malen i Agenda 2030: https://www.vinnova.se/m/agenda-
2030/

4 Las mer om vad vart arbete for jamstilld innovation innebér for dig som soker bidrag fran oss:
https://www.vinnova.se/m/jamstalld-innovation/



https://www.vinnova.se/m/agenda-2030/
https://www.vinnova.se/m/agenda-2030/
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bidra till att fler resultat gors fritt tillgdngliga for alla och vetenskaplig publicering
ska ske med Oppen tillgang.

3 Vem riktar sig utlysningen till?

Erbjudandet vinder sig till projektkonstellationer

e med tva eller flera parter inom eller med relevans for Drive Sweden, t ex
svenska foretag, offentlig sektor, planerande myndigheter,
intresseorganisationer och akademi och gérna med interdisciplindr
gruppering dér en eller flera av foljande aspekter tacks in;
anvandarperspektivet, beteenden, affarsmodellsutveckling, policyfragor,
samhdllsplanering, trafikplanering, digital infrastruktur, logistik- och
trafiksystem, fordonsteknik.

e som har forméga att samverka over sektorsgrianser och mellan olika
aktorer 1 hela viardekedjan.

Drive Sweden och Vinnova arbetar for en jamstilld samhéllsutveckling. Det
innebdr att sokande bor ta hinsyn till jamstélldhet vid projektsammanséattningen,
exempelvis rorande;
e Val av projektledare och sammanséttning av projektgrupp/projektdeltagare
e Arbetsfordelning, makt och inflytande i projektet sdsom for
delprojektledare och deltagande i styrgrupp
e Involvering av malgrupp

Doktorandtjinster eller ldngre forskningsprojekt finansieras inte.

Vi ser girna samarbete med nagot eller nagra av Drive Swedens
programstddjande initiativ, sésom Innovation Cloud, Drive Sweden Business
Model Lab, Drive Sweden Policy Lab, AI Enhanced Mobility, Public Engagement
Competence Network. Syftet med dessa initiativ &r att stodja projekt avseende
digital testmiljo, utveckling av affarsmodeller, analys av policys och
regelutveckling med mera. Se www.drivesweden.net for mer information och
kontaktuppgifter till ansvariga.

4 Vad finansieras?

Aktiviteter det gar att soka finansiering for

I denna utlysning finansierar vi aktiviteter med potential att leda till Drive
Swedens mél, i enlighet med programmet effektlogik (se bilaga).

Utlysningen fokuserar pd sma fordon som framfors i ldgre hastigheter pa vag.
Med sma fordon avses till exempel elsparkcyklar, olika typer av lastcyklar, cyklar,


http://www.drivesweden.net/
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el-mopeder, mindre eldrivna fyrhjulsfordon, eldrivna skateboards och
leveransrobotar. Utlysningen vinder sig sdledes inte till projekt som forutsétter
anvindning av lastbilar, bussar, personbilar. Inte heller fordon/motorredskap som
huvudsakligen anvénds i terrdng eller flygande dronare finansieras. Med laga
hastigheter avses tillaiten maxhastighet 45 km/h.

Finansiering utgar inte till projekt som forutsitter anvdndning av, fordon med
fossila drivmedel, savida inte projektets syfte dr att underlitta en dvergang till
fossilfria drivmedel med hjilp av digital teknik.

Exempel pa omriaden som kan utvecklas inom ramen for denna utlysning:

e Analysmetoder, modeller och verktyg for samhéllsplanering och
trafikplanering samt nya samverkande arbetssitt.

e Analyser av fordonsanvéndning pa samhéllsnivd/omradesniva.

e Affarsmodeller for uppkopplade och delade transport och mobilitetsldsningar,
delad data, mini och mikromobilitet.

e Digital teknik och/eller digitala tjdnster som mojliggdr en mer effektiv,
hallbar och trafiksédker anvéndning av fordon och fysisk infrastruktur.

e Metoder, IT-arkitektur och affarsmodeller for att integrera och dela data.

e Utveckling genom tjanstedesign (eller liknande) som involverar
slutanvindare/slutkund och/eller anvéndare i hela virdekedjan.

e Analys av malgrupper, beteenden, normer och test av atgarder for &ndrade
beteenden.

e Analys av hindrade lagstiftning och regelverk samt forslag pa utveckling

e Al funktioner for béttre trafikplanering, mobilitetstjénster, anvindning av
fordon.

e Utveckling av fragor avseende “mobilitetshubbar” eller annan stodjande
infrastruktur for omlastning, delning av fordon, byte mellan trafikslag.

Exempel pa typ av projekt som kan fa finansiering:

e Innovationsprojekt, sdsom utveckling av nya tjénster, policys eller
affarsmodeller.

e Test- och demoprojekt, sdsom att visa potentialen for en ny mobilitetslosning
i verklig miljo, fora en aktiv dialog med slutanvindarna och identifiera
nodvindiga policyfordndringar.

e Metod- och verktygsprojekt, till exempel avseende insamling av, analys och
beslutsstod baserat pd uppkopplad och delad data.

Renodlade forsknings- och teknikutvecklingsprojekt i 14ga s.k. TRL-nivéer, (<4)
finansieras inte i denna utlysning.
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5 Hur stort bidrag ges?
5.1 Bidrag per projekt

Utlysningens budget dr ca 15 miljoner for perioden 2023 - 2025.
Projekttiden kan vara maximalt 24 ménader. Bidrag kommer att beviljas med
maximalt 3 miljoner kronor per projekt.

Vinnovas bidrag kan utgora hogst 50 procent av projektets stodberittigande
kostnader (se kapitel 4). Resterande del ska tickas genom medfinansiering.

Den projektbudget som redovisas i ansdkan ska endast omfatta stodberittigande
kostnader.

5.2 Bidrag per part — stodgrunder

Vinnovas finansiering sker genom bidrag. Bidrag till organisationer som bedriver
ekonomisk verksamhet omfattas av regler om statligt stod.>

De projektaktiviteter som dr godkinda i denna utlysning ska tdckas av kategorin
Industriell forskning, Experimentell utveckling eller Genomforbarhetsstudie enligt
”Stédnivéer, definitioner m.m. for bidrag enligt Vinnovas stodordning” som
redovisas i regler om statligt stod. Bidrag beviljas saledes med stod av 9 §
forordning (2015:208) om statligt stod till forskning och utveckling samt
innovation, dvs som stdd till forsknings- och utvecklingsprojekt enligt artikel 25 1
kommissionens férordning (EU) nr 651/2014. Den maximala stodnivan per part
bestdms av organisationens storlek och vilken stddgrund som anvéands.

Varje projektpart ansvarar sjélv for att mottaget bidrag inte dverstiger den
stodniva som ar tillaten enligt reglerna for statligt stod. For mer information se
Vinnovas webbplats under *ansdka och rapportera/villkor och kostnader’;
https://www.vinnova.se/sok-finansiering/

Bidrag till parter som inte bedriver ekonomisk verksamhet, t.ex. forskningsorgani-
sationer, akademi och aktorer inom offentlig sektor, beviljas bidrag med stod av
forordning (2009:1101) med instruktion for Verket for innovationssystem. Sadana
aktorer kan beviljas bidrag med upp till 100 procent av de stodberéttigande
kostnaderna.

3 Las mer om statligt stod pa Vinnovas webbplats: https://www.vinnova.se/sok-finansiering/regler-
for-finansiering/statligt-stod/. Dar hittar du d&ven Vinnovas allménna villkor for bidrag och en
Anvisning till stodberéttigande kostnader: https://www.vinnova.se/sok-finansiering/regler-for-
finansiering/allmanna-villkor/



https://www.vinnova.se/sok-finansiering/
https://www.vinnova.se/sok-finansiering/regler-for-finansiering/statligt-stod/
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https://www.vinnova.se/sok-finansiering/regler-for-finansiering/allmanna-villkor/
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5.3 Stodberittigande kostnader

Grundldggande forutsittningar for att en kostnad ska vara stodberéttigande r att
den ska:

e Biras av den sokanden organisation.

e Vara hanforlig till projektet.

e Ha uppkommit under projekttiden.

e Vara faststélld i enlighet med sdkandens vanliga redovisningsprinciper

och god redovisningssed.
e Varai enlighet med sdkandens interna policys och riktlinjer.

Redovisning av projektkostnaderna ska i bokforingen vara separerad fran
sOkandens Ovriga transaktioner.

6 Forutsattningar for att ansokan ska bedomas

Endast ansokningar som uppfyller foljande formella krav kommer bedomas:

For att komma ifrdga for bedomning enligt kriterierna angivna i 7.1 ska foljande
krav vara uppfyllda:

Projektet far inte ha paborjats innan ansdkan ldmnas in.

Ansodkan ska vara inldmnad via Vinnovas e-tjénster.

Ansokan ska vara skriven pa svenska eller engelska.

Att de mallar som angivits 1 kap.9 har anvénts.

Koordinator ska vara en svensk juridisk person.

Aktorskonstellationen ska besta av minst 2 projektparter.

7 Bedomning av inkomna ansokningar

Projektet ska ligga 1 linje med mal och syfte for utlysningen. Detta kommer att
bedomas med hjilp av foljande kriterier:

Potential (dvs. betydelsen av resultaten och effekterna om projektet lyckas)

e Projektets potential att bidra till de globala malen i Agenda 2030 och till
ndgot/nagra av Drive Swedens effektmaél applicerat pa utlysningens
inriktning:

o att resurseffektiv mobilitet och transport 6kar (avseende energi,
markanvindning, naturresurser / material, etc.)

o att anvdndningen av sma fordon blir mer trafiksiker

o att transportsystemets totala miljopaverkan minskar (miljoprestanda
okar)
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o att jamstélld tillgédnglighet till mobilitet och transporter med mindre
fordon ska 6ka for foretag och alla grupper 1 samhillet
o att anvandbarheten av mindre fordon ska forbéttras for foretag och
samtliga grupper i samhéllet
o att 6ka forsknings- och innovationskompetens 1 Sverige och ddrmed
oka vér internationella konkurrenskraft?
e Losningens skalbarhet (nationellt/internationellt) och mgjlighet att
anvéndas i olika miljder, t.ex. i mdnga kommuner eller hos ménga foretag.
e Potential for implementering inom en snar framtid efter projektavslut (ca 5
ar).
e Forhallande till “’state-of-the-art”, uppvisar projektets unicitet och
nyhetsvdrde inom det aktuella tillimpningsomradet?
o Tydlighet vad giller nyttiggdrande av projektresultatet.
e Projektets potential att bidra till 6kad digital innovationskompetens inom
mobilitets- och transportsektorerna i Sverige.

Aktorer

e Sammansittning, kompetens, formaga och engagemang hos
aktorskonstellationen i forhallande till projektmal, genomférande och
implementering

e Projektkonstellationens tillgéng till relevant hallbarhetskompetens t ex
inom trafiksdkerhet, miljoprestanda och social konsekvensanalys.

e Hur vil projektteamet d4r sammansatt med avseende pa konsfordelning,
inklusive fordelning av makt och inflytande mellan kvinnor och mén.

e (Grad av engagemang och delaktighet i projektet hos aktorer som kan
implementera eller kommersialisera vald 16sning (behovsigare)

e [ vilken utstrackning bedoms konsortiet kunna dra nytta av sina etablerade
nationella och internationella nétverk for projektets genomforande och
spridning?

e Hur vil behovsdgare och anvindare dr representerade.

Genomforbarhet

e Hur vil relevanta hallbarhetsperspektiv® integrerats i projektplanen.

e Att tidplan och budget bedoms realistiska och tillforlitliga i forhéllande till
projektets innehall

e Tydlighet och lamplighet vad géller val av metod och angreppssitt som
anvénds i projektet.

o Tillforlitlig beskrivning av tillgdng till och anvdndning av datakéllor (i
forekommande fall).

e Tydlighet avseende organisering och involvering av projektparter och
relevanta aktorer inklusive anvéndare/kunder/kravstéllare.

6 Med relevanta hallbarhetsperspektiv avses Agenda 2030 med ett séarskilt fokus pa klimat och
jamstélldhet.
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e Hur vil jamstilldhetsaspekter integrerats i projektplanen. Hur projektet
organiseras sd att erfarenheter och behov frén olika grupper integreras i
genomforandet.

o Tillforlitlighet i strategi for att realisera potentialen och nyttiggdrande av
resultat

e Hur validering av projektets resultat i forhallande till uppsatta projektmal
genomfors.

7.2 Hur gar bedomningsprocessen till?

Ansokningarna kommer att beddmas av sérskilt utsedda bedomare utifrdn
utlysningens bedomningskriterier i punkt 7.1. Vinnova fattar sedan beslut om
finansiering och meddelar detta beslut till samtliga sokande. Bedomningen
baseras pa den elektroniska ansfkan som ldmnats in till Vinnova via
e-tjdnsten.

Schematiskt ser beslutsprocessen ut enligt nedan:

1. Ansokan ldmnas in via Vinnovas-e-tjénster

2. De ansokningar som uppfyller de formella kraven kommer att bedémas
gentemot angivna beddmningskriterier av sarskilt utsedda bedomare.

3. Detta resulterar i en samlad rekommendation till finansiering av
ansdkningarna. Beddmningen sker i konkurrens mellan inkomna ansékningar.

4. Vinnova fattar sedan det slutgiltiga beslutet om vilka projekt som ska
finansieras inom det strategiska innovationsprogrammet Drive Sweden.

5. Beslut meddelas till sokande.

Programchefen for det strategiska innovationsprogrammet Drive Sweden har
mojlighet att medverka som observator pa beddmningsmdatet.

Om sé onskas finns mojlighet till att kontakta Drive Swedens programchef eller
utlysningsansvarig for dialog om ansdkans utformning och innehall. For
kontaktinformation, se under rubrik 1 ovan.

8 Beslut och villkor

8.1 Vinnovas beslut

Hur mycket varje part i projektet beviljas i bidrag framgér av Vinnovas beslut.
Bidrag kommer att beviljas enligt vad som finns angivet i stycke 5.1. Stodgrunden
framgar av beslutet och styr dven vilka kostnader som é&r stodberéttigande.
Vinnovas beslut om att bevilja eller avsla en ansdkan kan inte 6verklagas.
Vinnovas beslut om att bevilja eller avsla en ansdkan kan inte dverklagas.
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8.2  Villkor for beviljade bidrag

For beviljade bidrag giller Vinnovas allménna villkor for bidrag.” Villkoren
innehaller bland annat regler om projektavtal, forutsattningar for utbetalning,
uppf6ljning, rapportering och nyttiggdrande av resultat. Vetenskaplig publicering
ska ske med Oppen tillgdng i1 enlighet med Vinnovas anvisning.

Da utlysningen sker inom ramen for strategiska innovationsprogram giller dven
foljande sérskilda villkor:

Projektet ska vara representerat av minst tva projektparter vid de konferenser
och andra aktiviteter som anordnas inom Drive Sweden. Detta giller
exempelvis Drive Sweden Forum samt relevanta temamoten.

Vid information om projektet och vid varje offentliggérande av projektresultat
ska det anges att arbetet utforts inom det strategiska innovationsprogrammet
Drive Sweden, en gemensam satsning av Vinnova, Formas och
Energimyndigheten.

En kortfattad beskrivning av projektet och dess mal, med en bild
(foto/illustration som passar projektet), ska senast vid projektstart delges Drive
Sweden, via epost: programoffice@drivesweden.net, for publicering pa
www.drivesweden.net.

Projektrapporter som &r offentliga ska under projektets gang men senast vid
projektavslut skickas till Drive Sweden.

Nir projektet avslutats skall projektet slutrapportera till Vinnova utifran
Vinnovas instruktioner och till Drive Sweden enligt programmets mall for
slutrapport som tillhandahélls av Drive Swedens programkontor.
Sammanfattningen ska kunna spridas och publiceras fritt och fér inte innehalla
konfidentiella eller pa annat sétt kdnsliga uppgifter.

Vid information om projektet och vid varje offentliggérande av projektresultat,
inklusive pressmeddelanden, ska det anges att arbetet utforts inom det
strategiska innovationsprogrammet Drive Sweden, en gemensam satsning av
Vinnova, Formas och Energimyndigheten. Detta géller d&ven i samband med
eventuella intervjuer eller artiklar som berittar om projektet.

Kompletterande sérskilda villkor kan beslutas for enskilda projekt.

Om ni inte foljer Vinnovas villkor kan ni bli aterbetalningsskyldiga. Det giller
ocksa om ni beviljats bidrag felaktigt eller med for hogt belopp.

7 Aktuella villkor hittar du pa Vinnovas webbplats, tillsammans med hjilp for att forsta och
uppfylla villkoren: https://www.vinnova.se/sok-finansiering/regler-for-finansiering/allmanna-
villkor/
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9 Sa har ansoker ni

For att soka bidrag fyller ni i ett webbaserat formulér i Vinnovas e-tjénst for
ansOkningar, som nés via www.vinnova.se. Dér laddar ni d&ven upp foljande
bilagor?®:

e Projektbeskrivning: Hogst 12 A4-sidor med 12 punkters text.
Projektbeskrivningen ska sa noga som mojligt adressera de
fragestéllningar som tas upp i mallen.

e CV: For projektledaren samt andra nyckelpersoner i projektet enligt
obligatorisk CV-mall, maximalt 1 sida per person med 12 punkters text.

Tank pa att det tar tid att gora en ansdkan. Ni kan borja fylla i uppgifter, spara och
fortsdtta vid ett senare tillfdlle. Nar ansokan dr fardig markerar ni den som klar. Ni
kan ndr som helt lsa upp ansdkan och gora dndringar, dnda fram till sista
ansokningsdag.

Klarmarkera ansdkan i god tid innan utlysningen stéinger.

Nir utlysningen stingt och ansokan registrerats hos Vinnova kommer en
bekriftelse skickas ut per e-post till dig som stér for anvéndarkontot, projektledare
och firmatecknare/prefekt. Det kan ta ndgra timmar innan du fér e-posten.

Om du inte har fatt en bekriftelse via e-post inom 24 timmar efter att utlysningen
stangt ber vi dig hora av dig.

Nar ansokningstiden har gatt ut kan komplettering av ansdkan endast ske pa
begdran frén Vinnova.

10 . Vem kan lasa ansokan?

Ansokningar som ldmnas in till Vinnova blir allménna handlingar men vi lamnar
inte ut uppgifter om enskilds afférs- eller driftsforhdllanden, uppfinningar och
forskningsresultat ifall det kan antas att ndgon enskild lider skada om uppgifterna
10js.

Handlingar som skickas till organisationen som ansvarar for det strategiska
innovationsprogrammet omfattas inte av Vinnovas sekretessbestimmelser.

8 Mallar for bilagorna hittar du pa Vinnovas webbplats: Strategiska innovationsprogrammet Drive
Sweden - Sdker och hallbar anvdndning av sma fordon med hjélp av digital teknik | Vinnova
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6. Bilagor / Referenser

Trafikverket, 2021, Temarapport Cykelplanering i Sverige

Regeringskansliet, 2017, En nationell cykelstrategi for 6kad och sdker cykling -
som bidrar till ett hdllbart samhélle med hog livskvalitet i hela landet.

Trafikverket och Region Stockholm (mfl), 2014, Regional cykelplan for
Stockholms lan.

United Nations Economic Commission for Europe, 2020, A handbook on
Sustainable Urban Mobility and Spatial Planning Promoting Active Mobility.

Regeringskansliet, 2017/18:239, Strategi for levande stéder
Trafikanalys, 2022, Uppf6ljning av de transportpolitiska mélen

Information om Drive Sweden och programstddjande initiativ:
www.drivesweden.net

Information frdn mote 24 november, dér Trafikverket, VTI Cykelcentrum och
Business Region Goteborg beskrevs behov inom omrédet:
https://www.drivesweden.net/event/inspel-till-drive-swedens-utlysning-2023



https://www.drivesweden.net/event/inspel-till-drive-swedens-utlysning-2023

16(16)

UTLYSNING

Datum

Diarienummer

2022-03801

2022-01-26
Reviderad

Drive Sweden Effektlogi

6T-¢1-2¢0¢
Z UOISIDA

‘wid)sAspodsuery
eleqjjey Jaw
edeys Je 10} J1uya)
[enbip epueaue
Je 1]jo1 apuepa)

ud Je) abuans

uoIsIA

Jalgpe
eAu pauw sjeppalq
ey UspeuIewsIal|IqolA

Wejs
Hespo} Je Hisnpul-1 |
00 -SUOPIO} YSUBAS

9jsuef
e[efip Yoo yiuyay [eybip
Ae diely paw 'eAlUWIBISAS
ed JexQ Jayisxesyyel
yoo epuejsaidoljipy

"Bejelg) Yoo JapiAipul 10)
SeIeqio) pHodsuel; yoo
Japiiqow (113 33ubnbuebiL

'SBISSIAPIaYD
Inpnijseyuifea
oo wninjeh
‘uoplo} Ae Bujupueaue
Je es yuxay [eybip
Au sedwej|i} ablIaAS |

euwpjays ebipjisbue

‘Bueisueuy-n3
paL JoLoy.|[e3Sucy epaid | JeBul Jeuped Ja)4

‘N3 1exsened e jYBIIow pelsuIpIoo Us
506 Juies Jiuye) AU Ae J9pURIQJUI JeJR|SpUN WOS
yonebai ydo sslulpiu ‘Iepiepuels Buly sjeqre

| Wo B ey d

ableng | JebuLieisenul
eyspuenn o) Bea Jeueq Jures Bejog eysusas Jgj
Japguoyspeuyew ejsuoneussiul 1066w A

Jefuusgl elebip eAu eiejuswa(dwi pe
ueBewio) yoo uefia pess Jey pdeysisuyed

1eBulusg| eAu re
Buupugaue yoo Bunssiex
1420 -podsueJ) |1 Jesendsul Y30 Je[yoemn wos
pueaiped us Je ug

Jajsuefh
spe.ssiewoyne yao apejddoyddn ‘spejsp

BAU Ig} Ja||apoluse e spueiabung

SjepaeAIn Jey usinpjnaselyul eysish
usp e spueMmAu Jamjaye iew ne Jobbi|
wos Jejsueh eeyfip Yoo Injynise

“JeBuiusQjuodsue) Y20 Sk
eAu s2pAu y3o 1alpols wos exisALes e
Jes 2Au Yoo Japiebie ‘e|jepow ispejelishjeur
AU paLl sye)y; ey

1eBulusg| ejepBip eAu eisjusius|dul
ne ebeuugy yoo elia pyers Jey Jadeysiaupred

“sebuiuso| eeybip

AU 10 suedsdde Jies Aoyag susjpyuBL|e
wo dexsuny| Je3Q SiA BS Bd “Jayuew]|
leIgpnpyjul JSuoleSUOWBp 20 Ja)

LwigysAsyodsuey Jelesyewone
yso jejep ‘yejddoyddn e ugy usbuipoamn
ed JeAup wos Jebuiu|esabiey euensiel
JOLU SEU Y30 SRISSNY0) USPSMS aAUq

Jap{aya ebipjisHoY

2N
ed juswinyopibele.s Yoo sdewpeos
e[|lauoneuIsiul e Buigjuul | y6elpiq
1By USPOMSEAL( Y20 }|suoneussiul
ddn sejeys paloid exsusag

sjeAEU BAU U90 J8BIjUAS
lluoeuIBIUl PeNg Jg) INS BYSUBAG

wajsAspodsuely
Heqey Jawi 15 19) 13yiegpueAue
sioxusje} opeIeSHEWONE
o apejddoyddn ‘spejsp wo deysuny
JUEAS|aI 1B JOLWBISASON 1 18I0BY

Jagpnyaloid yso sasyesul efu
speswo aiebeyep pue|q uexisAwes
[SLOIYBSIZA YOO JISAIRU BRI

sybe|saigy sebulpueIg) Yoo sjeueLn
‘syessyuapl Jey Jefujusgl spejsug
Ae apuegBBmAL 10) J3puUIYWaISAS

10} JeBuiupesinig) wo deysuny

“deysuny 1B664q Yoo
189p1 RIS} ‘S{EP{ISAIN Jey usjegeLues
120 JouopE|eIsuoxsDPe BAN

‘usjayuBLI|[e epalq
usp ‘ugly [adsuj rejuey Yoo 'pawl
lejsdjunwiwioy jpwweiBold eisueh
Yoo sepnpoad Ae uafuippemn

1 uefpeyjepien ey
| 8JepUBAUR JRIBA|OAU| LUCS 18POJBIN

JebulusgIsieNigow

420 enIpjays

10} 193suel) 40 iuxe) pesssienbip
wo sjepenn Jey dexysuny AN

18ped siswweiBoid soy Buinjuelgy
pob Yoo paiq psw uopejuasaidal
pesaBebua yao Biussewepuy

liopodpslord
pe. 40 uale
U8 Ae Jpjsaq weifold

Jeynsay

ws)sAspods uel} Jelasewolne
Yoo jejep ‘je|ddoyddn
Buis) rewnioyeld yso JajaYANNe
®e|jauoijeusajul | spuebeysq

wuogeld JNS wousb INS 1o}
sedeys J0)A1e)uo) BlIRUCITRUIAI|

selsjnysip Yoo
spuds ‘seyensq lapuanspueAwo

(reBuupues efeybip
‘U)W eyspews) ‘wnio4 wouab)
spuds Yoo seseinysip sisLped
ugy |adsul Yoo Jeynsaipelo.d

spuriojuioush sapun ppelosd 1g)
Suanreu In Buebiin yoo arkaingp]

(proio
uoiyeAouU| ‘A31jod “I8(|8pOISIBYY)
JepulywessAs ed Jebuiusg) oy Jegfjiw
opueiobbi|low sgeq uspams aaug

uspuej|eyig} ebipjien
19pUN UesIeWES [fo1I0)esI8A) | 189p1
eleusSuudure||y Jepjasainelepia
wios afoid

4

USPUE|[eLiQ) SpBIS|oAUO) Japun

1eBUIuSQ|SIaY|Iqo W JesqsuoLIap

18]18/420 Jexsionn wos Jyaloid
Jaipmysiod

uesgsue Joyul Jospnyeloid
paiu J2101e 1} POIS 1AUPSAOYSE

JojuoyweiBoud yso
85[24K1S [} SEISUILIOU Jeluwe|pBly

13PUBLISPLIBAWO
yoo floyuodppaford ae shjeue
apuedo

|d) 'ueidsBunpuey ‘uejdweiboid
‘epusbe- 04 wousb BuluIfg

Bupesifeuoneu
-1e3u|

»aloid pousdeysuny

Bujuifisweibold



	7.2  Hur går bedömningsprocessen till?
	8.1 Vinnovas beslut
	8.2 Villkor för beviljade bidrag
	6. Bilagor / Referenser

