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Kort om FFI

FFI ar ett samarbete mellan staten och fordonsindustrin om att gemensamt finansiera forsknings- och
innovationsaktviteter med fokus pa omradena Klimat & Miljo samt Trafiksakerhet. Satsningen innebar verksamhet
for ca 1 miljard kr per ar varav de offentliga medlen utgér drygt 400 Mkr.

For narvarande finns fem delprogram; Energi & Miljo, Trafiksakerhet och automatiserade fordon, Elektronik,
mjukvara och kommunikation, Hallbar produktion och Effektiva och uppkopplade transportsystem. Las mer pa
www.vinnova.se/ffi.

FFI Fordonsstrategisk Forskning och Innovation | www.vinnova.se/ffi 2


http://www.vinnova.se/ffi
http://www.vinnova.se/ffi

1 Sammanfattning

Forstudien CREATE syftade till att gbra en behovs-, nulages- och genomférbarhetsanalys fér en
samarbetsplatform kring transportsystemsimulering, med slutmalet att anscka om ett forsknings-
och innovationsprojekt (Fol) tillsammans med ett—i férstudien—etablerat konsortium.

Vart gemensamma transportsystem ar ett komplext system-av-system med manga
aterkopplingsmekanismer som ar svara att forutse pa systemnivan. Simulering ar en beprovad
metod for att utforska, utvardera, predicera och optimera men kraver tillforlitlig data och modeller,
vilka &r tids- och resurskravande att utveckla och kraver tvarvetenskapliga kompetenser. For en
stor mangd analysbehov finns dock mycket gemensamt i det underlag (i form av data och
modeller) som krévs, men i dagslaget saknas en platform for att stimulera samarbete kring
framtagande och delande av sddana gemensamma komponenter. For analyser pa systemnivan
kravs en bredd bland deltagande aktorer vilket driver pa kraven péa fungerande
samarbetsmekanismer, bade tekniska och sociala.

De langsiktiga malen med det téankta Fol-projektet som forstudien syftade till att beskriva, ar att
etablera tekniska och kollaborativa mekanismer for att méjliggdra co-creation av data, modeller
och simuleringsscenarion, samt mekanismer for att halla dessa uppdaterade och fortsatt
relevanta och (ater-)anvandbara.

Angreppssattet i forstudien var indelat i tre steg: behovsanalys, nuldgesanalys och sist
formalisering av resultaten till en ansokan for det storre projektet. Den planerade metodiken for
behovsanalysen var arbetsmdoten dér intressenter skulle samlas kring gemensamma scenarion
for att tillsammans definiera behoven for en tankt samarbetsplatform, varefter literaturstudien
skulle klarg6ra nuldget och var behoven av utveckling finns. Dessa resultat var tankt att utgora
grunden i den planerade projektansokan.

Coronapandemin, vars omfattning blev tydlig kring uppstarten av forstudien, krdvde omplanering
av forstudiens genomférande eftersom fysiska arbetsmétena inte langre var aktuella.
Konsekvensen blev att behovsanalysen blev avsevéart mer resurskrdvande an planerat och detta
har i sin tur gjort att projektanstkan (som var det planerade slutresultatet av férstudien) annu inte
ar fardigstalld.

Status vid forstudiens avslut ar att en projektomfattning finns definierad, ett aktuellt
projektkonsortium &r etabliserat, och ett utkast till projektansokan med ett tydligt innehall och
struktur finns och forfinas och férankras kontinuerligt med projektkonsortiet. Arbetet med
projektansokan fortsatter och malet ar att fardigstalla densamma under hosten 2020.

2 Executive summary in English

The aim of the CREATE pre-study was to do a requirements, state-of-the-art and feasibility
analysis to concretely define contents for a larger research and innovation project (R&I). As part
of the objectives were also to establish a consortium with industrial and academic partners, and
to write a project proposal.

Our common transportation system is a complex system-of-systems with many feedback
mechanisms which are very challenging to predict. Simulation is a well-established method to
explore, evaluate, predict and optimize subsystems but reliable results is highly dependent on
reliable data and models which is effort intensive to acquire, adapt and/or develop. For a large
share of analysis needs there are many common assets (e.g. data and models) for which co-
creation and sharing would lower the effort needed and increase reliability of results. But lacking
today is a platform that facilitates such collaboration.

The long-term goals with the envisioned R&I project which the pre-study aimed to describe, is to
establish technical and collaborative mechanisms to enable co-creation of shared assets such as
data adapted for modelling and simulation, models that describe common phenomena in the
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transportation system, but also mechanisms for keeping such assets up-to-date with changes in
the environment.

The approach in the pre-study was divided in three steps: requirements analysis, state-of-the-art
analysis and finally to formalize the results into a proposal for the R&l project. The planned
method for the requirements phase was centred around workshops where stakeholders were to
discuss common needs related to a few shared analysis scenarios to answer the question "What
are the important mechanisms for enabling collaboration which is lacking today?”. The results
were expected to be a concrete proposition for R&I project contents and a rough feasibility plan.
The method for the second step would be literature study to describe state-of-the-art for the
relevant concepts previously identified.

Due to the Corona pandemic—the impact of which was starting to become apparent around the
beginning of the pre-study—significant re-planning was required as physical workshops were no
longer possible. As a consequence the requirements analysis became considerably more effort
intensive that planned, which in resulted in that the proposal text has not been finished at the end
of the pre-study as planned.

The status at the end of the pre-study is that there is a concrete project content being refined, a
project consortium is partially identified and established, and a draft of a proposal is being
worked on. This work will continue with the goal to have a proposal ready for submission during
the autumn of 2020.

3 Bakgrund

Vart gemensamma transportsystem ar ett komplext system-av-system dar de manga ingaende
delsystemen hanteras av oberoende organisationer men &r i slutdndan stakt beroende av
varann—exempelvis har vaginfrastrukturen inverkan pa trafikfloden och pa hur manniskor véljer
att resa (med privata fordon, kollektivtrafik eller delade mobilitetstjanster), som i sin tur kan ha
inverkan péa hur effektiva lagar och férordningar blir fér uppna mal som sankta utslapp och mer
rattvist resande, och har en vidare inverkan pa vardet av mark och dess anvéandande. De manga
komplexa aterkopplingsmekanismerna mellan delsystemen gor det svart att forutse
systemeffekter av ingrepp i respektive delsystem och det finns stor risk fér suboptimering och
oftrutsedda sidoeffekter i det bredare perspektivet.

Simulering ar en val beprévad metod for att utforska och evaluera tankta &ndringar i
transportsystemet—som affarsmodeller for nya mobilitetstjanster, effektivitet av anpassade
regelverk for att minska trafikstockningar—men &ven for att skapa digitala tvillingar som
mojliggor optimering i realtid. Tillférlitigheten i simuleringsresultaten ar direkt beroende av
kvalitén pa den data och de modeller som anvands. Idag gors dessa typer av simuleringar ofta
separat och for ett specifikt syfte vilket riskerar att systemeffekter av andringar i delsystem
riskerar att inte tas i beaktande.

Oavsett vad man vill simulera i transportsystemet finns det likartade behov i uppséattningen data
och modeller som behdvs—exempelvis for att representera ett vagnat, resmoénster och
godsfléden, eller preferenser for modalitetsval. Processen for att skapa ett simuleringsscenario
utgar typiskt frn radata (eller antaganden déar data saknas). Radata behover ofta anpassas—
kompletteras nar delar saknas, och konverteras till anvéndbara format—for att vara tillampbart
for syftet och for de verktyg man véljer att anvdnda. Denna process ar arbetskrédvande och i detta
sammanhanget finns det ar stort varde i att utveckla metoder for att forbattra samarbete kring
och ateranvandande av relevanta simuleringskomponenter och darigenom minska arbetsbérdan
for att skapa nya simuleringsscenarier och aven 6ka tillférlitligheten i resultaten.
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4  Syfte, forskningsfragor och metod

Det 6vergripande malet med CREATE ér att undersoka, foresla och utveckla koncept for att gora
processen att skapa simuleringsscenarier for analys av systemeffekter mer effektiva och
tillférlitiga genom férbattrat samarbete—dvs forbattra mojligheter till co-creation, vilket har
relevans for vilka verktyg som anvands, hur man kan dela data och speciellt data som bearbetats
for att anpassas till specifika verktyg, samarbeta kring att utvecklandet av modeller, och hur man
hittar gemensamma mal vid analyser av resultat.

Forstudien—vars slutmal var en projektansokan till ett storre genomforandeprojekt—deldes in i
tre steg:

- Steg 1, genom ett antal arbetsmoten med intressenter iterativt hitta de gemensamma, konkreta och
genomforbara behoven for en samarbetsplatform.

- Steg 2, genom litteraturstudier skapa en nulagesbild kring de koncept som framkom i steg 1.

- Steg 3, gemensamt hitta de grundlaggande koncepten i storst behov av utveckling fran de féregaende
stegen och formulera en anstkan for ett forksnings- och innovationsprojekt.

Eftersom bredden pa de krav som finns i omradet & mycket stora, var en betydande utmaning
att begransa omfattningen for projektanstkan. | forstudien planerades detta att angripas med
gemensamma arbetsméten som skulle folja en Design Thinking-metodik—utifran ett antal typiska
scenarion iterativt arbeta med att i detalj forsta de utmaningarna som finns och vilka
samarbetsmekanismer som kan utarbetas for att battre mota dessa utmaningar.

5 Mal

Malet med forstudien var att definiera ett konkret innehall for ett storre forsknings- och
innovationsprojekt, etablera ett konsortium, samt att skriva en ansotkan.

6 Resultat och maluppfyllelse

Malen med forstudien har forblivit desamma, men Corona-pandemin—vars omfattning just
borjade bli tydlig nar forstudien paborjades—har haft stor effekt pa metodiken och aven pa
resultatet. Det var speciellt steg 1 som paverkades, dvs arbetet med att definiera krav och
omfattningen pa den plaform som den planerade projektansokan skulle beskriva. Eftersom inga
fysiska arbetsmoten kunde hallas, planerades studien hastigt om till att utgéra (ett 30-tal)
intervjuer med intressenter enskilt vilket kravde att en karngrupp tog fram intervjuunderlag,
utférde intervjuer samt analyserade och jamkade ihop resultaten.

Detta gjorde att steg 1 av forstudien blev mer tids- och resurskrdvande an planerat. Samtidigt var
dessa resultat mycket viktiga for att kunna snéva in omfattningen for projektansdkan till det som
ar relevant for intressenterna men ocksa genomforbart inom ramen for ett innovationsprojekt.

Som konsekvens ar att projektanstkan inte ar helt fardigstalld, dock finns ett utkast under
utarbetande med ett tydligt innehall och struktur och som kontinuerligt forfinas och férankras med
projektkonsortiet. Arbetet med projektansokan fortsatter och malet ar att fardigstalla densamma
under hosten 2020
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7.1

7.2

Spridning och publicering

Kunskaps- och resultatspridning

Hur har/planeras projektresultatet att Markera Kommentar

anvandas och spridas? med X
Oka kunskapen inom omrédet

Foras vidare till andra avancerade
tekniska utvecklingsprojekt

Foras vidare till
produktutvecklingsprojekt

Introduceras pa marknaden

Anvandas i utredningar/regelverk/

tillstandsarenden/ politiska beslut

Forstudiens syfte har varit att bereda underlag for en storre projektansdkan, varfér mer allméan
kunskaps- och resultatspridning inte varit en uttrycklig del av malen. Resultatspridning har skett
framst genom intern kommunikation hos de foretag och organisationer som intervjuats under
forstudiens genomforande, och som huvudsakligen utgjorts av projetpartnerna.

Dock har man som en bieffekt inom projektkonsortiet noterat ckat samférstand mellan ingaende
organisationer bade i fraga om behov och malsattningar, saval kring simulering som sadan men
ocksa kring de fragestéallningar man vill adressera med hjélp av simulering. Detta tkade
samforstand ar ett av malen med CREATE i det langre perspektivet.

Publikationer
Inga publikationer har gjorts inom ramen for forstudien.

Slutsatser och fortsatt forskning

Behovet och intresset for en samarbetsplatform for effektivisera utvecklandet av modeller oh
simuleringar for transportsystemet ar stort, vilket tydligt visat sig under de manga intervjuer som
genomforts i forstudien. | en framtid dar vi med all sannolikhet kommer fa an hogre krav pa
tillganglighet av mobilitet och transport samtidigt som kraven pa hallbarhet okar, kravs ocksa allt
mer effektiva metoder for att predicera effekter av andringar i tranportapparaten, men ocksa for
monitorering och optimering i realtid. Eftersom transportsystemet &r ett system-av-system med
manga intrikata aterkopplingsmekanismer kravs ett valetablerat och systematiskt samarbete—
bade pa en hogre niva for att etablera samsyn kring systemdovergripande aspekter och
gemensamma mal men dven mer tillampat genom att méjliggéra co-creation av gemensamma
komponenter—vilket i sin tur krédver nya arbetssétt.

Arbetet i den aktuella forstudien har syftat till att snavare definiera vad de grundldggande
mekanismerna kan vara for att etablera sddant systematiskt samarbete. Nasta steg i detta arbete
kommer vara en ansokan till ett stérre forsknings- och innovationsprojekt och férvantas
fardigstallas under hosten 2020.
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Deltagande parter och kontaktpersoner

Part

Kontakt

RISE

Niklas Mellegard, niklas.mellegard@ri.se

Volvo Car Corporation

Mats Lundin mats.lundin@volvocars.com

Kungliga Tekniska Hogskolan

Mia Xiaoyun Zhao, mia.xiaoyun.zhao@itm.kth.se

WSP

Nikos Papakatsikas, nikos.papakatsikas@wsp.com

Lindholmen Science Park

Peter Ohman, peter.ohman@lindholmen.se

VTI

Fredrik Johansson, fredrik.johansson@vti.se

Vasttrafik

Botond Rajna, Botond.Rajna@vasttrafik.se

Goteborgs Kommun Trafikkontoret

Mikael Ivari, mikael.ivari@trafikkontoret.goteborg.se

Goteborg Stads Parkeringsbolag

Jonas Eriksson, Jonas.Eriksson@p-bolaget.goteborg.se

Scania

Ulf Ceder, ulf.ceder@scania.com

Chalmers Tekniska Hogskola

Sonia Yeh, sonia.yeh@chalmers.se

AB Volvo

Rickard Andersson, Rickard.Andersson@volvo.com

Vastra Gotalandsregionen

Line Rondestvedt De Verdier,
line.rondestvedt.de.verdier@vgregion.se

Trafikverket

Per F Eriksson, per.f.eriksson@trafikverket.se
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