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Kort om FFI

FFI, Fordonsstrategisk forskning och innovation, ar ett samarbetsprogram mellan staten och fordonsindustrin som
sedan 2009 finansierar forskning och innovation inom vagtransporter.

Las mer pa www.ffisweden.se
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1 Sammanfattning

Projektet SOMS 1.5 var ett fdrberedelseprojekt inom ramen fér FFl:s utlysning "Accelerera omstallningen till
hallbara vagtransporter". Det syftade till att skapa underlag for en systemdemonstrator av ett
stadsdelsévergripande mobilitetssystem, med utgangspunkt i tidigare erfarenheter fran SOMS-projektet i
Gamlestaden, Géteborg.

Systemdemonstratorn som férbereddes omfattade:

- En vidareutvecklad teknikplattform med forbattrad anvandarupplevelse och automatiserade fléden.

- Funktioner for samnyttjande av parkeringsanlaggningar, roaming mellan tjanster, samordnade
subventioner och anpassade mobilitetshubbar.

- Uppskalning till fler stadsdelar, fler anvandare och fler aktorer.

Systemdemonstratorn férbereddes att omfatta flera systemdimensioner:

- Beteende och kultur: Genom 6kad tillgang till mobilitetstjanster, samlad marknadsféring och
incitamentsmodeller som exempelvis mobilitetsplanbdcker.

- Affarsmodeller och samverkan: Genom att kanalisera investeringar fran fastighetsagare till I1dsningar
som gynnade hela stadsdelar.

- Policy och regelverk: Genom att ge kommuner verktyg for att realisera gréna transportplaner och
hantera ett brett tjansteutbud.

- Infrastruktur: Genom anpassning av parkeringsytor och utveckling av APl:er for delning och
aggregering av information.

- Teknik och tjanster: Genom att ka tillgadngen och attraktiviteten hos ingaende mobilitetstjanster,
inklusive samverkan mellan konkurrerande aktorer (co-opetition).

Projektet genomférdes av RISE i samverkan med Mobility 46, Bostads AB Poseidon och Platzer, samt med
stdd fran en bred referensgrupp.

2 Executive summary in English

The SOMS 1.5 project was a preparatory initiative within the Swedish FFI program “Accelerate the transition
to sustainable road transport.” Building on the earlier SOMS project in Gamlestaden, Gothenburg, it aimed
to lay the groundwork for a system demonstrator of a district-wide mobility system. The demonstrator would
integrate shared mobility services, parking infrastructure, and digital platforms to enable scalable, user-
friendly, and sustainable urban transport solutions.

Key developments included:

- A refined technical platform with improved user experience, automated workflows, and data-driven
optimization.

- New functionalities for shared use of parking facilities, service roaming, coordinated subsidies, and tailored
mobility hubs.

- Scalability to additional districts, users, and stakeholders.

A federated collaboration model was developed, allowing stakeholders to participate voluntarily and share
non-sensitive data without formal contracts or system integration. The model supports open mobility
marketplaces and interactive maps for service visibility and user registration.

The project also produced a system architecture and functional specification for an open platform,
emphasizing modularity, standard interfaces, and non-profit ownership. This platform would support service
exposure, registration, marketing, analytics, and integration with existing systems.

The initiative has generated strong interest from property owners, mobility providers, and public actors, with
several districts identified for future expansion. A system demonstrator application is planned, and the
project has established ties with the Gothenburg Green City Zone and Horizon Europe initiatives.
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3 Bakgrund

Foérberedelseprojektet SOMS1.5 byggde vidare pa SOMS-projektet (StadsdelsOvergripande
MobilitetSystem) som utvecklade och testade en modell f6r samarbeten mellan
fastighetsagare och mobilitetsleverantérer kring marknadsféring, registrering,
informationsdelning och delning av resurser. Under projektet lanserades Gamlestaden
Mobilitet med fastighetsdgareféreningen som huvudman, ett 6kat antal delade fordon

och med ett visst gemensamt systemstdd. Intresset fran fastighetsagare,
tjiansteleverantorer och Goteborgs stad for en vidareutveckling och uppskalning ar stort.

Parkeringar och delade mobilitetstjanster ar oftast knutna till enskilda fastigheter. Det gor att det finns bade
daligt nyttjade och 6verbokade anlaggningar och att det byggs onddigt manga parkeringar i nya fastigheter.
Manga bilpoolsbilar star outnyttjade i lasta garage samtidigt som manga behaller sin bil eftersom det ar
dalig tillgang till delade bilar och andra mobilitetstjanster.

Suboptimering och daligt resursutnyttjande, 1ag tillganglighet och dalig barkraft for tjanster betyder onddigt
manga bilar och ett fortsatt sloseri med vardefulla ytor. Nyckeln ligger i att samnyttja resurserna och att
skapa en gemensam marknad for parkeringar och andra mobilitetstjanster pa stadsdelsniva, baserad pa
frivillighet, transparens och émsesidig nytta.

SOMS-konceptet, under forberedelseprojektet omdopt till Gamlestadsmodellen, utvecklades och testades i
en férsta version i SOMS 1, 2022-2024 (kolla). Fokus lag pa bilpooler och andra mobilitetstjénster med
gemensam marknadsforing, informationsdelning, varumarke och riktlinjer fér samarbetet mellan
tjidnsteleverantdrer och fastighetsagare. Riktlinjerna for Gamlestaden Mobilitet &r antagna av
fastighetsagareféreningen i Gamlestaden och en forsta, rudimentar plattform anvandes for att testa
potentialen.

Mobilitetstjansterna visas pa en interaktiv karta och boende kan for-registrera sig, men i évrigt ldamnar
systemstodet och anvandarresan mycket dvrigt att dnska. Enkatsvaren fran registrerade anvandare kan
foga Overraskande sammanfattas med: En bra idé, men den behdver implementeras béattre.

Samtidigt har potentialen i ett fastighetséverskridande samarbete om parkering blivit allt tydligare och
intresset hos fastighetsdgare och kommuner att utveckla och sprida modellen till fler stadsdelar och stader
ar darfor stort.

Forberedelseprojektet har darfor haft som fokus att ta fram en modell f6r samnyttjande av parkeringsytor
och anlaggningar och, baserat pa kunskaperna fran SOMS 1, definiera principer och funktioner fér en
Oppen, federativ och skalbar plattform for battre anvandarupplevelse, datadriven optimering, effektivare
marknadsféring och exponerings, automatiserade floden etc.

Gamlestaden har goda forutsattningar for utveckling och test av koncept som Gamlestadsmodellen. Det ar
historiskt en industripraglad blandstad under stark utveckling. Pa ett par decennier kommer stadsdelen att
ha dubblat befolkningen och fatt manga nya arbetsplatser. Det har varit en otrygg stadsdel, men man har
vant utvecklingen, inte minst tack vare det starka samarbetet mellan staden, polisen och fastighetsdgarna i
BID Gamlestaden. Fastighetsagarforeningen ar mycket aktiv och har bade bostadsrattsféreningar och stora
fastighetsagare som medlemmar. Kunskapen om viktiga forutsattningar for att etablera
stadsdelsOvergripande samarbeten ar avgérande da modellen ska spridas till fler stadsdelar och kommuner.

4  Syfte, forskningsfragor och metod

Syftet med projektet var att férbereda en systemdemonstrator med 1) en vidareutvecklad
teknikplattform for battre anvandarupplevelse, automatiserat flode och effektivare
marknadsféring, 2) ett bredare uppdrag med bland annat samnyttjande av
parkeringsanlaggningar, enkel roaming mellan tjanster, samordnade subventioner och
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6.1

anpassning av parkerings-/mobilitetshubbar och 3) uppskalning av anvéandare, anslutna
tjansteleverantorer och fastighetsdgare och inte minst spridning till ytterligare en eller tva
stadsdelar.

o
Mal
| projektanstkan angavs malet att vidareutveckla SOMS-konceptet och analysera férutséttningarna for
uppskalning och spridning till fler stadsdelar, ta fram en specifikation fér en utvecklad SOMS-plattform
inklusive utvecklingskostnad fér en MVP-version samt ta fram ett underlag fér en ansékan om en
systemdemonstrator.

Projektet skulle leverera en projektbeskrivning och mobilisera nyckelaktérerna for
en systemdemonstrator i minst tva stadsdelar.

Resultat och maluppfyllelse

Projektmalen och leveranserna for arbetspaketen har uppfyllts. Forberedesleprojektet har bidragit till FFls
mal genom att dels klargéra férutsattningarna fér att vidareutveckla, skala upp och sprida SOMS-lésningen,
dels att bygga ett konsortium och férbereda en systemdemonstrator.

Vidareutveckling av SOMS-konceptet for uppskalning

En modell for hur fastighets- och anldggningségare pa ska kunna samarbeta kring tillgangliggérande och
nyttjande av parkeringsplatser och andra mobilitetsresurser fér boende, arbetande och bestkande har
arbetats fram. Den bygger pa att skapa en gemensam marknad for parkering och andra mobilitetstjanster
med mojlighet till registrering, formedling och datadelning pa valfri niva, utan inrattandet av en extra aktor,
direkta avtal, transaktioner eller byte av tekniska system.

Modellen har stamts av med ledande experter pa parkering hos de stora konsultbolagen och med
representanter for fastighetsdgare och de stadsutvecklande forvaltningarna i Géteborgs stad vid en stérre
workshop.

Modellen karaktériseras av:

e Frivillighet och 6ppenhet: Fastighetsdgare och mobilitetsleverantérer "ansluter” sig till samarbetet pa
valfri niva och utan formella avtalsrelationer eller direkta tekniska integrationer, men delar som minst
icke kanslig data och bidrar till gemensam, exponering, marknadsféring och varumarkesbyggande.

e Federativt samarbete: Varje aktor driver sin parkerings- eller mobilitetsaffar, med den plattform och
kundrelation man har (eller vill ha). En anlaggningsagare kan exponera, formedla eller sélja
parkeringstillstand, 6ppna for "sekundarparkerare” eller bestkare via en gemensam plattform. En
mobilitetsaktdr exponerar sitt utbud pa en interaktiv karta och kan lata anvandare forregistrera samlat
sig pa den gemensamma plattformen. Alla delar och drar nytta av aggregerad data.

e Datadrivet: Idag saknas kunskap om tillgangen och belaggningen pa parkeringsplatser. Vid sidan av
att optimera nyttjandet av befintliga anlaggningar, bidrar en datadriven plattform till att bade forsta och
minska behovet av nya parkeringsplatser.

e Franchise: Manniskor, verksamheter och fastigheter ar mer eller mindre férankrade i stadsdelar.
Stadsdelen ar en lagom enhet att samordna och effektivisera mobiliteten, men sjélvfallet ar
samverkansmodellen och de I6sningar som tas fram tillampbara pa andra stadsdelar — dar ofta samma
mobilitetsleveranttrer och fastighetségare finns. Det finns dock fordelar i att 1ata det lokala samarbetet i
form av en fastighetsagarférening ta agarskapet och goéra nédvandiga anpassningar.

o Oppen for bilaterala samarbeten och tilliggstjianster: Aktoérer kan valja att férdjupa sitt samarbete
sa langt som konkurrenslagstiftningen medger. Ett exempel ar olika former av roaming dar en
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exempelvis en bilpoolsleverantér vid 6verbokning kan hyra ut andra leverantérers fordon via sin tjanst.
Ett annat ar att fastighetségare kan valja att subventionera sina anstélldas eller boendes anvandande i
stallet for tjanst eller fordon, nagot som bidrar till en ppen och konkurrensutsatt marknad och som
med fordel kan hanteras via en kort- eller appbaserad mobilitetsplanbokstjanst. Av ansvars-, teknik-
och konkurrensskal bor sadana funktioner och narmare samarbeten dock inte inkluderas i plattformen
eller i riktlinjerna. Daremot kan en systemdemonstrator ta hojd for att medverka till och utvardera
sadana tillagg.

Forutsattningarna for att pa ett sakert satt tillgangliggora befintliga och planerade anlaggningar och skapa
Oppna mobilitetshubbar har analyserats oversiktligt baserat pa tidigare projekt och studier, exempelvis Fran
otrygga parkeringsgarage till levande 'mobilitetshus Utmaningarna ar framférallt trygghets- och
sakerhetsrelaterade, inte tekniska. Det finns en relativt bred kunskapsbas att dra nytta av vid anpassning av
de objekt och projekt som kan inga i en kommande systemdemonstrator.

En kritisk framgangsfaktor for att kunna anpassa och etablera Gamlestadsmodellen i fler omraden ar att
forsta de lokala forutsattningarna vilket bast gors tillsammans med kommunala aktérer och fastighetségare
som redan finns pa flera platser. Férberedelseprojektet har samarbetat med Business Region Géteborg och
framforallt projektet Fast Forward Green City Zone och bland annat arrangerat en workshop for
fastighetsagare om samnyttjande av parkering. Viktiga faktorer ar tathet och blandning, befintligt
tjansteutbud, fysisk planering, utformning av stadsmiljon och tillganglighet med kollektivtrafik och cykel.
Fastighetsdgarnas engagemang avgoérande, bade individuellt och genom en fastighetségarférening och i
vissa fall en BID liksom politiska prioriteringar. Utifran en sammanvagning av faktorer har Biskopsgarden,
Froélunda, Garda, centrala Hisingen och Lindholmen identifierats som 1ampliga efterféljare. Speciellt stérre
fastighetsagare poangterar att man kan vilja komma i gang i fler stadsdelar i ett tidigt skede.

6.2 Behovsanalys och specifikation av systemstdd

Férberedelseprojektet har byggt vidare pa det underlag som togs fram under SOMS 1 — varav enbart en
liten delmangd implementerades for testandamal i Mobility46 parkeringshanteringssystem och i
webbplatsens interaktiva karta — och erfarenheterna fran testet. | AP1 vidareutvecklades SOMS-konceptet,
framfor allt med samnyttjande av parkeringsresurser. Begransningar och utvecklingsbehov hos befintliga
parkeringshanteringssystem (sasom Mobility 46) identifierades ocksa. Férutom att kartldgga behov av ny
funktionalitet gav komplettering en tydligare bild av Iamplig struktur fér en 6ppen plattform och dess
granssnitt mot andra system.

Har lamnas en oversiktlig beskrivning av arkitektur och prioriterad funktionalitet. En mer detaljerad
specifikation har anvants for att berékna utvecklingskostnader och kompetensbehov.

Fdrberedelseprojektet forordar en dubbelt dppen 16sning. Dels ska granssnitten mot dvriga system folja
etablerade standarder, méjliggdra kontrollerade delning av "all” data och byggas sa modular som méjligt,
dels ska det som utgdr den dvergripande SOMS-plattformen dgas av en icke vinstdrivande aktor.
Affarsmodells- och organisationsfragor kommer att vara en del av en systemdemonstrator.

Precis som samarbetsmodellen medger medverkan pa olika nivaer, kan parternas system integreras pa
olika nivaer beroende pa kapacitet och beddmt varde. Att exponera sitt utbud kan antingen géras manuellt
via en dashboard, importeras till plattformen eller uppdateras via ett API. P-tillstand kan enbart visas eller
I6sas pa plattformen, med hantering av férfragningar som en mellanvariant. Att ansluta sig till en — eller
snarare flera - mobilitetstjanst kan ske via separata lankar, en férfragan/anmalan eller genom en for-
registrering med underliggande API till leverantdren.

Funktionerna grupperas i sammankopplade moduler:

e Mina sidor fér anvandare (boende/anstalld/resenar/parkdr)

e Dash-board for fastighetsagare och mobilitetsleverantor

! https://www.ri.se/sv/expertisomraden/projekt/fran-otrygga-parkeringsgarage-till-levande-mobilitetshus

FFI Fordonsstrategisk Forskning och Innovation | www.ffisweden.se 6



e Interaktiv karta med utbud av parkering och mobilitetstjanster

e  Marknadsplats med (for)registrering av parkeringstillstand och mobilitetstjanster
e Marknadsféring med kampanijer, vouchers, nyheter etc

e Analys och uppfdljning av anvandning och beldggning av parkeringsresurser mm
e Hantering av besoksparkering och access tillstandsparkerare

e APler for uppdatering av resurser pa interaktiva karta, access, loggning och betalning av parkering,
insamling och rapportering av statistik samt uppdatering av webbplats och delning till andra tjanster.

Till det kommer centrala funktioner och komponenter som databas, behérighetskontroll etc
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Ténkt arkitektur fér en 6ppen plattform med gemensamma funktioner fér exponering, registrering och
férmedling, marknadsféring, insamling och analys av data etc. Den baseras pa och mer eller mindre
manuella eller automatiska granssnitt (API), beroende pa teknisk morgnad och bedémd nytta hos
tjdnsteleverantérer och fastighets- och anldggningségare.

Funktionsbeskrivningen har anvants for att ta fram en 6vergripande utvecklingsplan och
kostnadsbeddmning for en kommande ans6kan om systemdemonstrator.
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7  Spridning och publicering

7.1 Kunskaps- och resultatspridning

Hur har/planeras projektresultatet att Markera | Kommentar

anvandas och spridas? med X

Oka kunskapen inom omradet X Projektresultatet kommer anvandas for underlag i
vidare workshops med aktérer fran involverade
branscher

Féras vidare till andra avancerade

tekniska utvecklingsprojekt

Féras vidare till X En ansokan fér systemdemonstrator ar planerad

produktutvecklingsprojekt inom ett halvt ar

Introduceras pa marknaden X Systemdemonstratorn planeras vara skarp och ske
pa marknadsmassiga villkor

Anvandas i utredningar/regelverk/

tillstandsarenden/ politiska beslut

Under projektets gang har det utvecklats ett ndra samarbete med det Horizon Europe-
finansierade initiativet Climate-Neutral and Smart cities-projektet Gothenburg Green City Zone
tilsammans med Business Region Goteborg. Det samarbetet kommer att fortsatta och utvecklas
ytterligare. Flertal workshops ar redan inbokade.

8 Slutsatser och fortsatt forskning

Det har visat sig finnas ett stort intresse bland saval fastighetsaktérer och mobilitetsaktorer som
bland offentliga organisationer att delta i en framtida satsning. Detta lovar gott infor expansion
och ansotkan for systemdemonstrator.

9 Deltagande parter och kontaktpersoner

) plaizer gIIE

POSEIDON

Tor Skoglund, RISE, tor.skoglund@ri.se, Magnus Alexandersson, Bostads AB Poseidon, Robert
Woodbridge Platzer, Pelle Sjogren, Mobility 46.
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