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Kort om FFI

FFI &r ett samarbete mellan staten och fordonsindustrin om att gemensamt finansiera forsknings- och
innovationsaktviteter med fokus pa omradena Klimat & Miljé samt Trafiksakerhet. Satsningen innebar verksamhet
foér ca 1 miljard kr per ar varav de offentliga medlen utgér drygt 400 Mkr.

Las mer pa www.vinnova.se/ffi.
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1 Sammanfattning

Projektet har varit avgérande for att flytta fram Better Truckin' mot en helt automatiserad godsplanering med
ellastbilar. Projektet har majliggjort for Rumblestrip att i Better Truckin' implementera funktioner for
automation sa att transportplanerare ej Iangre behdver sitta och planera varje trailer manuellt. Ett
anvandarvanligt och tydligt GUI har tagits fram for att skapa fortroende hos anvéndaren sa att denne vagar
lita pa systemet och att systemet gor ratt.

Automatisk ruttplanering har inforts enligt projektplan. En planerad trailer far nu automatiskt en optimal rutt
for att hdmta och ldmna samtliga ordrar som tilldelats varje individuell trailer.

En funktion kallad "MyNetwork" har inforts i tjansten for att inte bara uppdragségaren ska kunna se status,
utan for att saval speditdr som akeri ska kunna folja transporten i realtid.

Funktionen Mission Report har tagits fram och presenterar idag relevant statistik fér varje individuellt
uppdrag. Vissa utmaningar har funnits med avseende pa inklusion av ruttplanering for eldrivna lastbilar, i
stort pa grund av det fatal laddstationer som idag finns pa vagarna. Men med vaxande antal laddstationer
kommer funktionen att 6ka i varde sa att det defacto gar att routa sig genom Europa med enbart en ellastbil.

2 Executive summary in English

The project has been decisive in moving Better Truckin' forward towards fully automated freight planning
with electric trucks. The project has enabled Rumblestrip to implement functions for automation in Better
Truckin' so that transport planners no longer have to sit and plan each trailer manually. A user-friendly and
clear GUI has been developed to create trust in the user so that he dares to trust the system and that the
system does the right thing.

Automatic route planning has been introduced according to the project plan. A planned trailer is now
automatically given an optimal route to pick up and drop off all orders assigned to each individual trailer.

A function called "MyNetwork" has been introduced in the service so that not only the assignment owner
can see the status, but also so that both the forwarder and the carrier can follow the transport in real time.

The Mission Report function has been developed and today presents relevant statistics for each individual
mission. Some challenges have existed with regard to the inclusion of route planning for electric trucks,
largely due to the few charging stations currently on the roads. But with the growing number of charging
stations, the function will increase in value so that it is defacto possible to route through Europe with only
one electric truck.

3 Bakgrund

| en ny undersokning av SOTI uppger transport- och logistikforetag att teknikstrul och foraldrade "IT-system"”
leder till att 98% av dessa svenska foretag férlorar 3,5 timmar per medarbetare och vecka, motsvarande 9%
forlust i produktiviteten. | samma undersdkning svarade 37% av alla tillfragade transport- och logistikféretag
att deras nuvarande mobilitetstjénster hindrade dom fran att expandera under covid-19 pandemin. Samtidigt
svarade 50% att deras nuvarande mobilitetssystem orsakar eller kommer orsaka forlust av kunder. En brist
pa en mobile-first strategi och ett enhetligt och effektivt mobilitetssystem uppges vara orsaken.

74 procent av allt gods (tonkilometer) som transporteras pa vég inom EU transporteras med lastbil med
godset i en trailer eller container. Just denna typ av transport, som &r grundbulten for att gods ska na
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slutdestination eller distributionscentraler for last-mile-delivery, ar i fokus for detta projekt. Gods pa trailer
transporteras typiskt mellan hamnar, omlastningscentraler eller distributionsterminaler.

En stor utmaning for transportplanerarna ar att kunna planera for en optimal rutt och for maximalt
lastutnyttiande. Man har helt enkelt tva malfunktioner som man behdver optimera mot; fraktordrar som
tillsammans i en trailer ger en rutt med kortast méjliga korstracka (minimera miljopaverkan och kostnad)
samt fraktordrar som tillsammans nyttjar maximailt tillgéngligt lastutrymme i trailern. Detta ar tva
malfunktioner som transportplanerarna behdéver ha fokus pa nér dom planerar sina transporter, men pa
grund av att orderhantering och uppdragsplanering ofta sker i olika system och dessutom manuellt, ofta i
omfattande Excelblad, sa ar det extremt utmanande for transportplanerare att fa en tillrackligt bra éversikt
over allt tillgangligt gods for att kunna optimera for bada malfunktionerna.

Nar en 6kande andel fraktkdpare vill 6ka andelen transporter med eldrivna fordon sa 6kar komplexiteten for
transportplaneraren ytterligare. Nu behéver denne &@ven ta hansyn till elfordons réckvidd, laddplatser,
laddtider och kombinera detta med de lagstiftade kor- och vilotiderna for respektive lastbilsforare. Snabbt
Okar detta planeringsproblem till nagot odverblickbart. Trots att dialogen i media mer handlar om rackvidd
for eldrivna lastbilar sa uppger transportforetag i dialog med Rumblestrip att just planeringen av transporten
ar en stor anledning till varfor branschen har svart att stalla om till eldrift. Gar det att planera for saval rutt
som vikt och dessutom de variabler som tillkommer med eldrift sa kan man tillgodose fraktkdparnas
onskemal om miljévanliga transporter. Men idag existerar ingen sadan tjanst och utan en sadan tjanst ser
speditorerna dvergangen till eldrift som en enorm utmaning.

4 Syfte, forskningsfragor och metod

Digitaliseringen i stort har drivit en forandring av hur transport- och logistikforetag planerar, genomfér och
foljer upp flodet av gods. Fran att allt tidigare hanterades med papper sa finns det sedan 15 ar client-server
installerade program som underlattar planeringen av godsfléden, t.ex. Barkfors eller Oracle Transportation
Management [5, 6]. Dessa system tillater anvéndaren att installera ett program pa en lokal client och koppla
samman denna med andra client-installationer inom sin organisation. Da dessa saknar koppling till molnet
sa hanteras kommunikationen med férarna via sms som skickas ut fran den lokala clienten. Data som fas in
fran transporterna i sig &r kraftigt begrénsade da all insamling och hantering av data sker pa en lokal
arbetsstation och per sms fran forarna.

De senaste aren har det dven kommit molnbaserade I6sningar som &ven kommunicerar med appar i smarta
telefoner, t.ex. Opter, Alystra och Logtrade [7, 8]. | dessa kan man ta emot ordrar, planera uppdrag och folja
uppdragets genomforande i semi-realtid (transportoren far statusuppdateringar da foraren ankommer plats
for upphamtning/avlidmning men inte déaremellan). Dessa system ar mycket populdra och har vunnit mark
mot de client-installerade konkurrenterna, till stor del pa grund av den 6kade informationsdelningen under
uppdragets genomférande (iom koppling till smarta telefoner).

| projektet Automatiserade Logistiktjanster inom plattformsinitiativet Closer (samarbete mellan akademi,
naringsliv och samhallsrepresentanter) [9], understkte man i en forstudie potentialen fér automation av
lastning/lossning och vilken teknik som fanns tillgénglig vid studiens genomférande. Man kom dér fram till
att graden av automation &r mycket lag, trots dagens state-of-the-art I16sningar sasom Opter, Alystra och
Logtrade. Man identifierade stor potential till effektiviseringar genom att nyttja de datafloden som uppstar i
genomférandet av en transport.

Dagens systemleverantorer upplevs sitta fast i teknikarkitekturer som gor det svart att méta énskemalen om
automation och i vissa fall s& har dessa leverantorer en sa Iénsam affarsmodell med dagens erbjudande att
det &r svart att andra sin systemlésning da det pa kort sikt skulle innebara minskade intakter vilket gor
ledningens beslut svart att ta.
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Tjansten BETTER TRUCKIN' har ingen arkitekturell ryggséack eller historik som behdver férandras utan
byggs helt utifran forutsattningen att automation ska vara i centrum for transporthantering. Att
uppdragsplanering for saval hel som samlast sker automatiskt vid orderinlaggning ar en helt unik egenskap
och att samlastning sker baserat pa kortast mojliga korstracka for samlastade ordrar innebar en minskning
av kostnader och minskad miljopaverkan, nagot som heller gj finns i nagon I6sning pa marknaden idag. |
Vinnovas program Innovationsprojekt i Féretag tog Rumblestrip fram en demonstrator som bygger pa
manuell planering av uppdrag. | detta projekt togs den demonstratorn vidare for omfatta en automatisering
av den manuella planering som idag tagits fram samt stod for att utféra transporten med elfordon.

Resultatet fran projektet ar en omfattande demonstrator av tjignsten BETTER TRUCKIN’ dar flertalet akerier,
speditérer och en lastbilstillverkare deltar i validering av demonstratorn. Projektet ska visa pa betydande
besparingar for miljon och stora effektiviseringar for transportaktorerna.

Rumblestrip jobbar normalt i 2 veckors sprintar och samtliga uppgifter i detta projekt sker med samma
SCRUM-metodik, inkl. demo och retrospektive i slutet pa varje sprint. Under manad 6 ar tanken att pabdrja
nya mjukvaru-releaser efter varje sprint. Precis som i det tidigare beviljade Vinnova-projektet s kommer en
feedbackfunktion integreras direkt fran saval iOS/Android appen som fran webb interfacet och koppla denna
till en av utvecklingsteamets Slack-kanaler. Detta skapar en automatiserad aterkoppling direkt fran kund,
vilket ger snabba iterationscykler med kundaterkoppling.

Projektet kommer att ledas av Rumblestrips VD Milad Pouyanmehr och samtliga 6vriga medarbetare
kommer delta som delprojektledare och/eller utvecklare. Projektet ar uppdelat i fem (5) arbetspaket for att
gora vart och ett fokuserat pa efterstravad funktionsutveckling. Saval NTEX som AB Volvo och Omnitrans
kommer att vara delaktiga i kravstallningen for samtliga delprojekt och delta i moten pa varannan-veckas
basis.

5 Mal
Malet med projektet ar en omfattande demonstrator av tjiansten BETTER TRUCKIN’ dar flertalet
akerier, speditérer och en lastbilstillverkare deltar i validering av demonstratorn. Projektet ska
visa pa betydande besparingar for miljén och stora effektiviseringar fér transportaktérerna.

Demonstratorn i detta projekt ska darfor pavisa att deltagande speditorer har potentialen att med
BETTER TRUCKIN’ 1) 6ka nyttjandegraden av sina trailers med ca 10-20%, minska kostnaderna
fér uppdragsplanering med ca 50% och 3) gradvis kunna 6verga till eldrift med stédfunktionerna
som tas fram i BETTER TRUCKIN'.

6 Resultat och maluppfyllelse

Projektet har varit avgérande for att flytta fram Better Truckin' mot en helt automatiserad
godsplanering med ellastbilar. Projektet har méjliggjort for Rumblestrip att i Better Truckin'
implementera funktioner fér automation s att transportplanerare ej langre behéver sitta och
planera varje trailer manuellt. Ett anvandarvanligt och tydligt GUI har tagits fram for att skapa
fortroende hos anvandaren sa att denne vagar lita pa systemet och att systemet gor ratt.

Automatisk ruttplanering har inforts enligt projektplan. En planerad trailer far nu automatiskt en
optimal rutt fér att hdmta och l&mna samtliga ordrar som tilldelats varje individuell trailer.

En funktion kallad "MyNetwork" har inforts i tjansten for att inte bara uppdragséagaren ska kunna
se status, utan for att saval speditér som akeri ska kunna folja transporten i realtid.

Funktionen Mission Report har tagits fram och presenterar idag relevant statistik fér varje
individuellt uppdrag. Vissa utmaningar har funnits med avseende pa inklusion av ruttplanering fér
eldrivna lastbilar, i stort pa grund av det fatal laddstationer som idag finns pa véagarna. Men med
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vaxande antal laddstationer kommer funktionen att 6ka i varde sa att det defacto gar att routa sig

genom Europa med enbart en ellastbil.

Akare som provat routing med BT fér eldrivna lastbilar ser potentialen och anser att detta &r

precis typen av tjanst som behdvs for att dom ska

vaga ta klivet mot elfordon. Utmaningen

uppger man nu ligger i att fa speditorerna att betala for den initialt 6kade kostnaden som en
ellastbil for med sig, men som pa sikt blir mer kostnadseffektiv an dagens fossila bilar.

Matt i antal flakmeter sa beddmer vi att planerade

trailers i Better Truckin 6kat sin fyllnadsgrad

med 5-10%. Detta ar pa vag mot malet, men det kan behdvas mer tid for att fa
transportplanerarna mer bekvama i att anvénda tjansten.

Vidare star speditdrerna fast vid sina besparingsestimat, &ven om det inte hunnits utféra
tillréckligt manga uppdrag i Better Truckin' fér att kunna verifiera besparingsnivaerna.

7 Spridning och publicering

7.1 Kunskaps- och resultatspridning

Hur har/planeras projektresultatet att Markera Kommentar

anvandas och spridas? med X

Oka kunskapen inom omradet

Foras vidare till andra avancerade X Projektresultatet kommer tas vidare fér mer

tekniska utvecklingsprojekt automation inom transport

Foras vidare till X Projektresultatet kommer ga rakt in i

produktutvecklingsprojekt produktutvecklingsprojekt pa Rumblestrip AB

Introduceras pa marknaden X Sa snart funktionaliteten ar mogen kommer den
introduceras genom Better Truckin pa marknaden.

Anvandas i utredningar/regelverk/

tillstandsarenden/ politiska beslut

7.2 Publikationer
Projektet har inte lett till nagra publikationer.

8 Slutsatser och fortsatt forskning

Projektet har tydligt pavisat potentialen saval tekniskt som kommersiellt med att automatisera

stora delar av transportplaneringen och digitaliseri

ngen av planeringen. Rumblestrip har for

avsikt att fortsatta driva idéer kring automation inom transportsektorn for att méjliggéra
implementation av nya idéer och vardeskapande digitalisering. Fortsatt forskning/utveckling

ligger primart inom automation av fyllnadsgrad av

trailers da detta omradet &r komplext men har

enorm poitential for saval miljé- och finansiella vinster.

9 Deltagande parter och kontaktpersoner

Rumblestrip AB: Milad Pouyanmehr, milad@rumblestrip.tech
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