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1. Sammanfattning

Den genomforda forstudien ar en analys av en av manga varianter pa utformning och drift
av ett system med en Extended gate.

Den redovisade analysen bygger inte pa behov av ny teknik eller systemutveckling.
Barande antaganden for analysens resultat r att operation av systemet lyckas undvika
koer vid Extended Gate terminalen samt att de verkliga volymerna mojliggor fullastade
skyttlar i bada riktningarna.

Den l6sning med bést prestanda vad avser ekonomi- och miljéparametrar kraver dock
tillstand att fa framféra HCT6 ekipage pa Hisingsleden mellan hamnen och
Skéndlakrysset, vilket ligger 19 km norr om hamnen.

Utifran redovisade antaganden och kalkyler finner vi ingen anledning att avvisa
forslaget med Extended gates som en vag att uppna foljande:

» Minskat antal fordonsrérelser och korda kilometer med tunga lastbilar pa
trafiklederna genom Goteborgs tatort.

* Minskade utslapp av CO2 och NOx kopplat till vagtransporterna till och fran
Goteborgs hamn

=  Minskade kostnader och ’turn-around”-tider for lastbilar som lamnar och hamtar
containers i Goteborgs hamn

= Okad kapacitet for hamnen att ta emot och lamna ut containers, minskade kétider
for lastbilar

= M0jlighet att etablera ett permanent skyttelflode som kan anvandas som ett Living
Lab for fordons- och infrastrukturutveckling

2. Bakgrund

Lastbilstransporter till och fran godsterminaler i tatortsnara lagen utgor en betydande
miljostorning for vaxande storstader runt om i vérlden.
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Figur 1 Sammanfattande beskrivning av utmaningar och konflikter

Detta géller inte minst stader med hamnar med transocean trafik med container och short
sea, RoRo-trafik. Dessa fartygstyper genererar stora landbaserade godsfloden till och fran
hamnens omland, transporter som i stor utstrackning sker med lastbilar. Trots
framgangsrik utveckling av jarnvagsskyttlar till och fran hamnar sker en stadig tillvéaxt av
lastbilstrafiken. Denna trafik skapar problem for utvecklingen av stader som véxer
geografiskt och da stéter pa problem med trafikbuller, luftemissioner, trangsel,
barridreffekter. Ett behov av att samtidigt mota behovet av 6kade floden av import och
exportgods via hamnen och stadens ansvar for miljo och trafikfragor skapar behov for
innovativa losningar for hur transporten genom tatortsomradet kan goras hallbar.

Som exempel pa de problem som behdver adresseras har foljande identifierats som
centrala:

= Jastbilstrafikens buller och trangseleffekter langs trafikleder genom staden

= tidspressade chaufforer som framfor tunga fordon i hoga hastigheter i tatortstrafik

= emissioner av NOx och partiklar vilket bidrar till luftkvalitetsproblem

= (Okade behov av markyta for hamnens verksamhet och dartill kopplad logistik- och
serviceverksamhet

= oreglerad uppstallning i hamnens narhet av lastbilar som véantar pa
transportuppdrag

= komplext ansvarsférhallanden mellan problemomradets aktérer, dvs. staden,
hamnbolag, akerier och speditorer, trafikverket vilket kraver samverkan for att
skapa en for helheten sa bra 16sning som mojlig.
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* behov av innovativa transportsystem for att skapa effektiva och hallbara I6sningar

= | dagslaget sker det storsta inflodet (ref Goteborgs hamn) via E6 norrifran, E6
soderifran via centrala Goteborg eller Soderleden samt E20 dsterifran samt R40.

= Trafikverket planerar att genomfora en ombyggnad av Hisingsleden under
perioden 2017-2020 varfor det kommer 6ppnas en intressant mojlighet att
realisera férandringar i utformning och anvandning av véginfrastrukturen langs
denna infartsled till hamnen. Det foreslagna projektet utgor darmed ett intressant
bidrag till framforallt steg 2 i den fyrstegsprincip som appliceras vid alla
infrastrukturprojekt.

= Fyrstegsprincipen: steg 1 &r att paverka transportbehovet, steg 2 ar atgarder for att
effektivare nyttja befintligt system, steg 3 mindre ombyggnadsatgarder och steg 4
nybyggnation och stérre ombyggnader.

3. Syfte

Projektet har genomférts som en explorativ utredning med syfte att besvara den
overgripande fragestallningen:

Ar Extended Gates en lamplig metod for att mota de problem och utmaningar kopplade
till den tunga godstrafiken till och fran Géteborgs Hamn?

4. Genomfdrande

En studie innehallande féljande moment genomférdes; problemformulering, avgransning,
arbetsmoten med projektgruppen, formulering av studieobjekt, insamling av empiri,
kalkyl och analys, slutsatser, rapportering, slutseminarium.

Den genomforda forstudien ar en dversiktlig analys som baseras pa insamlad data, ASEK
varden och antaganden for att kunna gora en bedémning av de nyttor och kostnader som
en Extended Gate skulle kunna medfora.

Arbetet har genomforts av IVVL tillsammans med Logistics Landscapers samt foretradare
for projektets intressenter och finansiérer

5. Resultat

Resultatet av forstudien visar att en 16sning med en Extended Gate utefter Hisingsleden
med HCT skyttlar till och fran hamnen minskar saval antalet fordonsrorelser (50-75%)
samt antalet korda kilometrar (30-50%). Denna I6sning med konventionell teknik &r
kostnadsneutral beroende pa utformning vid en volym pa 90 000 enheter per ar. Vid en
volym pa 200 000 enheter per ar pavisas en kostnadssankning om ca 50 SEK/enhet



FFI

FORDONSSTAATEGISK
FORSKNING OCH TNNGVATEON . . .
beroende pa utformning av Extended Gate. CO, minskar med upp till 30%, NOy minskar

med 80% och energianvandningen per enhet ar konstant.
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Figur 2 Analyserat lage

5.1 Bidrag till FFI-mal

Projektet i sig, varandes en forstudie har inte bidragit till FFI mal per se, men en
implementering av en eller flera Extended gates i Goteborg eller annorstades skulle ge
bidrag bade till att méta miljo- och klimatutmaningen, samt att 6ka tillgangligheten och
mobiliteten for sdval manniskor som gods. Minskningen av antalet fordonsrérelser (tunga
transporter) ar mellan 65-75% beroende pa vald 16sning.

Miljoeffekter av 6kande transportvolymer skulle ocksa minskas genom redovisad
minskning av antalet korda kilometer med mellan 40-50%. En minskning av CO, med
mellan 20-30 % pavisades medan utslapp av NOy reduceras 80 %, ocksa detta beroende
pa vald 16sning. Energianvandningen &r konstant per enhet. Dessa siffror ar beraknade for
en Extended gates terminal lokaliserad ca 20 km fran hamnen. Vid en lokalisering pa ett
avstand om 30 km (Kungalv) 6kar vinsterna betydligt och foljande minskningspotentialer
per container pavisas: korda km med lastbil 60-70%, NOy 90%, CO, 40-50% och
energianvandningen minskar med mellan 20-30%.

Genom den konsolidering som sker samt en skiftning av transporterna éver dygnet
kommer trafikkapacitet i befintliga strukturer 6ka och medféra minskade res- och
transporttider genom farre stérningar och 6kad framkomlighet.
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6.1 Kunskaps- och resultatspridning

Resultatet har redovisats pa ett slutseminarium i CLOSERS regi samt i en slutrapport,
samt kommer redovisas pa Transportforum och pa ITS 2015 i Bordeaux. Kunskaps- och
resultatspridning har férutom via presentationer och moéten skett genom de i projektet
deltagande intressenternas organisationer och natverk.

6.2 Publikationer

En artikel till WCTR 2016 (World Conference on Transport Research) i Shanghai
kommer att lamnas in, deadline 30 september 2015.

7. Slutsatser och fortsatt forskning

Den genomforda utredningen skall ses som en analys av en av manga varianter pa
utformning och drift av ett system med en Extended gate. Den redovisade analysen
bygger inte pa behov av ny teknik eller systemutveckling. Barande antaganden for
analysens resultat ar att operation av systemet lyckas undvika koer vid Extended Gate
terminalen samt att de verkliga volymerna maéjliggor fullastade skyttlar i bada
riktningarna.

Den 16sning med bast prestanda vad avser ekonomi och miljoparametrar kréaver dock
tillstand att fa framféra HCT6 ekipage pa Hisingsleden mellan hamnen och
Skéndlakrysset, vilket ligger 19 km norr om hamnen. Projektet har inte undersokt
mojligheter och ev. villkor for att fa transportstyrelsens tillstdnd att genomfora en testdrift
av skytteltrafik med HCT®6.

Utifran redovisade antaganden och genomfarda kalkyler finner vi ingen anledning att
avvisa forslaget med Extended gates som en vag att uppna féljande:

» Minskat antal fordonsrérelser och korda kilometer pa trafiklederna in till
Goteborgs Hamn

*  Minskade utslapp av CO, och NO, kopplat till transporterna till och fran
Goteborgs hamn

= Minskade kostnader och turn-around tider for lastbilar som Iamnar och hdmtar
containers

= Okad kapacitet for hamnen att ta emot och lamna ut containers, minskar kétider
for lastbilar

= Mojlighet att etablera ett permanent skyttelflode som kan anvéndas som ett Living
Lab for fordons och infrastrukturutveckling
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Utifran resultatet av detta projekt har ett projekt avseende gods- och transportflédena till
och fran Goteborgs hamn startas under ledning av GHAB, med stod av Trafikkontoret
och Trafikverket. Syftet med projektet &r att fa battre kunskap om fordonens verkliga
rutter till och frdn hamnen genom centrala Goteborg for att pa sa satt fa battre underlag
for den lampligaste placeringen av en Extended gate.

En ansokan till Energimyndigheten avseende tunga godstransporters energianvandning i
tatort har ocksa lamnats in.

8. Deltagande parter och kontaktpersoner

Arbetet har genomforts av 1VL, Sebastian Backstrom, tillsammans med Logistics
Landscapers, Jonas Waidringer, samt foretradare for projektets intressenter och
finansiarer i en styrgrupp bestaende av representanter fran féljande organisationer, vilka
aven bidragit till projekts finansiering.

Foljande organisationer har deltagit i projektet sasom intressenter och finansiarer:

e APM Terminals — Britta Kilander och Patrik Foureaux

e Business Region Goteborg — John Wedel

e GoOteborg Hamn — Arvid Guthed och Magnus Nordfeldt

o Goteborgs Trafikkontor — Magnus Jaderberg

e Trafikverket — UIf Knape och Patrik Benrick

e Volvo Advanced Technlogy Research — Anders Berger och Fredrik Cederstav
e Vastra Gotalandsregionen — Christian Bergman
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