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1. Sammanfattning
Sveriges konkurrenskraft och ekonomiska utveckling beror till stort pa ett effektivt och valfungerande
logistik- och transportsystem. Rorlighet av manniskor och gods till, fran och inom landet maste vara
kostnadseffektiv och pa samma gang sdker och miljémassigt hallbar. Oavsett vilka atgardsscenarier
som valjs for att mota det 6kande behovet av transporter ar det uppenbart att vagtransporter
kommer ta upp den storsta delen av 6kningen. Som ett av svaren pa dessa samhalls- och
miljoutmaningar har “grona transportkorridorer” presenterats. Konceptet gréna transportkorridorer
fokuserar pa langvaga godstransporter och innebar bland annat att koncentrera godstrafik till
gemensamma floden mellan storre hubbar. Tanken ar att dessa transportkorridorer kommer framja
sam-modalitet och anvdndning av avancerad teknologi for att pa sa satt tillgodose 6kande
trafikvolymer och samtidigt mojliggora miljomassigt hallbara och energieffektiva transporter.

Projektet "Grona Korridorer for Godstransporter pa Vag" har haft som mal ar att ta fram en
operationaliserbar definition och utveckla en kunskapsplattform samt beskriva forsknings- och
utvecklingsbehov inom omrade. Vidare har syftet varit att bygga natverk i syfte att genom att
underlatta samordning, kommunikation och spridning av resultat och erfarenheter mellan projekt
och till relevanta intressenter.

Enligt den svenska definitionen som fatt stort genomslag nationellt och internationellt ska en "En
gron transportkorridor utmarkas av:

o hallbara logistiklosningar med dokumenterat minskad miljé- och klimatpaverkan, hog
sdkerhet, hog kvalitet och effektivitet,

e integrerade logistikupplagg med ett optimalt utnyttjande av trafikslagen,

o harmoniserat regelverk med 6ppenhet for alla aktorer,

e en koncentration av nationell och internationell godstrafik pa relativt langa
transportstrackor,

o effektiva och strategiskt placerade omlastningspunkter samt anpassade och stédjande
infrastruktur,

e en plattform for utveckling och demonstration av innovativa logistiklosningar
(informationssystem, samverkansmodeller och teknik).

Aven om alla omraden berérts inom ramen for arbetet s& har tyngdpunkten legat pd omraden dar
samverkan och beroenden mellan infrastrukturen och fordonsteknologi ar viktiga komponenter.
Samverkan mellan naringsliv och myndigheter inom projektet maste betecknas som mycket lyckat
och har bl. a. resulterat i en uppméarksammad animering som bidrog inte minst till synen pa att alla
trafikslag behovs och alla trafikslag behover utvecklas. Andra exempel ar en kriterierapport och en
modell for effektberdkning av transporterna i en gron korridor samt aktivt deltagande och inspel till
regeringsuppdraget for Grona Korridorer.

En viktig del av projektet har varit att sprida kunskap och delta i diskussionen bade nationellt och
internationellt kring hur Grona Korridorer ska kunna forverkligas. Detta har skett i ett antal olika
former som nyhetsbrev, féredrag, konferenser, forelasningar, medverkan i relevanta projekt,
deltagande i svenska och europeiska forum for transportomradet samt inte minst som medarrangér
av demonstrationsdagar dar exempel pa I6sningar for Grona Korridorer lyfts fram. Harigenom har
projektet Grona Korridorer kommit att bli en betydelsefull referens och kontaktpunkt for initiativ
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inom omradet och har aktivt bidragit till att det nu finns ett livskraftigt natverk inom industrin,
myndigheter och akademin som kan fortsatta utveckla korridor-konceptet.

Ett forsok till sammanfattning av nyvunnen kunskap och dokumenterade resultat inom omradet
Grona Korridorer och specifikt med avseende pa vagtransporter ger en nagot splittrad bild. A ena
sidan har Grona korridorer fungerat som en test- och demonstrationsplattform for att belysa goda
exempel av pagaende projekt inom ramen for effektivare och miljévanligare transporter. Det
underlattar exempelvis mojligheterna att utvardera effekterna av olika tekniska l6sningar och
utveckling av informationssystem i syfte att forbattra informationsflédet i transportkedjan mellan
olika transportslag och aktérer. A andra sidan har konceptet Grona Korridorer inte fatt det breda
genomslag som kravs for att pa allvar tala om ett genombrott eller paradigmskifte. Det &r snarare sa
att korridortanken fortsatt befinner sig pa ett "pilot- och demoprojektstadie” dar ett fatal aktorer
tillsammans identifierar behov, skapar specifika I6sningar och pavisar konkreta resultat i termer av
Okad transporteffektivitet och minskad miljopaverkan. En orsak till bristen pa bredare genomslag kan
vara att beskrivningen av konceptet Gréna korridorer anses vara otydligt och diffust for att skapa
forankring och fortroende hos naringslivet, annars finns en risk med att koncept blir ndgot av ett
"myndighetsinitiativ”.

Trots detta har kunskapen och medvetenheten om potentialen i ett systemdévergripande
korridorperspektiv 6kat vilket bland annat resulterat i tva nationella initiativ som syftar till att lyfta
utvalda korridoridéer fran pilotprojekt till nationellt genomférande; dels en nationell fardplan for
"high capacity transports” (HCT) pa ett utpekat viagnat, dels ett 3-arigt specialprogram inom FFI med
fokus pa “Integrerad utveckling av fordon och trafikinfrastruktur”.

For att underlatta att Grona Korridorer tar “steget fran vision till verklighet” ar var rekommendation
att det fortsatta arbetet bor omfatta foljande omraden:

e Komplettera den tidigare angreppsattet som kannetecknats av “top-down” och i stort drivet
av myndigheter med ett mer bottom-up perspektiv dar godsfloden, transportképare,
speditorer och transportoérer i storre utstrackning deltar i och driver utvecklingen.

e Involvera mindre och medelstora aktoérer inom det lokala och regionala naringslivet
(varudgare och transportorer) och som i huvudsak utnyttjar korridoren for lokala eller
regional transporter.

e Behall ett fortsatt fokus pa den "nordiska triangeln” (E4, E6, E18, E20 som binder ihop
Stockholm, Goteborg, Malmoé och Norrland) men komplettera synsattet med att identifiera
dven regionala och lokala korridorer (hamnar, knutpunkter) dar en fokuserad strategi kan ge
stora vinster och bidra till kraftig 6kad transporteffektivitet.

e Betona hallbarhet snarare dn enbart miljdaspekter vilket skulle implicera ett mer balanserat
fokus pa livskraftiga affarsmodeller med en storre anpassning till radande marknadsvillkor
och krav pa effektivitet. Lokal férankring med tydliga affarsmal ar en vag till utveckla och
implementera korridortankar.

o Utveckla modeller for horisontell samverkan mellan ej konkurrerande transportkdpare langs
korridorerna och i huvudnoderna i syfte att 6ka fyllnadsgrader och minska antalet
tomtransporter pa vag.
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e En fortsatt utveckling och harmonisering av regelverk inom EU s3 att bade krav och
incitament dven kan galla for internationella transporter och ge méjlighet till
industristandarder och storskalighet.

e En okad medvetenhet och kunskap kring transportsystemets roll i samhallet kravs.
Universitetens roll &r avgérande och bade grundutbildning och forskning inom transport och
logistik behover forstarkas. Nya former for samverkan mellan akademin, industrin och
myndigheter behover utvecklas.
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2. Projektets bakgrund, motiv och syfte
Godstransporterna i Europa ar beraknade att 6ka med mer dn 50 % mellan ar 2000 och 2020 (kalla:
Keep Europe moving, Mobility 2030). Vagnatet som nyttjas av transportsystemet kommer sannolikt
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inte att véxa i samma takt. Gods- och persontransporternas kapacitet och effektivitet maste darfor
Okas inom befintligt natverk. Férbattrad transporteffektivitet ar alltsa centralt for att tillfredsstalla
manniskors och gods mobilitetskrav samtidigt som miljopaverkan minimeras och samhalls- och
naringslivsekonomi forbattras. Att forbattra transporteffektiviteten ar ocksa ett satt att uppna EU:s
mal rérande minskade CO2-utslapp.

Sveriges konkurrenskraft och ekonomiska utveckling beror till stort pa ett effektivt och valfungerande
logistik- och transportsystem. Rorlighet av manniskor och gods till, fran och inom landet maste vara
kostnadseffektiv och pa samma gang siaker och miljémassigt hallbar. Okande globaliseringsgrad och
darmed konkurrens i de flesta sektorer, i samklang med exportberoende och lag befolkningstathet i
ett avsides geografiskt lage forstarker vikten av ett konkurrenskraftigt svenskt transportsystem
ytterligare. Det finns dven samband mellan ekonomisk tillvéxt och investeringar i logistik- och
transportsystemet, samt att BNP-tillvaxt gar hand i hand med 6kad efterfragan pa transporter.
Drivkrafterna ar 6kad befolkning, vdxande ekonomi samt 6kad internationalisering och handel, och
det forutses leda till 6kad efterfragan pa gods- och persontransporter (kalla: Kapacitetsutredningen).

Oavsett vilka atgardsscenarier som viljs for att méta denna 6kning ar det uppenbart att
vagtransporter kommer ta upp den storsta delen av 6kningen. Pa grund av hoga
investeringskostnader och markanvandningsaspekter ar det dock inte troligt att vagnatet kommer att
byggas ut for att mota denna 6kade trafikmangd. Darmed kan samhalleliga kostnader och problem
med trangsel forvantas 6ka om inte steg tas for att forbattra effektiviteten i utnyttjandet av
existerande infrastruktur, 6ka effektiviteten i logistik- och transportsystemet samt minska den
miljopaverkan som vagtransporter orsakar.

Som ett av svaren pa dessa samhalls- och miljoutmaningar har EU-kommissionen presenterat ett
koncept eller snarare en vision om “grona transportkorridorer” (kalla: “Freight Logistics Action Plan”).
Konceptet grona transportkorridorer fokuserar pa langvaga godstransporter och innebar bland annat
att koncentrera godstrafik till gemensamma fléden mellan storre hubbar. Langs dessa
transportkorridorer kommer forutsattningar for sam-modalitet ges och avancerad teknologi kommer
anvandas, for att pa sa satt tillgodose 6kande trafikvolymer och samtidigt mojliggéra miljomassigt
hallbara och energieffektiva transporter. Gréna transportkorridorer skulle dven kunna anvandas som
testomraden for miljévanliga, innovativa transportlésningar och ITS-applikationer.

Utmaningen for hela transportsektorn att sdkerstalla langsiktig uthalliga transportlésningar ar en del
av problemet, men ocksa en del av |6sningen. En vag framat mot en I6sning ar att utveckla
gransoverskridande, internationella, transportkorridorer. Sadana korridorer skulle 6ka
konkurrenskraften och bidra till ett mer hallbart Europa. Grona korridorer skulle mojliggora
storskaliga och langsiktiga transportldsningar genom attraktiv infrastruktur, anpassade farkoster och
lastbarare , samt ett stodjande regelverk. Konceptet ar trafikslagséverskridande och inkluderar bade
sammodala och intermodala I6sningar. Det finns en rad anledningar till varfor det ar viktigt att
utveckla grona korridorer. Bland dessa ser vi miljomassiga skal, naringslivets konkurrenskraft,
valanvanda monetéra infrastruktursatsningar, och mojligheten att méta den forvantade 6kningen av
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efterfragan pa transporter (kalla: European Corridor Projects —Trends, Strategies andPractices in
freight transport and logistics).

Inget av de fokuserade korridor-omradena ar i sig nagot unikt nytillskott till de atgarder som tidigare
diskuterats eller omfattats av forsknings- och utvecklingsinsatser. Det unika med grona
transportkorridorer ar i sa fall tanken att koncentrera utvecklingsinsatser och investeringar till
specifik utpekade och stora godsfléden i huvudsak langs huvudstraken i Europa. Harigenom ska
battre forutsattningar for samhallets och transportsystemets aktorer skapas och mojliggora en
bredare och snabbare implementering av ny teknik, nya logistik-och affarsmodeller och
harmoniserade regelverk. Vidare ska korridortanken bidra med 6kade majligheter att mata och
utvirdera insatsernas kostnad/nytta forhallande. | 6vrigt var korridortanken inte klart definierad och
gav darfor inte mycket vagledning till hur den var tankt att omsattas i praktiken.

Mot denna bakgrund blev darfor Projektet "Grona Korridorer for Godstransporter pa Vag" (forkortat
GRFC efter den engelska titeln: Green Road Freight Corridors) mal &r att ta fram en
operationaliserbar definition och utveckla en kunskapsplattform och som delvis kompletterar den
programtext for omradet som aterfinns inom FFls program for Transporteffektivitet. Vidare dmnade
projektet beskriva forsknings- och utvecklingsbehov inom omradet samt bygga natverk i syfte att
skapa en kunskapsplattform genom att underlatta samordning, kommunikation och spridning av
resultat och erfarenheter mellan projekt och till relevanta intressenter. Huvudsaklig arbetsmetod har
varit att arrangera storre 6ppna arbetsmoten dar forskare, industri och myndigheter kan traffas for
att bygga natverk och diskutera hur korridortanken kan omsattas i praktiken. Dessutom har
projektmedarbetarna varit mycket aktiva deltagare andra projekt, konferenser och initiativ dar
korridortanken varit central och projektet har bade inhdmtat och delat med sig av erfarenheter och
planerade aktiviteter. Resultatet dokumenteras i denna statusrapport.
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3. Grona Korridorer - en definition av omradet
Inom arbetet med Grona Korridorer i det uppdrag regeringen givit at Trafikverket, Vinnova och
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Sjofartsverket har en definition arbetats fram i nara samverkan med naringslivet och akademin.
Denna definition har under de senaste aren fatt stor genomslagskraft saval i nationella som
internationella sammanhang. Denna definition stammer ocksa val 6verens med det angreppssatt
som detta arbete bedrivits pa.

EU lanserade Handlingsplan fér godslogistik (kalla: Freight Logistics Action Plan), varefter regeringen
och naringsdepartementet inrdttade det radgivande organet Logistikforum med uppgift att
underlatta informationsutbytet, erfarenheter och synpunkter mellan foretradare fran olika
transportslag inom den svenska logistikbranschen. Logistikforum var den drivande kraften bakom
initiativtagandet till samarbetsprojektet Grona korridorer i Sverige mellan aren 2008- 2010. Under
2010 tog arbetet till viss del en ny riktning da regeringen gav Trafikverket, Sjofartsverket och Vinnova
i uppdrag att driva det svenska initiativet vidare med syftet att skapa hallbara transportlésningar foér
att reducera miljopaverkan fran framtidens godstransporter, 6ka konkurrenskraften och
I6nsamheten inom logistikbranschen genom samverkan mellan samhallet, naringslivet och
forskningsvarlden (kalla: Gréna korridorer-slutrapport).

Enligt Logistikforum ska en Gron transportkorridor kdnnetecknas av féljande omraden:
"En gron transportkorridor utmarks av:
e hallbara logistiklosningar med dokumenterat minskad miljo- och klimatpaverkan, hog
sdkerhet, hog kvalitet och effektivitet,
e integrerade logistikupplagg med ett optimalt utnyttjande av trafikslagen,
o harmoniserat regelverk med 6ppenhet for alla aktorer,
e en koncentration av nationell och internationell godstrafik pa relativt langa
transportstrackor,
o effektiva och strategiskt placerade omlastningspunkter samt anpassade och stédjande
infrastruktur,
e en plattform for utveckling och demonstration av innovativa logistiklosningar
(informationssystem, samverkansmodeller och teknik).”

| ett examensarbete som initierats inom ramen for detta projekt har Robert Larsson vid Lulea
Tekniska Universitet analyserat och utvarderat konceptet Grona korridorer och dess ingaende
bestandsdelar enligt beskrivningen av Logistikforum. Studien konstaterar bland annat att det finns
”likheter med identifierade atgarder for ett hallbart och transporteffektivt logistiksystem som
framfordes via intervjuer och litteraturundersokning i férhallande till konceptet Gréna korridorer”.
Ett nu pagdende examensarbete utfors inom omradet att testa/utveckla det matverktyg som tagits
fram for grona korridorer i det nationella projektet.

En mycket viktig bakgrund till projektet Green Road Freight Corridors ar att poangtera att oavsett hur
hart man fran olika hall verkar for att flytta 6ver gods fran ett trafikslag till ett annat sa kommer en
mycket stor andel av de framtida godstransporterna att behova transporteras pa landsvag. Detta
maste ske pa ett sa hallbart satt som mojligt. Figuren nedan belyser hur olika trafikslags
konkurrensytor. Aven om det givetvis inte skall tolkas med ndgon exakthet s& finns det intressanta
perspektiv i detta.
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Podngen ar att trafikslagen konkurrerar men att alla trafikslag behovs. Att tala om konkurrens mellan
trafikslag ar sallan framgangsrikt eftersom konkurrensen inom trafikslag ar hardare och trafikslagen
snarare samverkar till att skapa effektiva transportkedjor for naringslivet.

3.1 Konceptet Grona Korridorer
Arbetet som pagar inom omradet grona korridorer generellt och i GRFC specifikt kan till stor del
kdnnetecknas av

a) sammodalitetskonceptet
b) gréna korridiorermodellen

Sammodalitetskonceptet sammankopplas ofta felaktigt med det snavare begreppet intermodalitet
eller det nagot bredare multimodalitet. Inom ramen for arbetet i PIARC' och i samma anda som
GRFC-arbetet har Rikard Engstrom, Trafikverket skrivit en artikel som fér fram GRFCs perspektiv pa
sammodalitet. Artikeln publiceras i maj-numret av PIARCs tidning Roads/Routes och beskriver
sammodalitetskonceptet fran ett teoretiskt perspektiv men med praktiska exempel. En viktig poang i
denna artikel ar definitionen av hur olika modalitetskoncept férhaller sig till varandra. Detta visas i
figuren nedan.

1 . L.
World road association



Comodal
7 - - - -=-=-=-=== =~ N\

/ . \
| Unimodal l
e
' i
I Multimodal I
I ) I
I Unimodal

I
| Combined [
' i
| l
' i
' i
' |
' l
| i
' I
\ /

I namnd artikel beskrivs de olika koncepten enligt foljande:

* Combined transport: An intermodal transport where the major part of the journey is by rail,
inland waterways or sea and any initial and/or final leg carried out by road are relatively
short.

* Intermodal transport: Movement of goods, in one and the same loading unit, successive
modes of transport without handling of the goods themselves when changing modes.

*  Multimodal transport: The carriage of goods by at least two different modes of transport

* Unimodal transport: The carriage of goods by one single mode of transport. However
different types of vehicles can be used in combination.

»  Co-modality: The use of different modes on their own or in combination to obtain an optimal
and sustainable utilisation of resources

10
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Aven om alla omraden berérts inom ramen for arbetet s& har tyngdpunkten av naturliga skil legat pa
omradet Korridorer dar infrastrukturen ar en viktig del samt pa Transportteknik i vilket fordonet ar
en viktig komponent. Samverkan mellan Korridor och Transportteknik ar ocksa mycket viktig for att
ta konceptet fran ord till handling. Ett omrade som fokuseras ar dar ar t ex platooning (elektronisk
sammankoppling av fordon) men ocksa fordonsvikter och fordonslangder. Inom bada omradena
pagar det fér ndrvarande mycket arbete t ex inom gruvnaringens transporter, inom ETT-projektet och
med DU2-projektet (kalla: ETT och DUO2).

Tre sarskilt intressanta inspel har gjorts inom ramen for detta arbete dar samverkan mellan naringsliv
och myndigheter maste betecknas som mycket lyckat:

a) Tidigt i projektet togs en animering av en ténkt framtida grén korridor som speglade ett
faktiskt logistiskt flode fram. Denna animering vackte stort intresse och bidrog inte minst till
synen pa att alla trafikslag behdvs och alla trafikslag behover utvecklas. Men den belyste
ocksa logistikens roll som majliggérare och hinder for ett visst transportupplagg.

b) Inspel och bidrag till ovan ndmnda regeringsuppdrag har varit flera. Inte minst har det kunnat
ske en korsbefruktning genom att deltagare i GRFC ocksa varit del i GK-sekretariatet. Detta
arbete har bla lett till att demodagar (se kap 4) hallits och att den forsta grona korridoren
invigdes i december 2012.

¢) Inom Grona Korridorer-arbetet har ocksa en kriterierapport och en modell for
effektberakning av transporterna i en grén korridor tagits fram. | framtagande av rapporten
har sarskilt Volvo och Trafikverket varit nyckelspelare medan Scania varit hégst behjalplig i
testandet av modellen. Ett mycket gott samarbete mellan parterna i projektet och andra

11



aktorer som kan bidra till starkt gronska och 6kat medvetande av konsekvenser av
transportupplagg innefattande olika fordon/farkoster, omlastningsterminaler etc.

12
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4. Kunskapsspridning och samverkan med andra initiativ kring

Grona Korridorer
Projektet och dess medlemmar har lagt stort fokus pa att kommunicera, samarbeta och utbyta
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kunskap och erfarenheter med Gvriga initiativinom omradet "Grona korridorer”, bade pa nationellt
och internationellt plan. Projektet har deltagit i olika projekt och fora och varit drivande i att sprida
medvetenhet och kunskap om omradet. Nedan féljer ett urval av de olika aktivitier som projektet lett
eller deltagit i.

Nyhetsbrev
Projektet har gett ut nyhetsbrev som spridits bland intressenter pa nationell niva (se Bilaga 3).

Foredrag, konferenser och féreldsningar

Projektet har presenterats vid nationella och internationella evenemang vid ett flertal tillfallen. Detta
har skett saval av medlemmarna enskilt som i samverkan. Dessutom har det presenterats som del i
akademiska gastférelasningar.

Projektet presenterades pa ett ERA-NET mo6te som holls i Tyskland under varen 2010.

Projektet och dess resultat ingick i en presentation som holls pa Transport Research Arena, TRA, 7-10
juni 2010 i Bryssel (se http://2010.traconference.eu/).

| samband med en workshop anordnad av EU-projektet EAGAR (European Assessment of Global
Publicly Funded Automotive Research) och organisationen ERTRAC (European Road Transport
Research Advisory Council) den 4 oktober 2010 i Aachen héll en av projektets deltagare en
presentation med fokus pa grona korridorer dar projektet och dess resultat ingick. (se
http://www.eagar.eu/events_aachen.html)

Projektet har representerats och presenterats vid FFl konferens inom hallbar produktionsteknik och
transporteffektivitet i Alvsjo 19 oktober 2010, samt inom transporteffektivitet i Stockholm den 18
augusti 2011, och i Stockholm den 23 augusti 2012.

Projektet har representerats och presenterats vid Transportforum i Linképing 2010-2012 (se
http://www.vti.se/sv/transportforum/ ). Pa Transportforum 2013 presenterades erfarenheter och

slutsatser. Planeringen av dessa sessioner samt arbetet med slutrapporten har pabérjades under
hosten 2012.

Workshop i amnet gréna korridorer i regi av projektet holls den 16 november 2010 i IVA (Ingenjors
Vetenskapliga Akademin) lokaler i Stockholm. Workshopen lockade ett stort antal intressenter och
ledde till inspel och rekommendationer relevanta for regeringsuppdraget om grona korridorer.
Resultaten sammanstélldes och lamnades over till representant fran Trafikverket (se Bilaga 2).

Projektet och dess resultat ingick i en presentation som gavs pa ERTRAC-konferens den 2 maj 2011 i
Bryssel (se http://www.ertrac.org/en/content/ertrac-2011-conference 55/)

Projektet har representerats och presenterats vid konferens i regi av PIARC - The world road
association.(se http://www.piarc.org/en/)
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Projektet presenterades pa Volvos "TechShow” den 23-26 maj 2011 i Goteborg (se
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http://www.volvoitblog.com/volvo-group-techshow-2011/)

Projektet presenterades pa konferensen ”Logistik och Transport” den 25-26 maj 2011 i Goteborg (se
http://www.logistik.to/)

Projektet representerades vid FFl konferensen “Vagen framat” den 26 oktober 2011 i G6teborg (se
http://www.vinnova.se/ffikonferens2011)

Projektet representerades vid konferensen ”Jahreskonferenz Weltstrassenverband” Piarc, SCHWEIZ
(Bern), 10 November 2011.

| samband med Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) Transportdagar den 30 november 2011 héll en av
projektdeltagarna en presentation dar projektet och dess resultat ingick. (se
http://www.kth.se/en/forskning/forskningsplattformar/transport/news/transport-day-building-

bridges-from-research-to-government-industry-1.274525)

Projektet representerades vid Transport Research Arena, TRA, 23-26 april 2012 i Aten (se
http://2010.traconference.eu/).

Projektet representerades pa konferensen ”Logistik och Transport” den 22-25 maj 2012 i Géteborg
(se http://www.logistik.to/sv/for-besokare/logistik-transport-2012/)

En av projektdeltagarna presenterade projektet vid en féreldasning som gavs pa Chalmers Tekniska
Hogskola den 7 november 2012 inom mastersutbildningen ”Supply Chain Management”. | samband
med foreslasningens fragestund framgick det tydligt att behovet att sprida kunskap om omradet
miljo vanliga transporter ar stort. Medvetande-nivan bland studenterna var relativt Iag och de blev
glatt 6verraskade Over projektets industri- och myndighetssamarbete, mdjligheten att jobba med en
intressant och viktig fragestallning, samt de tekniklosningar och dess applikationspotential som finns
tillgangliga.

Projektet representerades vid FFl konferensen “Vagen fortsatter framat” den 20 november 2012 i
Stockholm (se http://www.vinnova.se/sv/Aktuellt--publicerat/Kalendarium/2012/121120-FFI-
konferens-Vagen-fortsatter-framat/)

Korsbefruktande medverkan i projekt med koppling till gréna korridorer

En av projektets medlemmar har varit verksam inom arbetet med Gréna Korridorer i det uppdrag
regeringen givit at Trafikverket, Vinnova och Sjofartsverket (se
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Planera-godstransporter/Grona-

korridorer/)

Flera av projektet medlemmar har bidragit till att initiera, och medverkar ocks3, i EU projektet
GreCor (se http://www.grecor.eu/)

Projektets medlemmar har bidragit till att initiera, och medverkar ocks3, i EU projektet CAPIRE (se
http://www.capire.eu/public/)
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Projektets medlemmar har tagit aktivt del i EU-projekten Super Green (se
http://www.supergreenproject.eu/) och Scandria (se http://www.scandriaproject.eu/) och

INATION

presenterat projektet vid deras moten

Projektet och dess medlemmar har initierat och bidragit till produktionen av en dokumentarfilm om
grona korridorer och miljovanliga transporter. Filmen visades i Sverige pa TV 4 under 2011 (se
http://www.tv4play.se/program/dokument%C3%A4rfilm?video id=1689744)

Forum- och organisationsmedverkan

Projektet har dven varit en bas for att aktivt delta i olika tekniska plattformar pa EU-niva (ERTRAC,
EUCAR, EIRAC etc) dar det for ndrvarande pagar ett intensivt arbete for att forbereda/paverka
innehallet i EU nasta ramprogram, Horizon 2020. Projektet bidrar darmed till att korridorkonceptet
finns med i framtida skrivningar och vidare till att natverk av aktorer pa EU-niva etableras samt att
Sveriges erfarenheter och synpunkter tas tillvara. Dessutom ger detta en unik mojlighet att
harmonisera fardplaner och forskningsprioriteringar pa Europanivan men det fardplaner som nu
utvecklas pa nationell niva. Som exempel pa projektets bidrag till rekommendationer fér Horizon
2020 kan nedan citat fran ERTRAC hamtas:

“The leading theme for road freight transport is advanced alignment between consignments, vehicles
and infrastructure. This could include a certain ability to tailor vehicles to specific freight
consignments on dedicated corridors and hubs under advanced logistics control. Therefore, ERTRAC
recommends establishing first pioneers for such cross-chain partnership in the first call of Horizon
2020, for example in conjunction with current developments along TEN-T road corridors. They would
represent the business demand for viable solutions that will enable to achieve truly seamless, door-
to-door transport and mobility system to the European citizen and enterprises.”

Projektets medlemmar har varit, och ar, aktiva medlemmar inom féljande fora och organisationer:

e ERTRAC (European Road Transport Research Advisory Council): arbetsgrupperna for Long
Distance Freight Transport och Urban Mobility (se http://www.ertrac.org/). Projektets

resultat har givit inspel till utvecklingen av fardplaner inom transportforskning pa
europaniva, t ex fardplanerna ”Sustainable Freight System for Europe - Green, Safe and
Efficient Corridors” och "Roadmap Heavy Duty Truck”.

e EUCAR (European Council for Automotive R&D): Commercial Vehicle Forum (se
http://www.eucar.be/)

e Logistikforum, regeringens radgivande organ i logistikfragor (se
http://www.logistikforum.nu/)

e Forum f6r innovation inom transportsektorn (se https://transportinnovation.se/)

e ACEA (European Automobile Manufacturers” Association), (se http://www.acea.be/) dar

projektets deltagare bla stimulerat och bidragit i debatten kring framtida
fordonsdimensioner.

e CLOSER, en nationell arena inom transporteffektivitet for forskning, utveckling och
innovation (se http://www.lindholmen.se/sv/vad-vi-gor/closer)

e KNEG (Klimatneutrala godstransporter pa vag), se http://kneg.org/

e PIARC (World road association) se www.piarc.org
e CEDR (Conference of European Directors of Roads) www.cedr.fr
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Grona korridorer demodagar

Projektet har aktivt bidragit till att initiera och forma de demodagar med fokus pa gréna korridorer
som arrangerats i Sverige. Den forsta holls pa Lindholmen Science Park (LSP) den 22/9-2011 och var
mycket lyckad. Den ronte stort intresse och lockade manga deltagare fran industri, akademi och
myndigheter. Klipp fran LSP hemsida (http://www.lindholmen.se/sv/nyheter/grona-korridorers-
demodag):

Den 22 september deltog dver 130 personer pa Closers forsta nationella demodag inom
arbetet med Grona Korridorer. Besokarna kunde ta del av féredrag av bland andra Lena
Erixon, stallforetradande generaldirektor pa Trafikverket och EU-kommissionar Rein Jiriado.

Grona Korridorer &r ett initiativ fran EU-kommissionen. Syftet ar att starka naringslivets
konkurrenskraft inom transportomradet genom att skapa hallbara transportldsningar. Totalt 18
utstéllare visade upp l6sningar inom omradet, fran tekniska innovationer till redan etablerade
Grona Korridorer. Rein Juriado uppskattade bade uppslutningen och mangfalden bland
demonstrationerna.

— Det ar roligt att vara har pa Lindholmen Science Park i Goteborg och se hur manga konkreta
projekt som visas upp. Det &r en stor spridning bland projekten, en imponerande bredd som
presenteras har idag

Néasta demodag holls den 12 december 2012 i Malmo och denna gang med internationellt fokus.
Statssekreterare Ingela Bendrot var ocksa pa plats som ersattare for Catarina Elmsater-Svard som var
sjuk.

Klipp fran LSP hemsida (http://www.lindholmen.se/sv/activities/closer/green-corridors-demo-day-
2012):

On 12/12 at 12:12 the first green transport corridor between Oslo and Randstad in
Netherlands was opened. It was a crowded event with over 250 guests, 29 exhibitors and 8
trucks with alternative fuels. Exhibitors from different countries and from all modes of
transport such as road, rail, sea and air transportation showed up several world leading
transport efficiency solutions.

In parallel with the exhibition, several exciting workshops i.e. from the EU Commission,
Procter & Gamble and DHL, as well as a contest for the best exhibitors. The winner was the
railway solution VEL-wagon developed by the Royal Institute of Technology and the
Technical University in Berlin. The day ended with a beautiful Lucia ceremony and was
enjoyed with mulled wine and gingerbread!

Flera lastbilstillverkare och transportorer/varuagare hade utstéllningar dar man visade upp saval
tekniska innovationer som konceptuella idéer. Dagen gick i sammodalitetens tecken med
innovationer som kan underlatta och effektivisera transporterna med varje respektive trafikslag men
ocksa dar dessa samverkar i transportkedjor.

Nationella och internationella kontakter knots och en sadan resulterar i att en delegation fran ett

portugisiskt foretag (Metalsines) som utvecklat en jarnvagsvagn for effektiv transport av
lastbilar/trailers kommer att besoka representanter for Trafikverket i juni 2013.
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5. Vad har vi lart oss om Grona Korridorer - vad aterstar att gora
Ett forsok till sammanfattning av nyvunnen kunskap och dokumenterade resultat inom omradet
Grona Korridorer och specifikt med avseende pa vagtransporter ger en nagot splittrad bild. A ena
sidan har den svenska regeringens satsning tillsammans med naringslivet initierat Grona korridorer

INATION

for effektivare och miljovanligare transporter i samhallet, bidragit till en gemensam insats bland
aktorer inom privat och offentlig sektor. Som ett initiativ fran EU har Gréna korridorer i sin tur
Oppnat mojligheter for ett gransoverskridande samarbete mellan europeiska lander inom
transportomradet vilket resulterat i svenskt deltagande i tva storre EU-finansierade projekt,
SuperGreen och GreCor. Det finns potentiella skalférdelar nar olika forskningsprojekt och
investeringar inom transportomradet samlas under ett systemovergripande konceptet sdsom Grona
korridorer. Vidare ser vi i dessa projekt och andra nationella satsningar som t.ex. Forum for
Innovation inom Transportsektorn, att Grona korridorer kan fungera som en test- och
demonstrationsplattform for att belysa goda exempel av pagadende projekt inom ramen for
effektivare och miljovanligare transporter. Det underlattar exempelvis mojligheterna att utvardera
effekterna av olika tekniska l6sningar som t.ex. alternativa drivmedel for tunga transport. Ett annat
exempel ar utveckling av informationssystem i syfte att forbattra informationsflédet i
transportkedjan mellan olika transportslag och aktorer.

A andra sidan har konceptet Grona Korridorer inte fatt det breda genomslag och gehor bland nagra
av transportsystemets viktiga aktorer, speciellt transportképarna (godsagare, producenter) och
transportorer (akare, speditorer), som kravs for att pa allvar tala om ett genombrott eller
paradigmskifte. Det ar snarare sa att korridortanken fortsatt befinner sig pa ett "pilot- och
demoprojektstadie” dar ett fatal aktorer tillsammans identifierar behov, skapar specifika l6sningar
och pavisar konkreta resultat i termer av 6kad transporteffektivitet och minskad miljopaverkan.

En orsak till bristen pa bredare genomslag kan vara att beskrivningen av konceptet Gréna korridorer
anses vara otydligt och diffust vilket kan férsvara mojligheterna att skapa genomslagskraft for
konceptet inom transportnaringen. For fa konkreta resultat har framkommit fran pagaende projekt
och en uppfattning ar att fa framsteg har astadkommits. Flera aktérer papekar vikten av tydligt
innehall och konkreta resultat for att skapa férankring och fortroende hos néaringslivet, annars finns
en risk med att koncept blir nagot av ett “myndighetsinitiativ” utan ett egentligt varde.

En ytterligare forklaring kan vara olika lagar och regelverk inom EU kring fordonsvikter och langder
vilket ses som ett problem om nya koncept och regelverk ska utvecklas. For manga svenska aktoérer ar
detta en betydande invandning da det forsvarar granséverskridande samarbeten och majligheterna
till ett gemensamt transportsystem i Europa. Gréna korridorer bor dock kunna fungera som ett
verktyg och medel vid diskussioner av framtida transportregler inom Europa.

Icke desto mindre har kunskapen och medvetenheten om potentialen i ett systemovergripande
korridorperspektiv 6kat och nedan ges ett antal exempel pa hur GRFC-projektet bidragit till denna
kunskapsuppbyggnad samt till en rad initiativ och projekt med vagtransportkorridorer som en av de
badrande idéerna. Detta har bland annat resulterat i tva nationella initiativ som syftar till att lyfta
utvalda korridoridéer fran pilotprojekt till nationellt genomférande med bred férankring och
dessutom utgoéra grunden for en diskussion pa EU-niva om majliga I6sningar for att 6ka effektiviteten
och minska miljépaverkan fran vagtransporter.
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Under 2012 har Trafikverkets initiativ kring High Capacity Transports (HCT) som &r inspirerat av
system, l6sningar och erfarenheter fran Australien och Kanada fortsatt att utvecklas (kalla:

INATION

Trafikverkets inriktning for forskning och innovation 2013-2015). Kortfattat innebar HCT att en
specificerad och kontrollerad del av vaginfrastrukturen kan utnyttjas battre genom att tillata
transporter med hogre totaltvikter/fordonsdimensioner om dessa samtidigt kan foljas och 6vervakas
via GPS och robusta telematiklésningar. Eftersom detta koncept [ampar sig mycket val for utpekade
korridorer har projektet beslutat att aktivt bidra i arbetet att utforma ett svenskt HCT program. Inom
programmet har projektet bidragit med stabilitetstester vilka visat att flera nya
fordonskombinationer ar mycket stabila i undanmandversituationer enlig t internationella
standardtester. For att ytterligare validera dessa tester har specifikationer pa de testade ekipagen
skickats till Australien dar trafikmyndigheten i Victoria kommer genomféra berékningar av
stabiliteten baserat pa deras standardprogramvara vilken anvands for att godkanna
fordonskombinationer. VI har hdrigenom etablerat en kontinuerlig kontakt med myndigheter i
Australien for erfarenhetsutbyte och samarbete. Detta forstarktes ytterligare under konferensen
HVTT12 (Heavy Duty Truck Technology) i Stockholm i September 2012 dar projektet traffade den
samlade forsknings- och myndighetsvarlden for att utbyta erfarenheter och dér Sveriges satsning pa
hogeffektiva fordonskombinationer i Grona Korridorer lyftes fram i tva presentationer.

Projektet medverkade dven i tva olika initiativ for att utveckla nationella fardplaner for "high capacity
transports” (HCT) pa ett utpekat vagnat vilket stammer val in med korridortanken. Inom ramen for
Forum for innovation inom Transportsektorn bidrog projektet i en arbetsgrupp med uppgift att
utarbeta en fardplan for HCT for vagtransporter (HCT-vag). Arbetet leddes av CLOSER (Lindholmen
Science Park) och projektets bidrog bl a med erfarenheter kring mojliga malbeskrivningar och
synpunkter pa prioriterade forskningsomraden. Den nationella fardplanen presenterades i April 2013
och kommer utgdra en naturlig fortsattning for FoU-insatser inom Gréna Korridorer.

| ungefar samma roll bidrog projektet aven till att utforma ett 3-arigt specialprogram inom FFl med
fokus pa “Integrerad utveckling av fordon och trafikinfrastruktur”. Arbetet leddes av Trafikverket och
projektet bidrog i arbetet med kunskap kring fordonsutveckling, ITS och godsterminaler.

5.1 Lirdomar pa vigen fran vision till verklighet

Projektet har valt att definiera fem omraden som en vagtransportkorridor bor beakta vad géller
mojliga innovationer och atgarder; "Godsfléde”, “Transport”, “Transportinfrastruktur”,
”Informationsutbyte”, ”IT-infrastruktur”. Atgérder i en véagtransportkorridor inom samtliga av dessa
lager kan bidra till sdval minskad miljopaverkan som effektivisering av transporterna. Samverkan
mellan atgéarder inom de olika omradena anses dock som avgdrande for att uppna overgripande
effekter. Vissa av de relevanta atgardsomradena omfattas inte naturligt av nagot av de fem
omradena varfor dessa beskrivs separat under ”Ovriga atgidrdsomraden”, t.ex. affirsmodeller, policy
och regelverk som paverkar samtliga 6vriga omraden.

Godsfloden

Godsfloden ar mycket heterogena nar det galler saval transportkdparnas behov som operatérernas
och logistikforetagens utbud i tid och rum. Det finns godstransportképare som ar mycket
priskansliga, men det finns ocksa raka motsatsen. Gemensamt fér samtliga transportkdpare ar dock
att de stéller krav pa bade kvalitet och kvantitet. Behov och krav fordndras med tiden. Just-in-time-
filosofin, 6kande andel volymgods, férandrade kundkrav etc. paverkar féretagens produktion och hur
produkter tillverkas och tillhandahalls. Med god planering kan transporten i vissa fall utgora en del i
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lagerlosningen. Detta medfor att korridortanken i sig riktas mer mot att 6ka samverkan och
samordning mellan transportkdpare for att forbattra forutsattningarna for effektivare
vagtransporter. Som mest betydande exempel pa behovet av samordning boér atgarder for 6kade
fyllnadsgrader och minskade tomtransporter lyftas fram. Emellertid saknas vederhaftig statistik kring
verkliga fyllnadsgrader i svenska vagtransporter vilket dven konstaterades av Kapacitetsutredningen
och behovet av att mata och félja upp fyllnadsgrader och tomtransporter speciellt inom de stora
vagtransportkorridorerna ar uppenbart. For att komma vidare pa denna punkt kravs bade tekniska
|6sningar som gor fyllnadsgradsmatning praktiskt genomforbar samt nationella initiativ som kan
samla in data fran speditorer och akare och samtidigt garantera att kritisk affarsinformation inte kan
anvandas av enskilda aktorer. Eftersom en hog fyllnadsgrad och minimalt antal tomtransporter ligger
i speditorers och akares affarsmodell finns dock en klar risk for att potentialen inom detta omrade
Overskattas givet den mycket ringa samverkan mellan transportképare som hittills varit legio. Darfor
ar samverkansmodeller, speciellt s.k. horisontell samverkan déar transportkdpare fran olika
vardekedjor samverkar for att skapa nya forutsattningar for effektiva transportldsningar av storsta
intresse.

Transport

Inom omradet dar forare och fordon arbetar for att mota behovet av forflyttningen av gods finns stor
potential for effektivisering av framférandet av fordonet. Utdver navigationssystem (statiska och
dynamiska) och andra tekniska stodsystem kan utbildning ge betydande effekter. Andra intressanta
atgardsomraden inom detta omrade ar ocksa forarens sdkerhet och tillganglig serviceniva langs
transportkorridoren. Inom fordonsomradet ar det intressant att beakta saval lastbilen i sig som
lastbararen (trailern/vaxelflak/container). Vad géller lastbilen &r motorutveckling, energidtervinning
och andra tekniska stodsystem intressanta atgardsomraden. Ytterligare utveckling inom omradet
trailers bor ta hansyn till omlastning (med och utan modalitetsskifte), mojlighet till nya
fordonskoncept och risken fér godsskador. Aerodynamiska férbattringar bor, sa langt som mojligt,
goras pa fordonet som helhet, dvs lastbil tillsammans med lastbérare vilket i dagslaget till stor del ar
en outnyttjad kalla till innovation och effektivisering.

Transportinfrastruktur

Forbattringar inom transportlagret ar i stor utstrackning ocksa beroende av férbattringar i den
stodjande infrastrukturen. Flaskhalsreducering genom exempelvis utbyggnad, trafikflodesreglering
och redundans inom vignitet ses som ett relevant dtgidrdsomrade. Aven andra atgirder pa vagnatet,
sa som exempelvis forutsattningarna for tunga och langa ekipage, ar naturligtvis relevanta.

Avgorande ar dven atgarder for 6kad kapacitet och funktionalitet inom omradet terminalhantering.
Har handlar det forutom om losningar som majliggor stordriftsfordelar i korridoren ocksa om att
stodja och effektivisera modalitetskiften. Modalitetsskiften kan férutom kraven pa terminalen i sig
ocksa stalla speciella krav pa den omgivande infrastrukturen som t.ex. vagnatets kapacitet for den
Okade lastbilstransporten runt en intermodal terminal. Dessutom ar mojligheterna till minskade
miljoeffekter fran transporter strakt beroende av infrastrukturen for alternativa drivmedel.

For att hoja utnyttjandegraden av saval forare och fordon ar en vl avvagd utbyggnad av valutrustade
rast-, dvernattnings- och omlastningsplatser bidragande. Atgiarder inom omradet leder ocksa till
andra positiva effekter, sa som att bidra till att gora féraryrket mer attraktivt och darmed sékra
tillgangen pa kompetenta forare.
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Informationsutbyte
| transportsystemet utbyts stora mangder information i samband med godsfloden och utférande av
transporter. Inte minst beroende pa annu bara sparsamt utnyttjade mojligheter med ny teknik anses

INATION

atgarder inom detta omrade mycket lovande for att kunna bidra till bade 6kad effektivitet och
minskad miljépaverkan. Informationen kan generellt anses vara av karaktaren kommersiellt relaterad
information, information for transportplanering eller information for trafikledning.

Mojligheterna for ett transportforetag att effektivt planera och agera pa forandrade forutsattningar
kring en transport ar starkt beroende pa tillgangen till relevant information kring
transportuppdraget, infrastrukturen, fordonet och foraren m.m. For utbyte av kommersiellt relaterad
information blir begreppet eFreight allt mer vedertaget (se e-freight Roadmap). eFreight underlattar
inte enbart utbytet av kommersiellt relaterad information mellan transportképare och
transportséljare utan stodjer ocksa informationsutbytet med myndigheter. Vi ser dock endast
utnyttjande av denna teknologi inom ramen for stora, frekventa och stabila godsfloden med
kraftfulla transportkdpare som har formaga att ”diktera” villkoren i de egna forsérjningskedjorna.

Med forbattrad trafikledning genom trafikinformation till trafikanter och genom styrning av till
exempel trafiksignaler, hastighetsreglering, tillfalliga hinder, vdagarbeten, koer, olyckor etc., kan
transportsystemet som helhet utnyttjas effektivare och med minskad miljépaverkan.

IT-infrastruktur

Den tillgangliga IT-infrastrukturen avgér den mojliga omfattningen och formerna foér utbytet av
information som kan leda till effektivitetsvinster och minskade miljoeffekter och anses darfor vara ett
intressant atgardsomrade. Av speciellt intresse ar IT-infrastruktur for den framvaxande “fordon till
infrastruktur”, “"fordon till fordon och “fordon till myndighet” dar just investeringar mot specifika
korridorer kan medfdora ett snabbare inférande och sikerstalla ett hogre utnyttjande vilket ar
samhallsekonomiskt fordelaktigt. Ett exempel som ofta lyfts fram ar méjliggérande av s.k.
konvojkérning (dven kallat platooning) dar flera lastbilar kan kora med korta avstand for att sanka
bransleférbrukningen med upp till 10%, med bibehallen eller forbattrad trafiksdkerhet.

For bade omradet Informationsutbyte och IT-infrastruktur ar det angelaget att vidare satsningar pa
Grona Korridorer samordnas med den nationella handlingsplanen for ITS som beskriver behoven for
en fortsatt utbyggnad av bade infrastruktur, tjanster och affarsmodeller.

Ovriga atgirdsomraden

For att driva utvecklingen mot effektivare och miljévanligare transporter i en korridor ar det
avgorande att hitta metoder for matning och uppféljning av prestandan i vagtransportkorridoren.
Relaterat till detta dr ocksa behovet av relevanta bedomningskriterier for den uppmatta prestandan
inom olika vagtransportkorridorer. Har har projektet bidragit till regeringsuppdraget dar en handbok
och en berakningsmanual utvecklats. Det ar dnskvart att nu 6ka anvandningen av dessa
berdkningsmodeller for att jimfora faktiska och hypotetiska férandringar i en transportkedja. Aven i
ett europeiskt perspektiv, genom det av EU-kommissionen finansierade projektet SuperGreen, har
ett arbete gjorts inom detta omrade. Slutsatserna av dessa arbeten &r i stort Gverensstammande.

Aven atgdrder som skapar utrymme for nya affirsmodeller (t.ex horisontell samverkan mellan
transportképare) och darmed leder till effektiviseringar pa systemniva och minskad miljopaverkan ar
avgorande och darfér mycket relevanta.
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En harmonisering av regelverken kring transporter har stor potential att bidra till minskad
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komplexitet och ddarmed forbattrade forutsattningarna for aktérerna i transportsystemet att
astadkomma effektiva transportlésningar. Harmoniserade regelverk kommer ocksa bidra till storre
mojligheter att driva utvecklingen av transportsystemet som helhet.

Pa svensk niva ar det darfor mycket positivt att Grona Korridorer-projektet kunnat bidra till
framtagandet av en fardplan for transporter med extra hog kapacitet som ar tankt att kopplas till en
utpekad del av vagnatet (las korridorer), vilket beskrivs i ndsta avsnitt.

5.1.1 High Capacity Transports (HCT) - En fardplan inom Forum for

Innovation inom Transportsektorn

High Capacity Transports (HCT) avser inforande av fordon med hogre kapacitet (langre och tyngre
eller med 6kad volym) an vad som idag anvands. Sadana fordon innebér att befintlig kapacitet battre
tas tillvara genom en mer rationell anvandning av infrastrukturen. Darmed minskar ocksa behovet av
investeringar i ny infrastruktur. HCT innebar ocksa produktivitetsdkningar, en lagre energianvandning
per ton-km/person-km och lagre utslapp av framfor allt koldioxid. HCT ar mycket intressant
tilldmpning av korridor-konceptet eftersom grundtanken ar att koppla egenskaper i transporten till
utnyttjande av infrastrukturen och darmed kunna erbjuda en hogre ”“servicegrad” for dessa
transporter an for 6vriga.

Grundtanken i HCT &r att ge tillgang till ett utsnitt av vagnatet dar transportoren far
konkurrensfordelar, under férutsattning att transporten uppfyller och féljer villkoren for tilltrade.
Dessa villkor for tilltrade kan formuleras som ett regelverk eller som éverenskommelser eller som en
kombination av bada. | vilket fall 4r det nédvandigt att kunna kontrollera och verifiera att villkoren
uppfylls och foljs. Det ar ocksa nédvandigt med nagon form av sanktionssystem i de fall villkoren inte
uppfylls enligt regelverket eller avtalet.

Genom att kontrollera hur villkoren foljs sdkerstaller myndigheterna att transporten sker pa ett
sdkert och miljoanpassat satt och inte forstor infrastrukturen. Detta ar ocksa en férsdkran till andra
trafikanter att transportoren foljer uppsatta villkor under 6vervakat ansvarstagande.

Fardplan har tagit fram en malbild 2030 néar det géller vad HCT kan bidra med i fraga om okad
energieffektivitet etc. Fokus for fardplanen ar HCT for transporter av gods pa vag. HCT har betydande
potential att effektivisera vagtransporter och minska miljobelastningen, och pa samma gang kan HCT
starka svensk konkurrenskraft och dven vara ett framtida exportomrade for den svenska
fordonsindustrin.

| fardplanen redovisas mal, milstolpar och atgarder for 5 olika innovationsdomaner vilka har stor
overensstammelse med synen pa Grona Korridorer:

e Infrastrukturanpassning,
e informationssystem,

o Logistik,

e Fordonsekipage

e Regelverk
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Inom innovationsdoméanen HCT Fordonsekipage &r det i huvudsak tre omraden som maste
vidareutvecklas:
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e Anpassade fordonskombinationer for tre typtransporter med avseende pa
transportuppdragen totalvikt och lastvolym (kubikmeter eller flakmeter, dvs. pallplatser eller
kvadratmeter).

e Performanced Based Standards som omfattar nya metoder och modeller fér att kunna
utveckla och certifiera HCT fordon anpassade for sina transportuppdrag i enlighet med det
regelverk som behover utvecklas.

o Intelligent Access Program vilket innefattar fordonsutveckling for att stodja kommunikation
och rapportering till myndigheter avseende HCT-fordonens vikt, position, hastighet etc.

Anpassade HCT-kombinationer (25,25-32 m)

kompletta

kombinationer och '
transportlésningar 80-90 tons tunga transporter for malm-, gruv
och skogsprodukter, etc

70-80 tons medeltunga transporter for
styckegods, partigods, containers, etc

\

60-70 tons volymberoende transporter for
packat styckegods, paket, livsmedel etc

|

60 ton 70 ton 80 ton 90 ton

A Berger /A Johnsoy

“Fran dragfordon till ’

Bild X. Anpassade HCT kombinationer for olika typtransporter

Ytterligare ett exempel pa projektets bidrag till fortsatt utveckling av korridortanken och HCT ar ett
pilotprojekt kring inférande av IAP — Intelligent Access Program med inspiration fran Australien som
leds av Lunds Universitet. Kortfattat insag man i Australien att traditionella 6vervakningsmetoder
inte var tillrackliga eftersom HCT fordonen kan skada bade infrastrukturen och trafikanter allvarligt
om de framfors pa platser, tider och satt som fordonet inte har tillstand for. Darfér tog man fram och
inforde Intelligent Access Program (IAP) och kraver att de flesta HCT fordonen skall anvdanda dessa for
att fa framforas.

En transportor som vill framfora ett eller flera HCT fordon anlitar en av Transport Certification
Australia (TCA) certifierade IAP Service Providers. Tillsammans soker de tillstand hos
vagmyndigheten. Det beviljade tillstdndet formuleras som en Intelligent Access Condition (IAC) vilket
tillsammans med certifierade telematikenheter med GPS och mobiltelefonmodem monteras i
fordonen sa att varje forsok till manipulering och fusk automatiskt registreras och rapporteras via
mobilnatet till tjansteleverantdren och vidare till vagmyndigheten i de fall 6vertradelse sker. IAP
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kraver hog kvalitet pa data och lagstiftningen i Australien har dndrats sa att data fran IAP géller som
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bevis i domstol. Data fran HCT-fordonet registreras var 30:e sekund avseende plats, tidpunkt,
hastighet, mm och skickar dessa via mobilnatet till tjdnsteleverantoren. Denne jamfor data fran
fordonet med IACs i sin datorserver och avvikelser, t ex om man aker pa en icke tillaten vag,
rapporteras i form av NCR:s (Non Compliance Reports) till vigmyndigheten, som efter utredning om
det var falsklarm eller fanns giltiga skal for avvikelsen, skickar en erinran till akeriet och vid upprepat
missbruk av tillstandet s3 dras det in eller dkeriet anmals till domstol.

Det svenska pilotprojektet syftar till att prova denna modell i Sverige pa ett begransat antal HCT
fordon for att anpassa och utveckla systemet for svenska forhallanden. Projektet leds av Lunds
Universitet med medverkan fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Skogforsk, Closer,Volvo och Scania
samt har ett ndra samarbete med Transport Certification Australia och tjansteleverantorer i
Australien. Projektet I6per under 2013 med de férsta 3 pilotfordonen for att sedan utvidgas till ca 25
fordon i nasta fas under 2014.

For att komplettera bilden av HCT fordon i korridorer genomfors dven projekt for att kartlagga
trafiksdkerhetspaverkan av dessa transporter med baring pa fordonens, férarnas och
infrastrukturens egenskaper. Andra studier fokuserar pa logistik- och marknadsrelaterade fragor for
att battre beskriva potentialen for dessa transportlosningar givet de befintliga godsflodena och
terminalinfrastruktur. Dessa studier ingar under det HCT-program som drivs av Closer i samarbete
med Trafikverket.

5.1.2 Integrerad utveckling av fordon och infrastruktur - Ett underprogram

till Fordonsstrategisk Forskning och Innovation (FFI)

Projektet Grona Korridorer har dessutom medverkat i framtagningen av underprogram inom FFl som
specifikt fokuserar att stimulera innovation genom en integrerad syn pa utveckling av fordon och
infrastruktur. Tankegodset ar igen delvis hamtat fran korridortanken att det finns en potential till
Okad transporteffektivitet och minskad miljopaverkan om fordon i hégre grad anpassas till
infrastrukturens prestanda och omvant att riktad infrastrukturutveckling kan ge nya mojligheter for
att utveckla mer effektiva fordon och transporter.

| programmet som har en bredare ansats dn enbart korridorperspektivet har fem omraden for
integrerad utveckling av fordon och trafikinfrastruktur identifierats:

e Tekniker for kraftéverforing mellan infrastruktur och fordon (t.ex vid elektrifiering av
transporter)

e Korbanor och fordon for sarskilda @ndamal och tillimpningar, t.ex Buss Rapid Transit (BRT),
High Capacity Transports (HCT) och Qualifying Transport Systems (QTS)

e Tekniker for 6verforing av information mellan infrastruktur och fordon (t.ex vid
automatiserad korning, varningssystem mm)

e Interaktion mellan terminaler och trafik

o Effekter av interaktion mellan fordon och infrastruktur

| programbeskrivningen lyfts aterigen HCT (High Capacity Transports — HCT, langre och tyngre fordon,
med 6kad volym) fram med motivet att befintlig kapacitet battre kan tas tillvara genom en mer
rationellt anvandning av infrastrukturen. Darmed minskar ocksa behovet av investeringar i ny
infrastruktur. High Capacity Transports innebar ocksa produktivitetsékningar i industrin, en lagre
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energianvandning per fraktat ton gods, lagre utslapp av framfor allt koldioxid samt en ny
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marknadsnisch for tillverkare av lastbilar, slap, trailers och 6vrig kringutrustning sam tjanster.

| stora delar kompletterar detta forskningsprogram den nationella fardplanen fér HCT som beskrivs
tidigare sasom konceptets tillimpning och nytta inom olika branscher, infrastrukturens kapacitet,
behov av regelutveckling, relationen mellan trafikslagen, trafiksakerhet, implementeringsstrategier
men pa grund av tillhorigheten till FFI kommer fordonsutveckling ha en betydande roll.

En intressant iakttagelse ar att dven andra omraden inom programmet som t.ex. Buss Rapid Transit,
elektriska vagar, interaktion med terminaler och informationstjanster passar val in den storre bilden
av korridorer.
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6. Behov av fortsatt forskning och utveckling
Nar vi sammanfattar den ”utvecklingslinje” av korridor-konceptet som omfattar HCT fordon och som
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en ansats for battre utnyttjande av befintlig vaginfrastruktur, sa ar det mer an tydligt att projektet
Grona Korridorer har varit avgérande for att sammanféra aktorerna och skapa gynnsamma
forutsattningar — “en mylla” — for den fortsatta utvecklingen inom Sverige. Projektet har dessutom
medverkat till samarbeten med Finland dar liknande utvecklingsprojekt nu har startas och till stor del
baserats pa svenska erfarenheter.

Vidare har projektet med Trafikverket i spetsen bidragit till en EU-ans6kan inom Interreg/NorthSea-
programmet vars syfte ar att uppratta och demonstrera en Grén Korridor mellan Oslo och
Rotterdam. GreCor-projektet kommer fortsattningsvis att sprida kunskap och erfarenheter till
myndigheter och andra aktérer i landerna langs korridoren och har bl. a. som mal att demonstrera
hur korridoransatsen kan bidra till att snabbare fa till stand en utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brénslen (LNG, flytande natur- och biogas) och darmed paskynda introduktionen av dessa
fordon. Aven ITS-baserade logistik- och trafiksakerhetstjinster ingar i piloten och projektet I6per fran
januari 2012 till och med 2014.

Vi kan ocksa konstatera att vi inte kommit hela vagen fran vision till verklighet. Nedan sammanfattar
vi nagra av projektets iakttagelser och idéer for inriktningen av fortsatt forskning och utveckling for
att komma nagra steg ndrmare ett forverkligande:

e Komplettera den tidigare angreppsattet som kannetecknats av “top-down” och i stort drivet
av myndigheter med ett mer bottom-up perspektiv dar godsfloden, transportképare,
speditorer och transportoérer i stérre utstrackning deltar i och driver utvecklingen. | stort sett
samtliga observatérer av omradet grona korridorer framhaller detta som den storsta bristen.
Orsakerna till denna brist ar inte att utvecklingsarbetet skett i slutna rum utan snarare en
oférmaga att konkret presentera nyttan for marknadens aktdrer som antingen ansett sig for
sma och oférmogna att aktivt delta eller sa stora och inflytelserika i sina egna godsfloden att
de snarare skridit till verket med korridorkoncept utan den officiella ”"6verbyggnaden”. Flera
svenska storforetag som t.ex. StorakEnso, AB Volvo, ICA, IKEA, COOP har visat att det ar fullt
mojligt och affarsmassigt barkraftigt att skapa skraddarsydda transport- och logistiklésningar
som till stor del speglar korridortankarna.

e En utveckling av korridorkonceptet maste innefatta de mindre och medelstora aktorer
(varudgare och transportorer) som i huvudsak utnyttjar korridoren for lokala eller regional
transporter. Pa grund av fragmenteringen av transportmarknaden krédvs nya satt att
engagera det lokala och regionala naringslivet och vi har kunnat se tendenser tex i form av
logistiksatsningar hos enskilda kommuner och regioner, t.ex. region Orebro och Katrineholm.
Det ar troligtvis positivt for mojligheterna att skapa intresse for att samverka och samordna
godstransporter pa vag men samtidigt fargas dessa initiativ starkt av lokal- och
regionalpolitiska intressen dar lite av korridortanken med kraftsamling och fokusering gar
forlorad. ”Alla vill ju ha en kombi-terminal” ar inte i linje med klart utpekade korridorer.

e Projektet foreslar ett fortsatt fokus pa den “nordiska triangeln” (E4, E6, E18, E20 som binder
ihop Stockholm, Goteborg, Malmé och Norrland) men komplettera synsattet med att
identifiera aven regionala och lokala korridorer dar en fokuserad strategi kan ge stora vinster
och bidra till kraftig 6kad transporteffektivitet, t.ex. floden till och fran hamnar eller andra
storre knutpunkter i anslutning till den nordiska triangeln.
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En ytterligare punkt ror sjdlva begreppet Grona Korridorer som av manga aktorer uppfattas
som for ensidigt fokuserat pa minskad miljopaverkan i forhallande till hallbarhet vilket skulle
implicera ett mer balanserat fokus pa livskraftiga affarsmodeller med en stérre anpassning
till radande marknadsvillkor och krav pa effektivitet. Transportbranschen kannetecknas av
laga marginaler och pressad l6nsamhet och det finns farhagor att ytterligare krav och palagor
drabbar i forsta hand de sma transportbolagen. Grona korridorer kanske bor bytas till
Hallbara korridorer.

Vi ser att nar miljo- och affarsmassighet gar hand i hand som i t.ex. pilotforsoken med HCT-
fordon sa ar det enkelt att engagera naringslivet, lokala dkare och myndigheter i
framgangsrika samarbetsprojekt om dn med visst finansiellt stod fran samhallet for att nagot
minska den kommersiella risken for aktérerna. Detta arbetssatt bor utvidgas och speglar
aterigen att lokal férankring med tydliga affarsmal ar en vag till utveckla och implementera
korridortankar.

Inom nagra EU-projekt pagar utveckling av nya modeller for horisontell samverkan mellan ej
konkurrerande transportkopare i syfte att 6ka fyllnadsgrader och minska antalet
tomtransporter pa vag. Vi ser att dven denna ansats skulle vara intressant att tillampa langs
korridorerna och i huvudnoderna. Har vet vi att transportbehoven atminstone till viss del
sammanfaller och férutsadttningarna att finna samverkan for 6kad transporteffektivitet borde
vara fordelaktiga. Dessutom kan det vara en mojlighet for lokal och regional
naringslivsutveckling.

For att ge mer konkret innehall till korridortanken finns ett behov av att utveckla nya och
vardeskapande tjanster som bidrar till att 6ka servicegraden for de transporter som uppfyller
samhallets krav pa hallbarhet, t.ex. vad avser fyllnadsgrad, energieffektivitet, emissioner,
sakerhetssystem, forarutbildning etc. Harigenom kan incitament skapas genom antingen
sankta kostnader och/eller 6kad tillforlitlighet, framkomlighet, férbattrade kringtjanster for
chaufférer. Den forestaende (delvis pagaende) implementeringen av avancerade ITS
baserade tjanster bor dven den kopplas till korridortanken sa att de investeringar som bade
samhallet och marknadens aktérer maste bekosta snabbare kan leverera en tydlig nytta.
Behovet av en s.k. "market making application” eller “killer application” ar stort for att
paskynda marknadsintroduktion av nya tjanstekoncept. Har tycker vi oss se ett bra exempel i
forsoken med Intelligent Access Program dar produktivitetsokningen hos HCT-fordonen val
Overstiger akarens (och/eller transportkdparens) initiala investering. Med den
grundinvesteringen pa plats 6ppnar sig mojligheter for tillaggstjanster for forbattrad
framkomlighet och 6kad logistikeffektivitet vilket kan starta en positiv utvecklingsspiral av
ett nytt ekosystem av tjansteleverantorer.

Hela korridortanken &r starkt beroende av en fortsatt utveckling och harmonisering av
regelverk inom EU sa att bade krav och incitament dven kan gélla for internationella
transporter och ge mojlighet till industristandarder och storskalighet vid inforande av
stodjande teknologier 6ver hela kontinenten. Detta ar av storsta betydelse for att 6ka
utnyttjandet av saval fordon som infrastruktur och snabbare sdnka investeringskostnaderna
for samtliga aktorer i transportsystemet.

Slutligen vill vi ocksa poangtera behovet av 6ka medvetenheten och kunskapen kring
transportsystemets roll i samhallet, bade avseende dess bidrag till vdlstand och valfarden och
dess negativa effekter pa miljon. Universitetens roll ar avgérande och bade grundutbildning
och forskning inom transport och logistik behdver forstarkas. Nya former for samverkan
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mellan akademin, industrin och myndigheter behdver utvecklas och vi ser projektets
samverkan med (och inflytande p3) Closer pa Lindholmen som ett bevis pa att 6ppna
nationella samverkanplattformar ar en véag till framgang. Vi ser ocksa med spdnning fram
emot den effekt som kan komma av de nationella fardplanerna inom transportsektorn.
Sverige ar ett land i marginalen i vissa sammanhang men om vi kraftsamlar och noggrant
valjer och utvecklar vara styrkeomraden finns inget som hindrar Sverige fran att ta en
ledande roll inom transportsektorn i EU och globalt.
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Bilaga 1. En vision av en Gron Vagtransportkorridor 2023

2020-02-23 07:08 — Hos akaren Grona Transporter AB i MéIndal

Bjorn som ar transportledare kavlar upp darmarna for att ta sig an dagens transportuppdrag.
Forst i listan ar ett uppdrag fran Spedition AB. Transportbehovet kommer ursprungligen fran
en transportkdpare och varuagare, Ekoprodukter AB som Bjorn kanner till sedan tidigare. En
miljo- och kostnadsmedveten transportképare som har insett affarsvardet av effektiva och
punktliga transporter med hog servicegrad (tid, kostnad, kvalitet). Ekoprodukter AB kan
acceptera att den rena transportkostnaden dr nagot hogre om den totala affarsnyttan, t.ex i
form av tillforlitlighet och flexibilitet samt mojligheter att starka miljoprofilen, ar uppenbar.
Ekoprodukter AB har darfor begart att denna vagtransport ska ga i den Gréna korridoren
mellan Oslo och Malmaé.

Bjorn funderar ett tag pa hur Sverige som ett av de forsta ldanderna inom EU lyckades fa
Grona Korridorer pa plats — inte perfekt pa nagot satt eller utan problem. Han hittar nagra
viktiga handelser och forklaringar.

Konsumenterna har sedan den genomgripande reformen 2017 som flyttade en del av
miljdansvaret fran producenter till konsumenter fatt en allt storre inverkan pa transporter
och transportssystemets utformning. Bl a via en del av momsen som numer ar en
"miljdmoms” dar dven transporternas paverkan innefattas sa finns ett kraftfullt ekonomiskt
incitament foér privatpersoner att styra sin konsumtion mot mer hallbara produkter och
tjanster.

For producenter, speditdrer och transportorer finns ett transparent och trovardigt system
att deklarera sin miljopaverkan bade for produkter och transporter vilket ligger till grund for
miljdmomsen och for “gron transport” markningen.

En viktig forklaring till framgangen ar att de grona korridorerna garanterar en betydligt
hogre servicegrad for de transporter som uppfyller certifieringsvillkoren jamfért med 6vriga
transporter i transportsystemet. Det har medfort att bade manga varudgare, akare,
chaufférer och speditorer styr transportuppdragen mot de grona korridorerna nar det ar
affars- och miljémassigt sunt. Leveranssakerheten ar hogre aret runt pga battre underhallen
infrastruktur. IT-infrastrukturen goér det ocksa mojligt att vara uppkopplad mot mottagare sa
att lastnings- och lossningstider kan bokas/ombokas, aviseringar kan gdras med hog
precision och chaufférer kan utnyttja sina vilotider for halla kontakt med vanner o familj
eller utnyttja det stora utbudet av underhallning och fortbildning.
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En annan forutsattning for framgangen av gréna korridorer var satsningen pa okad
samlastning under aren 2012-2016 dar samtliga intressenter drev fram ett IT baserat system
som mojliggjorde en kraftigt 6kad samlastning av gods pa marginalen utan att allvarligt
paverka konkurrensférhallandena i transportbranschen. Kravet pa minst 70% fylinadsgrad
for att en transport skulle klassas som gron transport och atnjuta den hogre servicegraden i
de grona korridorerna medforde att samlastning blev en del i affarsmodellen.

En annan viktig framgangsfaktor fér korridortkonceptet var premiering av sam-modala
transporter genom kravet pa intermodala lastbdrare samt en snabb utbyggnad av den nya
typen av enklare och kostnadseffektiva kombiterminaler dar vaxelflak och semi-trailers
snabbt och effektivt kan flyttas mellan tag och lastbil, ofta horisontellt under
kontaktledningar. Detta har minskat det ekonomiska avstandet fér en kombitransport fran
ca 300 km ar 2009 till idag 200 km (specialpendlar undantagna) och medfort att jarnvagen
har 6kat sin marknadsandel och att kapaciteten pa jarnvagen ar hogt utnyttjad.

2020-02-23 09:15 — Dagens forsta uppdrag for Bjérn pa Grona Transporter AB

Det blinkar till pa skdrmen Over pagaende transportuppdrag och det visar sig vara en
statusrapport fér en vagtransport fran Oslo som ska till Malmo efter samlastning av
ytterligare gods och pakoppling av en andra semi-trailer i Oslo. Rapporten sdger att det
tillkommande godset fran EkoProdukter AB inkommit till omlastningsterminalen i ratt tid
och i ratt skick och samlastas nu pa dubbelekipaget for att vara redo for avfard séderut inom
15 minuter.

2020-02-23 09:21 - | lastbilen

Maria styr mot pafarten pa den gréna korridoren i Oslo. Som chauffér marker Maria
egentligen inte pafarten pa nagot annat satt dn ett meddelande i bilen att hon nu befinner
sig i den grona korridoren. En dag som denna nar snon just lagt sig djup over Gotaland,
marks det forstas ocksa att vdagen snoréjes och halls efter i storre omfattning an utanfor
korridoren.

Via telematikutrustningen genomfors ocksa en kontroll av vilka funktioner och tjanster som
ar tillgangliga for just Maria och hennes ekipage pa just den héar vagstrackan. Bland annat
har Maria garanterat uppdaterad vaginformation kring exempelvis vilka konsekvenser
vadret och véaglaget far pa transportens leveranstid en battre precision och kontroll av
transporten.
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Att vara certiferad innebdr forutom speciella krav pa fordonstypen och
emissionsklassningen hos fordonet ocksa krav pa miljovanlig och sdker korstil. Maria har
gatt flertalet utbildningar i eco-driving de senaste aren och hon vet ocksa att hennes korstil i
den grona korridoren féljs upp. Utan certifieringen skulle man vara tvungen att betala en
sarskild avgift for att anvdnda tjansterna i den grona korridoren, eller avsta fran att utnyttja
dem.

Aven fér henne sjalv ar det viktigt att foretaget behaller certifieringen eftersom det bland
annat ger henne tillgang till sdkra, bokningsbara rastplatser med garanterad service.
Certifierade forare som Maria sjalvklart ocksa mycket attraktiva pa marknaden och har
darfor en nagot hogre I6n an icke certifierade férare. Maria har darfér inga planer pa att
sluta med de nodvandiga uppdateringsutbildningarna for att fa behalla sin certifiering.

Ekipaget som Maria kor mater 32 m och ar av den nya typen “duoTrailer”. Just detta ekipage
har den nya moduldra kombinationen med tva semitrailers som numera tillats i Grona
Korridorer med motesseparerade vagar. En annan populdar kombination ar 27m och lastar
tre stycken vaxelflak (lastbil med 2 efterfoljande karror). Denna kombination fungerar
speciellt val for kombitransporter med jarnviagen och kan ocksd enklare brytas och
distribueras till mottagarna med minskad hantering.

2020-02-23 09:28 - Sydvast om Oslo

En knapp mil sydvdst om Oslo identifierar Marias lastbil en annan lastbil som kér i samma
riktning i korridoren nagon minut fére Marias. FOr att spara bransle kommer man 6verens
om att skapa ett fordonstag dar man delar pa fortjansten av det minskade luftmotstandet.
Tekniken och affarsmodellen hanteras av en specialiserad tjansteleverantér som bagge
fordonens akare ar kunder till.

2020-02-23 11:21 - Strax norr om Goteborg

Pa E6:an pa vag ner mot Goteborg har det tillkommit och avvikit lastbilar i det fordonstag
som Maria kor i. Just nu kdr Maria som andra ekipage i taget som innehaller fem certifierade
bilar med stod for fordonstag. Langs vagen fran Oslo har fordonstaget fungerat i samspel
med o6vrig trafik, bade privat och kommersiell. Maria ar nastan lite férvanad 6ver hur val
tekniken for fordonstag hanterar trafiksituationen.

Trafiken pa strackan fran Oslo har varit relativt glest trafikerad. For bara nagra manader
sedan hade passagen forbi Goteborg inneburit att den trafiksituationen hade 6vergatt i en
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betydligt stokigare. Det som forandrat den bilden ar beslutet att inféra separata filer for
tung godstrafik och andra prioriterade fordon férbi Goteborg.

2020-02-23 11:45 - MéIndal

For Bjorn pa Grona Transporters huvudkontor, som ansvarar for planeringen av transporten,
ar det mycket att ta hansyn till. Som tur ar har han god hjalp av foretagets systemstod for
att planera transporten sa effektivt som maojligt. Maria har nu kort i strax 6ver 4 timmar utan
rast. Maria slanger ett 6ga pa branslenivan i lastbilen. Precis som planerat kommer det vara
lage att tanka lagom tills dess att Marias kortid ar pa vag att ta slut. Den nya
vagbeldaggningen med lagre friktion har haft stor effekt pad bransleférbrukning och buller.
Tidigare hade bransletanken ekat tom vid det har laget.

2020-02-23 11:52- Lindome

Vid trafikplatsen i hojd med Lindome svdanger Marie av for rast och tankning. Rast- och
servicestdllena langs de grénare korridorer erbjuder manga olika branslealternativ, men
Maria rullar upp ekipaget intill tanken markt Ecofuel, ett “kalla-till-hjul-certifierat” férnybart
bransle (well-to-wheel) som har prioriterats i de Grona Korridorerna.

Med full tank hoppar Maria upp i hytten igen, men nu i passagerarsatet. Istallet for att
spendera den lagstadgade rasten pa rastplatsen i Lindome, kommer hon istéllet att folja
med som passagerare medan ekipaget rullar vidare mot Malmé. Bjérn har bokat en
ersattningschauffér pa strdackan Lindome — Varberg. | Varberg stiger Jérgen, som
ersattningschaufféren heter, av och kér sedan ett annat ekipage, pa vag norr ut, tillbaka till
Lindome. Dessa strackor for sa kallad “rullande rast” har avsevart bidragit till forkortade
transporttider langs korridoren.

2020-02-23 13:40 - Halmstad

Maria vet via sin kérorder att hon ska till den nya kombiterminalen i Halmstad for att satta
sin bakre semi-trailer pa ett godstag som ska ta godset vidare till Lyon. Halmstad har
investerat i den nya typen av kombiterminal dar hanteringsutrustningen ar enklare och mer
anpassad till mindre godsvolymer jamfort med de stora traditionella terminalerna.
Dessutom ar man uppkopplad mot speditérens och transportorens informationssystem sa
att Maria kan lita pa att hon har snabb access och inte behdver vinta pa att stélla av sin
semi-trailer. Ev information for tull-klarering eller annan myndighetsinformation (farligt
gods etc) 6verfors via ITS till terminalen nar Maria kor in pa omradet. Terminalen ar attraktiv
eftersom den garanterar att en "turn-around” ska klaras avinom 15 min.
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Omlastningen mellan bil o tag sker horisontellt (under kontaktledning) och Maria behover
bara stélla av sin semi-trailer pa en slade (transferenhet) som i sin tur parkerar och senare
lastar trailern pa en lagbyggd vagn i viantan pa godstaget. Gods- och leveransinformation
finns redan hos de berdrda tagoperatdrerna langs rutten via speditorens system och en
dragbil ar bokad i Lyon for att dra semi-trailern de sista 90 km till slutkunden.

2020-02-23 14:30 - Soder om Angelholm

Strax innan Maria passerade Angelholm fick hon information om att viglaget nagra mil
ldingre fram bdrjat férsamras.. Nir Maria nu, just séder om Angelholm, far nista
meddelande kring trafiksituationen visar det sig dock att alla inte varit tillrackligt forsiktiga.
Meddelandet sager att en olycka intraffat i héjd med Norra Varal6v. Tillsammans med
meddelandet far Maria ocksa en uppskattning pa hur hennes restid kommer att paverkas
och hur hon skall agera for att paverka restid och andra faktorer (sa som miljépaverkan) sa
lite som mojligt. Eftersom infrastrukturdgaren har tillgang till data kring just Marias ekipage
och planerade resrutt ar det mycket relevant och vardefull information. Maria kan ocksa
vara sdker pa att den foreslagna rutten ar tillaten for ekipaget.

Som forutspatt i det tidigare meddelandet boérjar kon som olyckan orsakat redan en bra bit
innan avfarten Norra Varalov. Eftersom Marias ekipage ar certifierat, och darmed bland
annat levererar information kring vdgens aktuella friktion, far Maria nu ett erbjudande att
anvanda vagrenen fram till avfarten for att sedan fortsatta pa den alternativa rutten som
berdknats for just hennes ekipage. Den berdknade forseningen pa ca 20 min
kommunicerades ocksa till Bjorn pa kontoret som nu meddelat bade omlastningsterminalen
i Malmo och speditionsfirman, som i sin tur ordnat med en I6sning hos slutkunden for att
hantera forseningen. Det ar mycket som paverkas av en oférutsedd hdandelse som en olycka,
men med den tillgdngliga informationen langs den Grona korridoren har de negativa
effekterna kunnat begransas.

2020-02-23 16:21 - Avfart grén korridor, Malmo

N&r Maria nu narmar sig Malmo gor hon det precis i lagom tid for att hinna fram till den nya
omlastningstiden. | samband med att Maria nar terminalen i Malmé lamnar hon ocksa den
Grona korridoren. For transporten langs den grona korridoren lagras nu en rapport om
bland annat Eco-driving som fungerar som underlag for beslut om fortsatt certifiering.
Informationen anvands ocksa vid berdkning av den gréna korridorens totala miljopaverkan
enligt den standard som arbetats fram och som nu ar ett krav for att fa statligt stéd for
utvecklingsprojekt inom korridoren. Maria ser nu fram emot ett traningspass pa gymmet pa
Overnattningsanldggningen just i anslutning till terminalen. Imorgon bér resan ater norrut.
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Bjorn hemma pa kontoret packar ihop efter en ganska vanlig dag pa jobbet. An en gang
konstaterar han att mycket har hidnt de senaste tio aren for att skapa ett hallbart och
effektivt transportssystem. Mycket aterstar dock att géra om Sverige ska klara klimatmalen

for 2030.

IVATION
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Bilaga 2 Sammanfattning av trafikslagsovergripande workshop

Hallbara (gréna, sakra och effektiva)
korridorer fér godstransporter

A
A)
Hallbara komdorer for godstransporter

~ fran vision till demonstration!

;.;_M..-.‘...‘.u.. ". Fran vision till demonstration!

v fon 00 g (s s
poew

Sammanfattning av
Trafikslagsovergripande workshop

2010-11-15
- ‘.“,L Anders Berger, Helene Niklasson (Volvo)
ST WY, Anders Johnsson, Anders Johansson (Scania)
L"‘&‘.’.‘.:""J.".‘.‘.‘”...... e Rikard Engstrom, Michel Gabrielsson (Trafikverket)
-hﬂ-)“—.w—‘.-—- .
@ scania {T) TRAFIKVERKET
Deltagare

« Totalt ca 65 anmalda

— Naringsliv 27
— Myndigheter 21
— Akademi 6
— Konsulter 5
— Ovriga 5
* Moderator Jonas Sundberg, IVA
— Gruppmoderatorer

« Jerker Sjogren, Naringsdepart.

« Magnus Swahn, Conlogic

» Kenneth Wahlberg, Trafikverket
« Arvid Soderhall, IVA

« Stefan Back, Transportgruppen
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Syfte %

Mal for dagen:
* Ge bakgrund och status
* Inspirera

* Generera & sprida projekt och idéer

. Projektfarslag eller pigiende projekt/Initiativ

. Vad kan demonstreras, vad kan géras | stdrre skala?

. Kan dven vara “vilda idéer”, ingen stélls tlil svars eller férbinds

* Driva pa utvecklingen
. Vilka 8r nasta steg mot "Hallbara korridorer fir Godstransporter”?

R

Agenda - fsrmiddag (@A)

10.00-10.45 Intreduktion o Bekgrund 118 hilBees korridacer fir godstramparter
0 T L2030 40 M Do MOORINT 2090, Mo WOt g WA

Gracs Korrcaser - venge © LU, Jerhet S8 gren Adergdepartena riet
5 o dific Gk Sores Kecoets Wiliierg, Tulieects

10.65-12.00 Inegiratien frin négra stame prajeks ach infttyty — |nSplratI0n

* Nowts - efeezven traradora dor med doicu pd aefart. Seat an Tore dedenes, Vaio
An

o NSV g - et 103 1AL 300 WA, WO e indusmar

* Nuxria daeore rebet 33te Mo e | det blecrredes ppligeet, Ol toudks,
radubtorrridectel Codaterritaler, emivioer

& BRSNS K Ieren 2om et Bergt Cmafsan, Sen e B1eang Segon ek rge

- Xan VIO - oh 1l g srarter 38 vig - ot andee irafiegt
Lan Mirtennon. A3 Vehe

12.00-33.00 Lurch

Agend-a - eftermiddag @

13,00-14.30 Gruppdishunssionier i 4 paraliella grupper, Magnus Swahs, Conl ogic

Prees oechy o proge hreseradie pb b s Sitkag erd
sk mall ks e 4
Forshag 111 digosssmndrizor

Nod ks 00 AT BEMOonstren myTtan we prejiten?

Kt peofeRTen pasia | en fysik koaridor? Vika?

Wkt g Ingressenter?

i eller dnskas knppings i andra seneka dler issematinnel b projett?
Huw tar v nssts soeg?

Diskussion —

14.30-15.00 Kaffs
15001510 Fortsatta gruppaishussioner och presentationer av prejektidées, grupobyte
18,10-16.30 Kert . o o b }

16.30-17.00 Ugpsusemerieg « Hur gar vi videre?
lotker Sigeen, Kennets Wikbeeg Inger Guetatsmon, Mogrus Jwaha
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Huvudtema i gruppdiskussioner (1)

» Gods- o Logistikinformation
— Interoperabilitet (ITS, RFID, affarssystem etc)
— Oka kapacitetsutnyttjandet
— “Resebyra for gods”, “Europeisk fraktsedel”, “fraktbdrs”, “yield pricing"
« Gods- o transportdatainsamling och analys
- Godsfl()desanalyser, specifika fldden, hitta niva mellan macro (nationell)
och micro (féretag)
« | verkliga korridorer m a p olika varuslag o branscher
— Fylinadsgrad — praktisk och harmonserad definition, matning &
uppfoljning
» Produktionsstyrning som integrerad del av logistikplaneringen

— Stor effektiviseringspotential om férutsattningarna for transport- o
logistikplanering inkluderas

— Utveckla aven produkt- och emballagedesign for logistik

Huvudtema i gruppdiskussioner (2)

« Dynamiska funktionskrav (Performance based standards)
- Lagkrav (0] regler som styr efter funktioner, tex CO2/tonkm

— ITS-baserad on-line viktrapportering, fylinadsgrad, hastighet, bransie,
forare etc

— Certifiering och deklarering (studera Australien)
+ Energi
— Alternativa branslen — koppla utbyggnad av infrastruktur fill korridorer
(Scandria)

— Elekirifiering
— Well— to — wheel
» Simulering
— Bra komplement till storskaliga demonstrationer
— Kostnadseffektivt
— Kommunikationshjalpmedel
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Fran diskussion till handling?

« Mojliga forklaringar till fa konkreta idéer:

— Korridorbegreppet har otydligt syfte och ar svart att kommunicera

— Otydlig och oidentifierad finansiering

— Otydligt pr-varde och malbild for aktérerna

— Transportkdpare och transportérer saknades i stor utstrackning. |
viss man aven forskningsutférare

- gamverkansmattformen (offentlig-privat) fungerar ej tillrackligt

ra

— Svarighet att bli konkret, kan stallas till svars for ett atagande, ett

stallningstagande som kan utmanas

Storsta utmaningen
Affars- o logisitkmodeller

Transport Corridor system

- Komplexa affarsmodeller

- Mix av publik och privat nytta
- Markandskrafterna otydliga

- Tillit mellan aktdrerna viktigt
- Stora systemberoenden

- Svart att avgbra nér man nar
.brake-even”
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"Test Sites Freight Corridors” som
drivare av forandring

« Utga fran befintliga fldden
— ldentifiera specifika, konkreta godsfléden med intressanta och

relevanta aktdrer inom identifierade korridorer (E4, E6, E20,
SSB, VSB, NSB, Sjofart).
— ldentifiera nyttan!
— Ge dem status "test site” och genomfér matningar. Tester kan
utféras utanfér regelverket.
« Simuleringar kan fungera som komplement till
demonstratorer och en test site
— Kostnadseffektivt och lampar sig val f6r kommunikation

Rekommendationer

. Tydlig roll och 6verlamning fran "Green Corridors Sweden™ till GK
sekretariatet

Forsok oka engagemanget fran transportkdpare och operatorer
Inventera och tydliggora finansieringsmojligheter, OPS-form?
Initiera och genomfdr "demo-dag” 2011

Granska och beddoma, samt oge stod till férslag om test sites for att

underlatta finansiering och forankring

. Agera central punkt ut mot grona korridorer EU-projekt, arbeta
fram en "AB Sverige"-strategi for engagemang och medverkan for
maximal utvaxling, att fungera som stdd for svenska féretag och
deras insatser

. Utveckla kriterie-dokumentet map bl a effektivitet och sakerhet

€ scana {T) TRAFIKVERKET
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Bilaga 3: Nyhetsbrev

Grona korridorer

Nyhetsbrev fran projektet "Hallbara korridorer for godstransporter™

Fordonsstrategisk forskning
och innovation - FFl 3rett
samarbete mellan staten
och fordonsindustrin om

att gemensamt finansiera

Vart projekt
FFi-projektet kallat “Hallbara korridorer for
godstransport” bedrivs gemensamt mel-
lan Scania, Trafikverket och Volvo. Projektet
pagar mellan 2009 och 2012 med finansiellt
bidrag fran FFl-programmet transporteffek-
tivitet.

Projektets mal ar att skapa en kunskapsplat-
tform och ett natverk runt begreppet “gréna
korridorer” med fokus pa vagtransportkorri-
dorer. Projektet koordinerar, kommunicerar,

forsknings-, innovations- och
utvecklingsaktiviteter med
fokus p2 omradena Klimat

& Mi§5 samt S3kerhet.
Bakgrunden 3r att utveckingen
inom vagtransporter och
svensk fordorsindustri har
stor betydelse for tillvast

For narvarande finns fem
samverkansprogram:

= Energi & miljo

= Fordons- & trafiksSkerhet

» Fordonsutveckling 2as 23 -

P Vad ar en gron korridor?

Enkelt uttryckt handlar de Grona Korridor-
erna om att minska miljé- och klimatpaver-
kan samt att Gka sakerhet och effektivitet. En
gron korridor utmarks av:

* hallbara logistikldsningar med
dokumenterat minskad miljo- och
klimatpaverkan, hog sakerhet, hog
kvalitet och effektivitet,

= Transporteffektivitet

* integrerade logistikuppldgg med ett
- optimalt utnyttjande av trafikslagen,
&R

HFbwa honndoney By godalrardoontss
fedn wsion W1 demonsyason!

* harmoniserat regelverk med oppenhet

—utnyttja befintlig kapacitet optimait
Trafikverket forsoker bygga upp en fard-
plan och Fol-program med malet att utrona
forutsattningarna for ett vagnat, "BK1+”, som

Ta till var vardet av gjorda investeringar

© scania
ain

1y TRAFIKVERKET

VOLVO

samarbetar samt sprider information mellan
relevanta intressenter och organisationer.
Projektet arrangerar workshops och aktiv-
iteter dar forskare, industri och myndighet
far mojlighet att diskutera och dela kunskap
samt resultat. Man identifierar fokusom-
raden samt planerar framtida aktiviteter.
Detta nyhetsbrev ar ett led i att sprida infor-
mation inom omradet grona korridorer.

Kalla: Noringzdeportementet
for alia aktorer,

¢ en koncentration av nationell och
internationell godstrafik pa relativt
langa transportstrickor,

* effektiva och strategiskt placerade
omlastningspunkter samt anpassad och
stodjande infrastruktur,

¢ en plattform for utveckling och
demonstration av innovativa
logistiklosningar (informationssystem,
samverkansmodeller och teknik)

kiarar Idngre och tyngre fordon. Langsiktiga
effekter pa infrastukturen, trafiksikerheten
samt intermodal konkurrensen fokuseras,
sdger Anders Berndtsson pa Trafikverket.
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