ATT DELA OLIKA VARLDAR

Katja Kircher




INNEHALL

« ADVanCE och TRACE

kort om metod

uppmarksamhet

trafikantgrupp

makthirarki

utbildning




ADVANCE OCH TRACE

Hur uppfattar olika trafikantgrupper samma miljo
och vad leder det till?

ADVanCE: bil och cykel

TRACE: lastbil och cykel
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METOD

« samma rutt med bil / lastbil och cykel
* mata beteende

intervju / enkater
TRACE

» utbildning for oerfarna lastbilschaufforer
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AR SAMMA TRAFIKMILJO VERKLIGEN SAMMA?

blandtrafik

bilperspektivet cykelperspektivet




AR SAMMA TRAFIKMILJO VERKLIGEN SAMMA?

“separerad” trafik

bilperspektivet cykelperspektivet

S0n I gy gt ¥
> T i T i 3




UPPMARKSAMHETSPERSPEKTIV

yes unclear no

zebra 14 32 0

lane 23 0 0

choice

necessary 37 32 a

(69]) (53.6 %) {46.4 %)

useful (0) 0O 0 0

yes unclear no

toforward 1 22 0
over B o 17
shoulder
to right 18 0 5
necessary 13 0 5
(23) (78.3 %) (21.7 %)
useful (46) 7 22 17

(15.2%) (47.8%) (37.0%)




UPPMARKSAMHETSPERSPEKTIV
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. Forward 1 Default

| eft —1Potential traffic

== Right == Monitor traffic

— Bepm le mmm Monitor infrastructure

UPPMARKSAMHETSPERSPEKTIV = e

[ 1Down




AR CYKLISTER BARA DUMMA | HUVUDET?

BIL

Traffic, potential conflict
9 (3+6)

No formal stop
—H
1]
_i A Stopped
9 (3+6)

Approaching mixed traffic
intersection with stop rule as
car driver
23 (character cyclists:12 +
character drivers:11)

No formal stop

Traffic, no potential conflict |_’ 2 (0+2)
) 9 (6+3)
- Stopped
7 (B+1)
No formal stop
1]
No traffic
5(3+2) - Stopped
5 (342)

2 =2
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CYKEL

Mo formal stop,
did not let other traffic pass

Traffic, potential conflict
5(3+2)

Approaching mixed traffic
intersection with stop rule as cyclist
(pavement riders excluded)

20 (character cyclists:11 +
character drivers:9)

Without foot down

0 o
Mo formal stop, -
let other traffic pass With foot down
1(1+0) 4(2+2)
Stopped Walked with bike
4(242) 0

Without foot down

S s g o

Mo formal stop o
Traffic, no potential conflict 1(1+0) With foot down
6 (4+2) Stopped 5 (3+2)
5(3+2) : "
Walked with bike
0
Mo formal stop Without foot down
Mo traffic 5(3+2) 3(1+2)
9 (4+45)
Stopped With foot down
4 (1+3) o

2 =1

Walked with bike
1(0+1)







MAKTHIRARKI | TRAFIKEN

ett exempel att demonstrera detta
med ar trottoarcykling

- undvika “bilens” utrymme
- Oka smidigheten i egen framfard

- oklar infrastruktur




HOGERSVANG MED LASTBIL — FORSTA RESULTAT

Inga storre skillnader i strategi mellan aterstar:
« fOrare som ar erfarna eller oerfarna detaljerade effekter
| stadsmiljo

utvardering av utbildningen
« fOre och efter utbildningen




TACK FOR UPPMARKSAMHETEN

Katja Kircher
VTI
58195 Linkdping

katja.kircher@vti.se

Tack till medarbetarna Christer Ahlstrém, Jonas lhistrom, Sara Nygardhs, Ignacio Solis
Marcos; till medarbetarna pa Volvo John Culshaw, Peter Kronberg, Tatu Ljokkoi, och till
manga fler som var forsoksledare, hjalpte till med tekniken eller var forsokspersoner.
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