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Sammanfattning

| FFI (fordonsstrategisk forskning och innovation) samverkar viktiga aktorer inom fordonsindustrin
och samhéllet for att stimulera forskning och innovation. Forsknings- och innovationsprogrammet
tar sig an aktuella samhallsutmaningar genom att driva utvecklingen mot ett hallbart, sakert
végtransportsystem och en konkurrenskraftig fordonsindustri.

| denna dvergripande fardplan beskrivs de strategiska vagval som gors i forskning- och
innovationsprogrammet FFI, samt hur dessa hanger ihop med de utmaningar och utvecklingsbehov
som parterna i programmet har enats om. Darutdver fortydligar denna fardplan FFI:s orientering i
forhallande till Agenda 2030 och programmets insatser for att bidra till 6kad jamstalldhet inom
fordonsstrategisk forskning, utveckling och innovation.

| fardplanen beskrivs ett antal omvérlds- och utvecklingstrender som &r av relevans for
fordonsindustrins utveckling pa bade kort och lang sikt. De trender som behandlas ar globalisering,
urbanisering, klimatférandringar och resurseffektivitet, digitalisering, automatisering, elektrifiering
och fornybara drivmedel samt tjanstefiering. For var och en av trenderna anger fardplanen den
inriktning som programmets parter tillsammans ser ska styra FFI:s framtida satsningar. Majoriteten
av dessa satsningar sker inom FFI:s fem delprogram som i sin tur har egna fardplaner som mer
ingaende beskriver samband mellan finansierade aktiviteter och 6nskade effekter. Denna
Overgripande fardplan ska éven ligga till grund for val av framtida strategiska satsningar inom FFI.
De &r storre specifika satsningar som karaktariseras av att de ar av relevans for flera delprogram
och darfor gynnas av att koordineras pa en évergripande niva.

Manga av de utmaningar som finns inom omraden som miljo, sakerhet, tillganglighet och
framkomlighet kan enbart hanteras genom att olika teknikomraden, samhallstrender och aktorer
fors samman for gemensamma insatser. Genom att anamma ett sadant angreppsatt ska FFI aven i
framtiden vara med och stérka svensk fordonsindustris konkurrenskraft, bidra till nollvisionen och
minska vagtransportsektorns miljopaverkan.
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1. Introduktion

Fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI) tar sig an aktuella samhéllsutmaningar genom att
driva utvecklingen mot ett hallbart, sakert vagtransportsystem och en konkurrenskraftig
fordonsindustri. | programmet samverkar viktiga aktérer inom fordonsindustrin och samhallet for
att stimulera forskning och innovation.

Satsningen omfattar knappt 1 miljard kronor per ar, varav knappt halften finansieras med statliga
medel. Programmets verksamhet ar indelad i fem permanenta omraden — delprogram. Dessutom
finns satsningsomraden som gemensamt kallas for strategiska satsningar.

Inom FFI har myndigheter och fordonsindustrin samlats kring ett antal fardplaner; en évergripande
och en per delprogram. | fardplanerna presenteras en gemensam bild av véagen fran forskning till
demonstration av sdkra och miljéanpassade fordon, nya material och produktionsmetoder samt
avancerade styrsystem och kommunikation mellan fordon.

Mer information om FFI och dess évergripande mal finns att lasa pa https://www.vinnova.se/ffi. |
dokumentet ”Att ansoka och rapportera FFI-projekt”, https://www.vinnova.se/m/fordonsstrategisk-
forskning-och-innovation/ansokan/, finns instruktioner for att soka och driva projekt inom
programmet.

Fardplanen ar disponerad pa féljande satt: Forst ges en introduktion till fardplanens syfte och mal
och darefter presenteras FFI-programmet med dess mal, delprogram, strategiska satsningar och
bidrag till Agenda 2030 i korthet. Kapitel fyra presenterar dels omvérldstrender som bedéms ha
stor betydelse for fordonsindustrins fortsatta utveckling och dels ett stallningstagande om vad FFI
ska verka for kopplat till dessa trender. | det avslutande kapitlet framgar det inom vilka delprogram
och genom vilka strategiska satsningar som FFI:s insatser kan gora skillnad och darigenom driva pa
och bidra till den utveckling av fordonsindustri och végtransportsystem som énskas.

2.  Syfte och mal

Syftet med denna Overgripande fardplan ar att beskriva de strategiska vagval avseende forsknings-
och utvecklingsaktiviteter som gors i programmet och att visa pa hur dessa hanger ihop med de
utmaningar och utvecklingsbehov som parterna i programmet tillsammans har enats om. Malet &r
att den 6vergripande fardplanen darigenom ska ge en dkad forstaelse for FFI-programmet i sin
helhet.

Utover denna dvergripande fardplan finns dven fardplaner for FFI-programmets fem delprogram.
Syftet med de fardplanerna ar att omrade for omrade konkretisera vad som behdver goras for att na
FFI-programmets 6vergripande mal, samt att illustrera sambandet mellan finansierade aktiviteter
och forvantade effekter. Delprogrammens fardplaner utgor styrande dokument for respektive
delprograms projekturval och portféljdesign.

3. FFl:s mal, satsningar och bidrag till Agenda 2030

Programmet FF1 som startade ar 2009 byggde vidare pa tidigare fordonsforskningsprogram dar
staten och industrin hade samverkat sedan bérjan av 1990-talet. Utvérderingar har pekat pa att
samarbetet har varit mycket givande for alla inblandade aktdrer och bland annat lett till starkt
kompetens och 6kad innovationsformaga, langsiktiga och strategiska satsningar samt utveckling av
bade nya och befintliga samarbeten och innovationsmiljoer, samt resulterat i nya produkter och
tjanster.
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De parter som &r idag samverkar for att starka svensk fordonsindustris konkurrenskraft, och ge
fordonsindustrin och véagtransportsystemet en hallbar inriktning genom problemdriven,
samfinansierad forskning, utveckling och innovation ar Vinnova, Trafikverket, Energimyndigheten,
Scania CV AB, AB Volvo, Volvo Car Group och Fordonskomponentgruppen (FKG).

3.1.FFl-programmets 6vergripande mal

Visionen for FFI ar att Sverige ska fortsatta ha en konkurrenskraftig fordonsindustri med ledande
forskning och innovation riktat mot sdkra och miljéeffektiva transporter. Programmets
overgripande mal &r att minska végtransporternas miljopaverkan, minska antalet skadade och
dodade i trafiken samt att stdrka den internationella konkurrenskraften. Dartill &r det av stor vikt att
utveckling och produktion av kunskap, kompetens och fordon fortsattningsvis sker i Sverige.

Utover dessa malsattningar framgar det i programmets samverkansavtal att parterna ska verka for
att genusperspektiv far genomslag i den fordonsstrategiska forskningen och for dkad jamstélldhet
mellan kvinnor och mén inom omradet fordonsstrategisk forskning, utveckling och innovation.
Deltagande myndigheter har dartill i uppgift att verka for att de insatser som gors inom FFI starker
kapaciteten att nd malen for hallbar utveckling i Agenda 2030. | denna fardplan beskrivs det pa ett
Overgripande satt hur det ska goras.

3.2.Delprogram

Inom FFI finns fem permanenta delprogram som pa olika sétt kan bidra till utvecklingen av
framtidens fordon och transportsystem. Nagra program fungerar som mojliggorare for andra
tillampningar eller fér fordonsindustrins utveckling i stort (exempelvis Elektronik, mjukvara och
kommunikation samt Hallbar produktion). Andra program syftar till att bidra till utveckling av
fordon i linje med FFI:s 6vergripande mal (exempelvis Energi och miljé samt Trafiksakerhet och
automatiserade fordon). Dartill finns ett program som fokuserar pa fordonens roll i
transportsystemet i stort (Effektiva och uppkopplade transportsystem).

Nedan ges en kort beskrivning till FFI:s delprogram, deras mal och ansvarig myndighet.

DELPROGRAM DELPROGRAMMETS INRIKTNING ANSVARIG MYNDIGHET

Minska fordonsrelaterad milj6- och

ENERGI OCH MILJO . o
klimatpaverkan

Energimyndigheten
TRAFIKSAKERHET OCH| Bidra till nollvisionens mal (ingen skall

AUTOMATISERADE dodas eller skadas allvarligt i trafiken) samt ~ Trafikverket
FORDON till 6kad automatisering av transportsystemet

Bidra till globalt ledarskap inom fordons-

ELEKTRONIK, . "
elektronik och programvara, samt att 6ka

MIUKVARA OCH kompetensen att effektivt utveckla nya MU
KOMMUNIKATION
fordonskoncept
Bidra till hallbara och konkurrenskraftiga
HALLBAR tillverkningssystem for innovativa, .
S . - Vinnova
PRODUKTION miljovénliga och sdkra fordon, drivlinor och
fordons-komponenter
Genom ett systemperspektiv pa transporter,
EFFEKTIVA OCH mobilitet och logistik bidra till minskad
UPPKOPPLADE miljo-paverkan, okad trafiksakerhet och Vinnova
TRANSPORTSYSTEM | tillfredsstéllda mobilitetskrav for manniskor
och gods
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3.3.Strategiska satsningar

Utover delprogrammen genomfors strategiska satsningar inom FFI1 som ger mojlighet for FFI:s
styrelse att under en begransad period starka upp specifika omraden med sarskilda medel. For de
strategiska satsningar som styrelsen beslutar om finns det separata programbeskrivningar och
utlysningstexter.

3.4.Programmets bidrag till Agenda 2030

Hosten 2015 antog FN:s medlemslander Agenda 2030, en universell agenda som inrymmer 17
globala mal for hallbar utveckling. Agendan omfattar en bred arsenal av mél och delmal som
tillsammans beskriver vad som sammantaget kravs for att utvecklingen i varlden ska ga i en mer
hallbar riktning. De globala malen ar integrerade och odelbara, vilket innebar att en 16sning som
bidrar till uppfyllande av ett mal pa bekostnad av ett annat mal inte &r att betrakta som hallbar.
Eftersom malen berdr alla olika delar av samhéllet, och darigenom aven alla aktorer och individer,
behover alla aktivt delta i genomfdérandet for att agendan ska realiseras. Figuren nedan presenterar
de 17 6vergripande malen i Agenda 2030.
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FF1:s parter har pa olika hall och pa olika satt uttryckt att de vill vara med och bidra till att malen i
Agenda 2030 nas. Eftersom samverkan, kraftsamling och innovation kommer att vara avgorande
for att nd malen i agendan har FFI ett viktigt bidrag att gora. Genom att FFI:s insatser och projekt
bidrar till programmets évergripande mal har satsningarna redan idag baring pa Agenda 2030. De
mal som nuvarande satsningar har en direkt koppling till redan idag ar foljande:

Mal 3: God halsa och valbefinnande (genom satsningar pa trafiksakerhet)
Mal 4: God uthildning for alla (genom satsningar pa forskning)

Mal 7: Hallbar energi for alla

Mal 8: Anstandiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvaxt

Mal 9: Hallbar industri, innovationer och infrastruktur

Mal 11: Hallbara stader och samhallen

Mal 12: Hallbar konsumtion och produktion

Mal 13: Bekampa klimatforandringarna

| FFI:s samverkansavtal framgar det att programmet ska verka for 6kad jamstalldhet inom omradet
fordonsstrategisk forskning, utveckling och innovation. Ett arbete rérande detta omfattar dels
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atgarder for mer jamstallda projektgrupper och tydligare jamstéllhetsfokus i projekt, dels atgarder
for mer jamstallda programrad, styrelse och bedémargrupper. Ambitionen ar saledes att genom
programmet aven bidra till mal 5 om jamstalldhet.

I kommande insatser ska kopplingen till Agenda 2030 fortydligas ytterligare och agendan ska tas i
beaktande nar framtida satsningar inom FFI formas, bade direkt och indirekt. Direkt genom att de
projekt som ska beviljas finansiering ombeds uppvisa hur de bidrar till malen i Agenda 2030, och
indirekt genom att Agenda 2030 inverkar pa andra mal och satsningar i samhallet som i sin tur
paverkar FFI och dess insatser. Ambitionen &r ocksa att vidare utforska de eventuella malkonflikter
som finns, bade mellan de mal som programmet bidrar till och mellan programmets bidrag och
évriga mal inom Agenda 2030.
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4, Utvecklingstrender och FFI:s inriktning

Fordonsindustrin befinner sig i en standigt foranderlig omvarld som det &r viktigt att forsta och
forhalla sig till nar framtida satsningar ska riktas och nar utveckling ska ske. Inom FFI betraktas
transportsystemet ur ett helhetsperspektiv vilket medfor att omvérldens forutséttningar, liksom
utveckling inom andra omraden, far stor betydelse for programmets utveckling.

| detta kapitel introduceras ett antal omvarldstrender. Nagra av trenderna innebar en omdaning av
samhallet i stort medan andra berér transportsystemets och fordonsindustrins utveckling mer
specifikt. For var och en av trenderna beskrivs dven den inriktning och det forhallningssatt till
trenden som har antagits inom ramarna for FFI-programmet.

4.1.Globalisering

Globaliseringen innebar att lander och manniskor binds samman och far en allt mer gemensam
ekonomi, kultur och politik. Tidigare avldgsnande av internationella handelshinder har medfért en
Okad rorlighet av manniskor, varor, tjanster, kapital och information 6ver nationsgrénser. Denna
rorlighet utmanas dock idag av inférandet av internationella tullar och handelsbegrénsningar
mellan saval lander som varldsdelar.

Nér granshinder forsvinner, skapas gynnsamma villkor for foretag och individer att samverka och
bedriva verksamhet i olika lander. Samtidigt leder mer avreglering och utokad handel till storre
global konkurrens, bland annat till féljd av kostnadsminskning och lagre konsumentpriser. For de
fordonstillverkare och leverantorer som ar verksamma i Sverige innebdr detta att de kommer att
mota 6kad konkurrens fran savil “nya” lander som fran stora aktorer fran andra sektorer som vill
ge sig in i vissa delomraden inom fordonsbranschen. En ékad global konkurrens paskyndar pa sa
satt strukturomvandlingen och staller krav pa okad omvarldsorientering och hogre kunskapsnivaer
inom néringslivet.

Samtidigt skapar globaliseringen mojligheter att introducera hallbara transportlésningar pa en
global marknad. Detta eftersom globaliseringen bade framkallar ett fortsatt hogt tryck pa
forflyttningar av manniskor och varor, och utékade affarsmojligheter for fordonsindustrin givet att
aktorerna bibehaller en position i framkant av utvecklingen.

Inriktning FFI

FFI ska verka for att svensk fordonsindustri bibehaller en stark position i den globala
konkurrensen, bade pa fordons-, produktions- och fordonskomponentsidan. For att astadkomma
detta &r det av stor vikt att forskning, utveckling och produktion i Sverige aven fortsattningsvis
haller en hog och internationellt konkurrenskraftig niva. Parterna i programmet ska éven verka for
att de I6sningar och den forskning som bedrivs inom programmet blir skalbara sa att de passar pa
en internationell marknad och far internationell spridning och genomslag.

4.2.Urbanisering

Idag rader en kraftigt pAgaende urbanisering i varlden och i Sverige, en utveckling som innebér att
fler och fler manniskor flyttar fran landsbygd in till stadsomraden. Befolkningstillvéxten globalt
och nationellt sker ocksa i mycket hog grad i staderna. Urbanisering innebar hogre tryck pa staden i
manga olika avseenden, daribland att det &r fler manniskor, funktioner och tjanster som ska
inrymmas och forflytta sig pa en begransad yta. Att utveckla losningar for att sakerstélla bade
tillganglighet och framkomlighet for manniskor och gods i framtidens stader &r centralt for att
nyttorna av att bo och verka i och runt stader ska tillgodogoras fullt ut. Det i sin tur staller krav pa
transportsystem och mobilitetslésningar som blir mer effektiva i sin utbredning och som gor
mindre avtryck i form av bade utslapp och buller. Trangseln i urbana miljoer staller ocksa krav pa
att fordon och system kan interagera med omgivande infrastruktur och trafikanter (séarskilt
oskyddade) for att sakerstalla bibehallen och dkad trafiksakerhet.
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Samtidigt som urbaniseringen pagar finns tecken pa att en 6vergang till mer automatiserade fordon
kan bidra till nya monster vad galler manniskors val av bostadsort och foretagsetableringar, nagot
som snarare pekat mot en utglesning. Detta eftersom restiden mellan bostad och arbete inte upplevs
som lika besvarande da den kan nyttjas for andra sysslor.

Inriktning FFI

FFI ska framja satsningar och insatser som tar sig an de utmaningar som framtida stader star infor
inom omraden som tillganglighet, sakerhet, trangsel, luftkvalitet och buller. Konkret innebér det
utveckling av fordon, Idsningar och system som kan bidra till ett sdkert och yteffektivt
transportsystem med laga utslapp av saval buller som miljéskadliga @mnen. FFI:s satsningar ska
aven bidra till utveckling av fordon och system som kan goéra transporterna i och kring stader
sékrare och mer effektiva — dels genom automatisering, digitalisering, elektrifiering och
tjanstefiering, dels genom nyténkande géllande fordonens utformning och funktion.

4.3.Klimatférandringar och resurseffektivitet

Den okade belastningen pa miljon ar en av nutidens stora utmaningar. Klimatforandringar,
materialforsdrjning med knappa resurser, energiforsdrjning och avgiftning av miljon kommer
sannolikt paverka samhallet i stor utstrackning i framtiden. Transportsektorns omfattande
anvandning av fossila drivmedel och utslappen av vaxthusgaser maste reduceras kraftfullt for att
kunna utgora en del av I6sningen till 6vergangen till ett mer hallbart samhalle.

Overgangen till cirkular ekonomi och mer héllbar hantering av resurser och avfall &r en nyckel for
att hantera forestaende miljoutmaningar. Den cirkulara ekonomin bygger pa idén om att minskad
miljopaverkan och nya affarsmojligheter kan uppnas genom effektivare och mer slutna kretslopp
for materialfloden. En viktig princip ar att ateranvandning premieras fére atervinning av material.
Ny teknik, processer, innovativa affarsmodeller och tjanster behovs for 6kad cirkuldritet.

Inriktning FFI

FFI1 ska verka for utveckling av energieffektiva och klimatsmarta fordon som gar mot noll utslapp
av skadliga emissioner (kvaveoxider, partiklar, koloxid och kolvaten) samt noll utslapp av fossila
vaxthusgaser. Har ingar att gora fordonen energieffektivare genom till exempel lagre vikt, battre
aerodynamik, l1agt rullmotstand och energieffektivare drivlina. Programmet ska aven verka for att
de utslapp som uppkommer under fordonens hela livscykel minimeras och parterna ska vara med
och majliggdra en enhetlig standard for hur utslapp under fordons hela livscykel uppskattas och
berdknas.

Vidare ska FFI verka for att sluta materialfloden inom fordonsindustrin — bade inom produktionsled
och vid ateranvandning av fordonskomponenter efter fordonens livstid. Satsningarna ska aven bidra
till att alternativ till material dar det finns bristande tillgang utvecklas och anvands. Sammantaget
har FFI:s inriktning potential att bade bidra till minskad miljopaverkan och till 6kad konkurrenskraft
genom nya affarsmodeller.

4.4.Digitalisering

Den digitala tekniken har redan och kommer fortséatta att forma ménniskors livsvillkor och hela
samhallets organisation. Mycket tyder pa en snabb utveckling framat som bland annat inbegriper:
att mer data samlas in och tillgangliggors, att artificiell intelligens och automation slar igenom
brett, att delningsekonomin tar fart, att ménniskor och verksamheter blir mer platsoberoende, att
nya affarsmodeller kan utvecklas samt att lagstiftningen behover anpassas for att bade mojliggora
nya tjanster och samtidigt undvika de negativa effekterna av teknikanvandandet.® Ett stort
utvecklingssteg som pagar gor att den fysiska varlden i snabb takt kopplas samman med den

1 Trafikverkets omvarldsanalys
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digitala, kallat utvecklingen av ’sakernas Internet’ (Internet of Things, IoT). Utvecklingstakten
inom omradet dr snabb och den forvantas fortsatta oka annu snabbare framover.

Digitalisering och nya kommunikationsteknologier méjliggor att olika typer av system (exempelvis
forare, fordon, last, produktionsenheter och infrastruktur) kan kommunicera med varandra i realtid.
Detta brukar kallas system-av-system (SoS) och kdnnetecknas av att de ingaende systemen
fortfarande &r sjalvstandiga och alltsa inte integrerade till en enhet. Respektive system kan
fortfarande &gas och utvecklas av olika organisationer, men systemen tillats samarbeta for att uppna
gemensamma fordelar. | takt med att aktorer, fordon, infrastruktur och omgivande system kopplas
samman mojliggors dven nya affarsmodeller, bade hos existerande aktorer och for helt nya spelare.

En annan tillampning som mdjliggors genom digitalisering, uppkopplade fordon och gemensamma
granssnitt ar sa kallad geofencing. Geofencing &r en geografisk zon dar uppkopplade fordons
tilltrade, hastighet och anvandning av drivmedel kan styras digitalt. Darigenom skapas méjligheter
for mer effektiva transporter, okad trafiksakerhet, minskad klimatpaverkan och att staderna star
battre rustade mot valdshandlingar med fordon.

Digitaliseringen kommer &ven med nya utmaningar. Néar fysiska saker blir uppkopplade och kan
styras finns det en risk att manniskor och egendom kommer till skada om nagot gar fel och
sékerhetsaspekter blir darfor allt viktigare. Vidare innebar digitaliseringen att information blir allt
mer tillganglig, sa den personliga integriteten blir darfor central att sla vakt om. En annan utmaning
ar att stora mangder av den data som finns har lag kvalitet eller ar felaktig. Slutligen kan ett mer
uppkopplat system ocksa medfora 6kad sarbarhet for storningar och sakerhetsproblem genom nya
mdjligheter for terrorism och sabotage.

For att méta den snabba utvecklingen av saval samhalle och teknik finns det behov att se 6ver de
arbetsmetoder som har varit praxis tidigare men som i en snabbt foranderlig omvérld har svart att
hanga med. Exempelvis dvergar manga foretag till mer agila arbetssatt. Syftet ar att skapa
forutsattningar for ett arbetssatt dar det gar att bygga, testa och lansera ofta, snabbt och tillforlitligt.

Inriktning FFI

FFI ska vara med och verka for att svensk fordonsindustri nyttjar den stora och breda potential som
digitaliseringen medfor och ligger i framkant vad galler digitalisering inom omraden som
produktionsteknologi, mjukvaruutveckling, arbetsmetoder och uppkoppling av fordon. Programmet
ska aven verka for att fordonsldsningar och gréanssnitt utvecklas for att mojliggéra integration med
omgivande system och tillampningar (exempelvis geofencing). Genom en ¢kad grad av uppkoppling
mojliggors en okad effektivitet och sakerhet géllande saval produktion som kérning och
transportfldden.

FFI ska dven verka for att stod och verktyg for nya och andamalsenliga arbetsmetoder ska utvecklas
och testas. | en standig foranderlig omvarld ar detta viktigt for att sakerstélla att svensk
fordonsutveckling och fordonsindustri starker och bibehaller sin konkurrenskraft.

4.5.Automatisering

Utvecklingen mot autonoma fordon (personbilar, lastbilar, bussar och anlaggningsmaskiner),
automatiserad fordonsindustri och ett automatiserat transportsystem for personer och gods pagar.
Automatisering forutsatts bidra till en hogre sékerhetsniva och ha en potential att forbattra
transport- och produktionssystem och processer inom flera omraden. Nagra sadana ar mer effektivt
nyttjande av infrastruktur, fordon och material, minskad miljépaverkan och 6kad tillganglighet for
grupper som av olika skal inte upplever samma grad av tillganglighet, eller kan eller vill nyttja
dagens transportlosningar (sasom barn, aldre och kvinnor).

Automatisering har saledes en potential att bidra till stora nyttor for samhallet utifran flera
perspektiv, daribland miljomassigt, socialt och ekonomiskt. Att automatisering leder till en
effektivisering pa systemniva ar dock inte givet. En risk ar namligen att 6kad bekvamlighet eller
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minskade kostnader leder till 6kat fordonsanvéndande, eller att resursbesparingar i produktionsled
gor att tillverkningsvolymerna okar.

Inom trafiksakerhetsomréadet satsade fordonsbranschen tidigt pa krocksakerhet (sé kallad passiv
sakerhet) som efterhand kompletterades med system for att stodja foraren och, nar sa ar majligt,
undvika olyckor (aktiv sidkerhet). Idag héller ett nytt omréde pa att vixa fram som kan kallas “’séker
automatisering” och som innebir att fordonen tillsammans med omkringliggande system och
infrastruktur bidrar till 6kad trafiksakerhet.

An sé lange har full automatisering endast varit mojlig att uppna i slutna miljoer dér processer &r
tydligt definierade. Utmaningarna ar storre i 6ppna miljéer och pa allmanna végar, allra storst i
stadsmiljo. Olika former av forarassistans till fullt automatiserade fordon finns redan pa marknaden
med tillampningar inom ett antal olika sektorer.

Det finns en rad fragor som behover l6sas for att en 6kad automatisering ska kunna ske eller for att
minimera eventuella negativa konsekvenser av den nya tekniken. Nagra sadana ar finansiering av
nya system och infrastruktur, fordonens inverkan pa transport- och trafikdynamik, utveckling av
lagstiftning och standarder, paverkan pa arbetsmarknad samt manniskors acceptans.

Inriktning FFI

En 6kad grad av automatisering kan bidra till sékrare, mer effektiva och tillgangliga transport- och
produktionssystem som i sin tur leder till mer komplexa fragestallningar. FFI ska verka for att
utveckla fordon, mjukvara, produktionssystem och andra I6sningar for olika nivaer av automation
for att pa sikt astadkomma full automatisering. FFI ska dven ska dven arbeta med de atgarder som
kravs for att dessa nya losningar ska bli anvéndarvénliga och sékra.

Programmet ska aven stddja forskning och utveckling som underlattar mixad kérning och drift
(manuell och automatiserad) eftersom bada foreteelserna kommer anvandas parallellt under lang tid.
Genom FFI:s satsningar pa automatisering ska programmet bidra till att starka svensk
fordonsindustris internationella konkurrenskraft, att farre ménniskor skadas eller dédas i trafiken och
till att fordonens och industrins energiférbrukning och utslapp reduceras.

4.6.Elektrifiering och fornybara drivmedel

Klimat- och energifragan ar tva av var tids stora 6desfragor. Att stalla om fordonssektorn sa att
energianvandningen & ena sidan minskar och a andra sidan genererar laga utslapp av vaxthusgaser
ar en nodvandighet. Elektrifieringens mest uppenbara férdelar &r att kopplingen mellan mobilitet
och fossila branslen kan brytas, att en stor energieffektivisering mojliggérs samt att fordonen kan
framforas i nya miljoer dar det stélls krav pa nollemissioner och laga ljudnivaer. Att parallellt
arbeta med utveckling av andra tekniker och energibarare ar ocksa viktigt for att astadkomma ett
robust och flexibelt transport- och produktionssystem.

Nuvarande elektrifiering av vagtransportsystemet foljer tva huvudlinjer. Den kan dels ske genom att
energilagret finns ombord pa fordonet, dels genom att energi tillférs under fordonets framdrift.
Energilager ombord pa fordonen finns och utveckling drivs i huvudsak pa av personbilstillverkare.
Pa senare ar har helelektriska losningar presenterats ocksa for bussar, distributionslastbilar och vissa
typer av anlaggningsmaskiner. Trots att det finns kommersiella erbjudanden pa marknaden aterstar
mycket utvecklingsarbete, bland annat for att astadkomma minskade kostnader, effektivare
resursutnyttjande, langre korstrackor pa ren eldrift och intelligentare anvandning av
laddinfrastruktur.

Losningar for energitillforsel under fard ar fortfarande i sin linda och dverforingstekniker ar dverlag
oprovade i verklig miljo. Utvecklingen av energitillforsel under fard har fram till idag framst
inriktats pa tunga lastbilar och bussar i fjarrtrafik som av utrymmes- eller viktsynpunkt inte kan ha
tillrackliga energilager ombord, men det kan aven finnas potential for eldrivna personbilar. En av
utmaningarna for att fa till I6sningar och standarder for eltillforsel under fard ar att
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fordonsutvecklingen behover ga hand i hand med utveckling av infrastrukturen for 6verféring av
energi till fordonen, och med granssnitten dem emellan.

Ett alternativ till fordon med endast eldrift &r hybrider och pluginhybrider som anvénder férnybara
drivmedel och har en hogeffektiv energiomvandlare. Pluginhybrider har den fordelen att kunna

koras en stor del pa el utan att ha ett lika stort energilager som ett rent elfordon. Att minska utslapp
fran framstallningen av energilagren ar namligen en av de storsta utmaningarna inom detta omrade.

Inriktning FFI

FFI1 ska verka for en 6vergang till mer eldrivna fordon for savél lastbilar och bussar som
arbetsmaskiner och bilar. Detta ska astadkommas genom direkt utveckling av fordon men ocksa
genom utveckling av de produktionsmetoder och den mjukvaruutveckling som méjliggér en god
integration mellan fordon och omgivande system. Vad avser framtida drivmedel och tekniker for
anvandning av dessa ska stravan vara efter att vara uthalligt koldioxidneutrala och tillsammans med
drivlinan ge en bra verkningsgrad i hela kedjan.

FFI1 ska aven verka for utveckling av fordon som kan tillgodogora sig elektricitet fran omgivande
infrastruktur (exempelvis elvéagar och elledningar ovanfor fordonen). Genom denna 6vergang till
eldrift kan FFI vara med och bidra till regeringens mal om en 70-procentig reduktion av utslapp av
fossila vaxthusgaser fran transportsektorn till ar 2030 (jamfort med 2010) och netto-nollutslépp till
ar 2045.

Det framtida fossilfria samhallet kommer sannolikt att bygga pa en mix av olika energikallor och
framdrivningstekniker. Detta innebar att dven befintliga tekniker maste utvecklas ytterligare for att
na okad effektivitet och malen om noll utslapp av skadliga emissioner och fossila véxthusgaser.
Detta ar viktigt inte minst for att kunna 6ka anvandningen av biobranslen. Projekt inom detta
omrade kommer ocksa i fortsattningen kunna fa stod av FFI.

4.7.Tjanstefiering

Delade transporttjanster eller kombinerat resande ar en trend som forutspas fa en snabb 6kning.
Den snabba tillvéxten av mobilitets- och logistiktjénster, digitalisering och automatiserade
transportsystem bidrar till utvecklingen, liksom manniskors 6kande intresse av att dela resurser. For
persontransporter innebar det en 6vergang fran privat dgande av bil till delat &gande och mobilitet
som en tjanst. Utgangspunkten i ett mer tjanstebaserat mobilitets- och logistiksystem ar att skapa
tillganglighet pa det satt som bést tillgodoser det drende som ska utforas. Affarsmodellen for hur
fordon séljs kan darfér komma att dndras, och fordons egenskaper kan behdva utvecklas for att
fortsétta vara konkurrenskraftiga. De nya transporttjdnsterna gor &ven att granserna mellan
samakning, taxi och kollektivtrafik suddas ut.

Delningstjanster innebar potentiellt en mojlighet till minskade vagtrafikvolymer, 6kad effektivitet
och mindre utslapp. Men for att dessa positiva effekter ska kunna realiseras behéver det skapas en
overgripande styrning och ett regelverk i riktning mot ett hallbart och klimatsmart transportsystem.
Utan sadan styrning finns en risk att det 6kade transportutbud som de nya delningstjansterna
innebdr snarare leder till mer trafik.

Aven for godstransporter ar delade transporttjanster ett intressant koncept dar vertikala (till
exempel mellan transportkdpare, speditdrer och transportoperattrer) och horisontella (mellan olika
industrisegment) samarbetsformer kan leda till hdgre effektivitet.

Inriktning FFI

FFI1 ska verka for en utveckling av fordon och system som méjliggor en évergang till att fordon
delas mellan manniskor och for gods i storre utstrackning och kan fungera i ett system av olika
former av mobilitets- och logistiktjanster. Darigenom kan FFI:s satsningar bidra till att
transportsektorns energiforbrukning och utslapp kan reduceras samtidigt som tillganglighetsmal for
maénniskor och gods tillgodoses.
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5.  Vagen framat

FFI har som mal att bidra till minskat antal skadade och doda i trafiken, att minska
vagtransporternas miljopaverkan samt att bidra till att stéarka svensk fordonsindustris
konkurrenskraft. Vi ser dessa malsattningar som relevanta aven for framtida utveckling och de
behdver darfor sattas i relation till de utvecklingstrender som vi ser framfor oss.

Den stora potentialen ser vi finns da vi kombinerar olika tekniker (exempelvis digitalisering,
automatisering och elektrifiering) och darigenom hittar 16sningar pa de miljo-, sakerhets-,
tillganglighets- och framkomlighetsutmaningar som finns i dagens samhallen och stéder. En viktig
del av arbetet framat handlar darfor om att utforska, testa och demonstrera hur tekniker och
I6sningar inom olika omraden tillsammans kan integreras till en helhet. Pa sa sétt ser vi att det ar
mojligt att bibehalla och starka svensk fordonsindustris konkurrenskraft, och samtidigt bidra till
nollvisionen och minska vagtransportsektorns miljopaverkan.

Merparten av de satsningar som gors sker inom ramarna for programmets fem delprogram som i
sin tur har egna fardplaner som konkretiserar bidragen till FFI:s évergripande mal och illustrerar
sambandet mellan finansierade aktiviteter och forvantade effekter (se lankar nedan).
Delprogrammens féardplaner uppdateras regelbundet och ska vid varje uppdatering sékerstalla att
deras inriktning gar i linje med den inriktning som beskrivs i denna 6vergripande fardplan.

Utover det arbete som bedrivs i FFI:s olika delprogram erbjuder programmets strategiska
satsningar en majlighet att rikta insatser mot omraden som inte naturligt faller inom ramarna i de
olika delprogrammen, eller som &r viktiga for alla delprogram och som darfoér gynnas av att
koordineras pa en dvergripande niva. Denna fardplan och den inriktning som beskrivs ska ligga till
grund for de strategiska satsningar som gors. De strategiska satsningarna ska gérna ligga i
teknologisk framkant, eller utveckla teknik eller bestandsdelar som méjliggor en 6vergang till
framtidens teknik och lsningar. De strategiska satsningarna kan dven 6ppna upp fér demonstration
och samverkansformer som vanligtvis inte genomfors eller stalls krav pa inom ramarna for
delprogrammen.

Delprogrammens fardplaner aterfinns pa féljande lankar:
Energi och miljo: www.energimyndigheten.se/utlysningar/ffi-energi--miljo/

Trafiksdkerhet och automatiserade fordon: www.vinnova.se/e/trafiksakerhet-och-
automatiserade-fordon-ffi/

Elektronik, mjukvara och kommunikation: www.vinnova.se/e/ffi-elektronik-mjukvara-och-
kommunikation/

Hallbar produktion: www.vinnova.se/e/ffi-hallbar-produktion/

Effektiva och uppkopplade transportsystem: www.vinnova.se/e/effektiva-och-uppkopplade-
transportsystem-ffi/
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6. Underlag

Nedan listas nagra av de analyser, strategier och planer som har anvants som underlag vid
framtagande av denna fardplan.

Trafikverkets omvarldsanalys?: Beskriver fem megatrender som sker pa ett samhallsovergripande
plan och fem transporttrender som sker specifikt i transportsystemet men som har sin grund i
megatrenderna.

Nationell godstransportstrategi®: Syftar till att skapa forutsattningar for effektiva, kapacitetsstarka
och héllbara godstransporter. Insatser inom tre 6vergripande omraden: Konkurrenskraftiga
godstransporter, Omstallning till fossilfria godstransporter och Innovation, kompetens och kunskap.
FFI kan bidra inom samtliga omraden genom att utveckla fordon och tillhérande system som méter
identifierade utmaningar och mojligheter.

Strategisk plan for omstallning av transportsektorn till fossilfrinet*: Har omnamns det att det ar
nodvandigt att arbeta for ett transporteffektivt samhdlle, for energieffektiva och fossilfria fordon
och for en hogra andel fornybara drivmedel. FFI kan bidra inom samtliga omraden aven om det
framsta bidraget ligger inom utveckling av mer energieffektiva fordon som har goda mojligheter att
nyttja fornybara drivmedel.

Nollvisionen®

Trafikverkets forsknings-och innovationsplan for aren 2019 -2024°

2 https://trafikverket.ineko.se/Files/en-

US/51419/Ineko.Product.RelatedFiles/2018 180 trender_i_transportsystemet_trafikverkets _omvarldsanalys 2018.pdf

3 https://www.regeringen.se/49f291/contentassets/5e79349b796548{7977cbfd1c246a694/effektiva-kapacitetsstarka-och-
hallbara-godstransporter--en-nationell-godstransportstrateqi

4 https://energimyndigheten.a-w2m.se/Home.mvc?Resourceld=5642

5 https://www trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-
nollvisionen/

6 https://trafikverket.ineko.se/se/trafikverkets-forsknings-och-innovationsplan-for-aren-2019-2024

FFI Fordonsstrategisk Forskning och Innovation | www.vinnova.se/ffi 11


http://www.vinnova.se/ffi
https://trafikverket.ineko.se/Files/en-US/51419/Ineko.Product.RelatedFiles/2018_180_trender_i_transportsystemet_trafikverkets_omvärldsanalys_2018.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/en-US/51419/Ineko.Product.RelatedFiles/2018_180_trender_i_transportsystemet_trafikverkets_omvärldsanalys_2018.pdf
https://www.regeringen.se/49f291/contentassets/5e79349b796548f7977cbfd1c246a694/effektiva-kapacitetsstarka-och-hallbara-godstransporter--en-nationell-godstransportstrategi
https://www.regeringen.se/49f291/contentassets/5e79349b796548f7977cbfd1c246a694/effektiva-kapacitetsstarka-och-hallbara-godstransporter--en-nationell-godstransportstrategi
https://energimyndigheten.a-w2m.se/Home.mvc?ResourceId=5642
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/
https://trafikverket.ineko.se/se/trafikverkets-forsknings-och-innovationsplan-för-åren-2019-2024

