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Forord

VINNOVA har, genom TRANSAM-samarbetet, i uppdrag att folja upp den
nationella strategin for transportrelaterad FUD fran 2004

En forsta uppfoljning gjordes 2006 som grundade sig pa de insatser som
gjorts pa omradet under 2005. Uppféljningen bygger pa en genomgang av
aktiviteter per insatsomrade sasom de redovisas i den nationella strategin
fran 2004 samt pa intervjuer med representanter for TRANSAMs
arbetsgrupper. Christine Wallgren, VINNOVA ansvarade for uppféljningen
och rapporten. En sammanstallning av finansieringen av transportrelaterad
FUD under 2005 redovisas i en bilaga.

En andra uppféljning &r gjord for aren 2006 och 2007. Uppfdljningen
bygger dels pa intervjuer med representanterna i TRANSAMS styrgrupp
dels pa en sammanstallning av den enkat som skickats till respektive
ordforande i TRANSAMSs arbetsgrupper. Uppfoljningen &r begrénsad i
forhallande till uppfoljningen 2006 eftersom ingen genomgang av aktiviteter
per insatsomraden har gjorts denna gang. Ansvarig for uppféljningen och
rapporten har Asa Vagland, VINNOVA varit. Christine Wallgren har
ansvarat for kapitel 2 Finansiering av transportrelaterad FUD.

VINNOVA i februari 2009

Magnus Blinge
Enhetschef Transport

! Nationell strategi for transportrelaterad FUD. VINNOVA Policy, VP 2004:01






Sammanfattning

VINNOVA har, genom TRANSAM-samarbetet, i uppdrag att folja upp den
nationella strategin for transportrelaterad FUD fran 2004.2 Detta dokument
utgor en sammanslagning av tva uppféljningarna, en for ar 2005 samt en for
aren 2006-2007.

Totalt investerades under budgetaret 2005 ungefar 785Mkr av statliga medel
i civil transportrelaterad FUD. Under 2007 investerades drygt en miljard
kronor, av statliga medel i civil transportrelaterad FUD. Ett stort antal
gemensamma initiativ har tagits inom olika omraden for att starka och
samordna den svenska transportforskningen.

De flesta myndigheters arbete ar i linje med strategins intentioner.
Langsiktigheten har blivit mycket battre och sarskilt FUD-miljoerna ar
lyckade satsningar. Forskningsprogrammen har blivit langre och mer
fokuserade. Aterstdende problem é&r finansiering av doktorandprojekt,
forskarskolor och hur man ska stimulera till mer kritiskt ifragasattande
forskning.

TRANSAM behdvs och fungerar bra. Styrgruppen kan med fordel delas upp
i en mindre beslutande grupp dar de storre forskningsfinansidrerna traffas
och en storre dar informationsutbyte och samarbetsfragor tas upp. Den
europeiska och internationella dimensionen ar och kommer att vara allt
viktigare. Arbetet med férhandsbesked, planeringsbidrag och
medfinansiering bor struktureras och finansieras pa ett battre satt, bade inom
myndigheterna och inom TRANSAM. EU-gruppen kan utvecklas till en
annu mer strategisk grupp, bade nar det galler att utveckla FUD-miljoernas
konkurrenskraft och nar det galler att paverka de europeiska
ramprogrammen.

En uppdatering och revidering av FUD-strategin bor goras nér
omorganisationen av transportmyndigheterna och 6vriga myndigheter inom
TRANSAM ér genomférd men redan nu kan analyser av TRANSAM:s roll
och strategier for myndigheternas samarbete nationellt och internationellt
paborjas.

2 Nationell strategi for transportrelaterad FUD. VINNOVA Policy, VP 2004:01.
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1 Uppfdljning ar 2005

1.1 Sammanfattning

| rapporten ”Nationell strategi for transportrelaterad FUD” (VINNOVA
Policy VP 2004:01) foreslas att TRANSAM ska ges en tydligare roll for att
astadkomma de forandringar som kravs for att uppna de nationella malen
inom transportomradet. Det foreslas dven att en arlig uppfoljning av
strategin ska goras. Detta dokument utgor en sadan uppféljning.
Uppfoljningen &r en beskrivning av de insatser som har gjorts pa omradet
under 2005. Den gor daremot inte ansprak pa att vara en vardering av
insatserna.

For att understryka vikten av samordning inom transportforskningen har
regeringen i Proposition 2005/06:160 - Moderna transporter, bekréftat
TRANSAMs roll inom transportforskningen.

Totalt investerades under budgetaret 2005 ungefar 785Mkr av statliga medel
i civil transportrelaterad FUD. VINNOVA har tagit ansvaret for att leda och
driva TRANSAM.

Ett stort antal gemensamma initiativ har tagits inom olika omraden for att
stérka och samordna den svenska transportforskningen. Som ett led i arbetet
med att 6ka langsiktigheten inom transportforskningen har en kraftfull
satsning gjorts for att skapa starka forskningsmiljoer i form av kompetens-
centra samt att 6ka samordningen mellan myndigheterna. Féljande &r de
viktigaste insatserna:

e Under 2005 har ett tjugotal kompetenscentra initierats inom
transportomradet.

» Entydligare samverkan och ansvarsdelning mellan myndigheterna har
efterstravats. Det har resulterat i ett branschgemensamt och tva
myndighetsgemensamma program.

» Gemensamma riktlinjer har utformats for myndigheternas EU-arbete
inom transportforskningen. Syftet ar att framja svenskt deltagande i
EU:s ramprogram.

* Myndigheterna har i 6kad omfattning samordnat utlysningarna av
forskningsmedel i syfte att effektivisera arbetet bade for forskarna och
for myndigheterna.

En viktig uppgift framover ar att folja upp initierade satsningar samt
identifiera och prioritera insatser infor kommande ar. En annan viktig
uppgift ar att skapa kontinuitet och langsiktighet genom att undvika
ryckighet i satsningarna och istallet forsoka skapa en balans mellan



kortsiktiga kraftsamlingar och mer langsiktiga satsningar. Vidare &r det av
stort varde att de samtalsarenor som har skapats inom olika omraden
bibehalls och utvecklas.

1.2 Inledning

VINNOVA gavs i april 2004 i uppdrag av regeringen att tillsammans med
Banverket, Energimyndigheten, FAS, Formas, Naturvardsverket och
Vagverket, ta fram en samlad strategi for forskning, utveckling och
demonstration (FUD) till stod for utveckling av ett hallbart och effektivt
transportsystem. En sadan nationell strategi for transportrelaterad FUD
(VINNOVA Policy VP 2004:01, har kallad FUD-strategin) dverlamnades
till regeringen i maj 2004. | FUD-strategin foreslas att TRANSAM, ett
samarbetsforum pa transportforskningsomradet som fanns sedan tidigare,
ska ges en tydligare roll for att astadkomma de forandringar som kréavs bade
pa FUD-utforarsidan och bland de myndigheter som finansierar transport-
relaterad FUD. Regeringen har bekraftat detta i proposition 2005/06:160. |
strategin foreslas att TRANSAM ska gora en arlig dversyn av satsningarna
inom transportforskningen:

"TRANSAM svarar for att arligen genomfora en dversyn av
transportforskningssatsningarna, bland annat genom att lagd
FUD-strategi foljs upp och revideras. FUD-strategin ska
redovisa hur FUD-insatser i olika tidsperioder bidrar till att na
nationella mal och delmal med koppling till transportsektorn.
Oversynen tillstalls samtliga finansiarer och regeringskansliet
(Naringsdepartementet) for kdannedom.”

Detta dokument utgor en sadan éversyn av FUD-strategin for 2005.

Strategin beskriver en malbild med FUD-miljéer som har internationell
slagkraft. For att malbilden ska nas behdvs forandringar bade pa FUD-
utférarsidan och bland de myndigheter som finansierar transportrelaterad
FUD. Ett paket om fem, till stor del samverkande, atgarder foreslas i
strategin.

Uppfdljningen av strategin har skett genom att beskriva vilka insatser de i
TRANSAM ingaende myndigheterna har gjort for att méta denna malbild
och hur dessa fem atgéarder har genomforts. Dessa insatser beskrivs i kapitel
3. Strategin tar dessutom upp ett antal viktiga omraden for transportrela-
terade FUD-satsningar och vilka forandringar som &r lampliga for att mota
malbilden for strategin inom respektive omrade. Sadana insatser beskrivs i
kapitel 1.4 i den man de inte redan finns beskrivna i kapitel 1.3.

TRANSAMSs styrgrupp har svarat for uppfoljningen. Sekretariatet har varit
sammanhallande och har tillsammans med styrgruppen och arbets-
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gruppernas ordféranden gjort en genomgang av punktsatserna i FUD-
strategin. Rapporten och kommentarerna har sammanstallts av sekretariatet.
1.2.1 Finansiering av transportrelaterad FUD

Totalt investerades under budgetéret 2005 ungefar 785 Mkr® per &r av
statliga medel i civil transportrelaterad FUD, se bilaga 1. Det fanns under
2005 ett tiotal finansierande myndigheter varav fyra stora, se figur 1.

Figur 1 Civil transportrelaterad FUD

Statliga FUD-medel till civil transportforskning
ar 2005 ( totalt 785 Mkr)

174

0O Véagverket m Energimyndigheten & VINNOVA 0O Banverket @ Ovriga

Fordelningen av FUD-medlen mellan de olika trafikslagen visas i Figur 2.

% | en tidigare version av rapporten stod det felaktigt 670 Mkr vilket har har korrigerats till
785 Mkr.
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Figur 2 Trafikslagsfordelning av FUD-medel

Trafikslagsfordelning FUD-medel
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1.3 Nationella insatsformer

| FUD-strategin foreslas ett antal atgarder for att forandra formerna for
finansieringen av transportforskningen. Dessa fordndringar innebér i korthet
en satsning pa foljande:

» Resurseffektiva malinriktade insatsformer

» Etablera och utveckla starka FUD-milj6er

» Tydligare samverkan och ansvarsdelning mellan myndigheterna
* Prioritera EU-dimensionen

+ Oka langsiktigheten

1.3.1 Resurseffektiva malinriktade insatsformer

Dagens form av dppna projektutlysningar upplevs som ineffektiv eftersom
det ofta ar en mycket stor andel av ansokningarna som inte beviljas. Det &r
vanligt att cirka 80-90 procent av ansokningarna avslas.

Genom att anvanda ett stegvist ansokningsforfarande med en skiss samt
senare - om skissen befinns intressant - en fullstdandig ansokan, kan man dka
effektiviteten. En sadan forandring underlattar for medelssékande och bidrar
till en Gverlag effektivare process hos myndigheterna for férdelning av
FUD-medel. For att astadkomma en sadan forandring foreslas i FUD-
strategin att andelen 6ppna och breda projektutlysningar bér minskas.
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Inom VINNOVA har flera program anvéant sig av ett skissforfarande under
2005. Under 2006 kommer detta forfarande att anvéndas vid flertalet
utlysningar.

1.3.2 Etablera och utveckla starka FUD-miljoer

| FUD-strategin foreslas att kompetenscentra och virtuella FUD-centra
anvands i 6kad utstrackning som ett alternativ till 6ppna utlysningar. Malet
anges vara att VINNOVA ska ha minst fem kompetenscentra inom
transportomradet och att VVagverket ska etablera minst tre och helst fem till
sex starka FUD-centra. Banverket och Energimyndigheten ska satsa pa
motsvarande sétt for att etablera eller utveckla starka FUD-miljoer.

Totalt har det under 2005 skapats ett tjugotal kompetenscentra inom
transportomradet.

VINNOVA har under 2005 beslutat att finansiera tre kompetenscentra, sa
kallade VINN Excellence Centers (VINN-EX), inom transportomradet:

* NGIL (Next Generation Innovative Logistics) vid Tekniska hogskolan i
Lund med inriktning pa smarta logistiklsningar,

*  SAMOT (Service and Market Oriented Transport Research) vid
Karlstads Universitet med inriktning pa tjanste- och marknadsorienterad
transportforskning inom kollektivtrafiken,

» Centre for ECO2 Vehicle Design vid KTH i Stockholm, med inriktning
pa framtida fordonslésningar.

Darut6ver sker en uppbyggnad av ytterligare tva centra, ett med inriktning
mot fordonssakerhet/trafiksakerhet vid Chalmers tekniska hogskola och ett
med trafikpolitisk inriktning vid KTH i samverkan med VTI. Dessutom sker
en uppbyggnad av strategiskt viktiga miljoer inom ramen for VINNOVAs
ordinarie utlysningar.

Regeringen gav 2005 VINNOVA i uppdrag att driva FoU-program inom
fordonsteknik for perioden 2005-2008. Syftet &r att mojliggora en fortsatt
konkurrenskraftig fordonsindustri i Sverige genom att staten, regioner och
naringsliv gor satsningar pa bl. a. forskning och utveckling (FoU).
Verksamheten bedrivs inom FoU-programmet MERA (Manufacturing
Engineering Research Area) i samverkan med fordonsIT- och
telematikprogrammet V-ICT (Vehicle Information and Communication
Technology).

Vagverket har gjort stora satsningar pa virtuella FUD-Centra (VFUD-C).
Ett VFUD-Centra bestar av ett antal aktérer som samverkar inom ett
problemomrade. Véagverket lagger 60 Mkr per ar i 5 ar pa foljande fem
centra:
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e VFUDC-TTS - Information och kommunikation for stéd och ledning av
trafik,

e CELEST - Samspel med politiker, medborgare och néringsliv,

« FUD-BT - Varaktigt hallbar, saker och tillganglig infrastruktur —
konstbyggnad,

» BUD - Varaktigt hallbar, saker och tillganglig infrastruktur — véag

» Sir-C - Intermodala transporter (i samarbete med Banverket som l&agger
5 Mkr/ar under fem ar).

Banverket har tre forskningsmiljoer med jarnvagsspecifik inriktning, som
verket har ett sarskilt ansvar for:

» Charmec (i samarbete med VINNOVA)
e Jarnvagsgruppen vid KTH
 Jarnvagstekniskt Centrum vid Lulea tekniska universitet.

Andra viktiga miljoer som Banverket stoder & TFK och VTI. Banverket
deltar dessutom i tva kompetenscentra tillsammans med VINNOVA
respektive Vagverket; ECO2 och det ovan ndmnda centret SIR-C.

Banverket har tillsammans med branschen nyligen startat ett fordonsforsk-
ningsprogram benamnt Grona Taget. Programmet syftar till att ta fram
kunskap som kan anvéndas av industrin for att ta fram nya snabbtag
anpassade for de specifika forutsattningar som finns i Sverige med kallt
klimat och kurviga enkelsparsbanor.

Energimyndigheten har sedan januari 1998 finansierat tre kompetens-
centrum inom transportomradet. Dessa har fatt fortsatt finansiering fran och
med 2005:

» CERC (Combustion Engine Research Center) med inriktning pa
effektivisering inom forbranningsmotoromradet. framst inom
forbranning, reglering och brénslen;

» KCK (Kompetenscentrum Katalys) inom omradena katalys for
emissionsrening och energirelaterad katalys

« KCFP (Kompetenscentrum Forbranninsprocesser) med inriktning pa
forbranningsprocesser som ligger mellan ”konventionell” HCCI
(Homogeneous Charge Compression Ignition) och de klassiska otto- och
dieselprocesserna.

Under 2005 har Energimyndigheten dven beslutat att finansiera ytterligare
ett kompetenscentrum, CICERO (Centre of Internal Combustion Engine
Research Opus) med inriktning pa effektivisering av férbranningsmotorer
dar tyngdpunkten kommer att ligga pa forskning kring hanteringen av
gasstromningen innan den nar cylindern och efter att den lamnar cylindern.

Vidare har initiativ tagits for bildandet av ett hybridfordonscentrum.
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Inom Sjofartsomradet har forskningscentret ”Lighthouse” utvecklats.
Lighthouse &r ett centrum for nordisk sjofartskompetens och ar ett
samarbete mellan Chalmers, Handelshdgskolan i Géteborg och Sveriges
Redarforening.

Mistra har satsat medel pa ett stort forskningsprogram, TransportMistra,
med inriktning pa atgarder for att uppna mer miljéanpassade och
hallbara transporter. TransportMistras huvudsakliga mal ar att utveckla
strategier, modeller och verktyg som ska stodja beslutsfattande for en
hallbar mobilitet. TransportMistras forskning omfattar ett flertal discipliner
och bestar av delprogrammen: IMPACT, INFORM och INCLUDE.

Mistras program “Energieffektiva efterbehandlingssystem for forbrannings-
motorer” utnyttjar landvinningar inom fem olika teknikomraden: termo-
elektriska material for varmeatervinning, katalytisk NOx-reduktion med
hjalp av kolvaten fran branslet, lagtemperaturplasma, hogeffektiv bransle-
reformering och innovativa katalysatorsubstrat for minimering av varme-
forlusterna i efterbehandlingssystemet. Dessa metoder &r oberoende av
bransletyp (t ex biodiesel, DME, fossil diesel), men alla ar inriktade mot
motorer som arbetar med syredverskott, eftersom dessa system verkar
generera de lagsta CO2-méngderna dven vid anvandning av fornyelsebara
branslen.

1.3.3 Tydligare samverkan och ansvarsdelning mellan
myndigheterna

| FUD-strategin patalas vikten av att ansvarsfordelningen och formerna for
samverkan mellan myndigheterna tydliggors pa problematiska omraden.
Banverket och Vagverket har ett utpekat ansvar for jarnvag respektive vag. |
propositionen utpekas VINNOVA tills vidare som sektorsansvarig for
forskningen inom luftfart och sjofart.

| FUD-strategin pekas nagra fragor ut som sarskilt viktiga att uppmark-
samma. Dels ar det viktigt att myndigheterna har en langsiktig finan-
sieringsform som mojliggoér doktorandprojekt, dels ar det viktigt att bidra till
en system- och policyorienterad kunskapsuppbyggnad och att skapa
utrymme for kritiskt ifragasattande transportforskning.

| strategin foreslas foljande atgarder:

« att sadana insatsformer som sakrar 6kad samverkan och samordning ska
anvandas i 6kad utstrackning exempelvis i form av myndighets-
gemensamma program och branschprogram.

« att VINNOVA skapar sarskilda former for att sakerstélla att
problematiserande/kritisk transportforskning kan ges den oberoende
stallning och langsiktighet som omradet kréaver.
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« att myndigheter inom luftfart och pa sikt sjofart ges ett sektorsforsk-
ningsansvar och att resurser avsatts for sddan verksamhet.

« att VINNOVA ska ta pa sig ansvaret att leda och driva TRANSAM och
avsatta en resurs motsvarande halvtid pa arsbasis for andamalet.

Myndighetsgemensamma program

Den forsta punkten har tillgodosetts genom utarbetandet av ett
branschgemensamt och tva myndighetsgemensamma program; Bisek,
Kollektivtrafiksprogrammet och en gemensam utlysning inom omradet
”Beslutsprocesser vid riskhantering inom transportsystemet” (se nedan)
samt genom att besluta om 6kad samordning av myndigheternas
utlysningar.

Bilens sociala och ekonomiska betydelse — Bisek

Ett FoU-samarbete mellan, VVagverket, VINNOVA, BIL Sweden,
Motorménnens samarbetskommitté (MOSK), Folksam och Statens
Vegvesen under perioden 2005 - 2009. Malet &r att tillfora samhallet
kunskap som gor det mojligt att pa ett sakligt sétt beskriva sociala och
ekonomiska effekter av olika atgarder inom vagtransportsystemet med
inriktning pa individer och hushall. Beslut har fattats om att lagga
sammanlagt minst 14 Mkr for ett program pa fem ar. Som ett inledande steg
har beslut tagits om nagra essayer och kunskapssammanstallningar.

Kollektivtrafikprogrammet

Ett forslag till ett gemensamt kollektivtrafikprogram har utarbetats av
Banverket, Vagverket och VINNOVA. En underlagsrapport ("Genomgang
av Banverkets, VINNOVAs och Végverkets forskning om kollektiva
transporter”, Transportidé 2005) har tagits fram och seminarier med
forskare, konsulter och branschakttrer har genomforts. Programmet har
skickats ut pa remiss varen 2006. Med utgangspunkt i remissvaren kommer
programmet att fardigstallas for att kunna anvéndas som underlag vid
framtida utlysningar.

Beslutsprocesser vid riskhantering inom transportsystemet

Ett problemomrade som identifierats av flera myndigheter ar behovet av
ytterligare kunskap kring riskhantering och dess roll i beslutsprocesser.
Omradet ar komplicerat och innefattar en rad fragestéllningar.
Utgangspunkten ar det dilemma som beslutsfattare i samhéllsplaneringen
stalls infor da fragor rorande risker, riskhantering och riskvardering blir en
del av beslutsprocessen. En idéprévning om framtida FoU-projekt pagar.
Bakom initiativet star Vagverket, Banverket, Raddningsverket,
Krisberedskapsmyndigheten, Sjofartsverket och VINNOVA.
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Samordning av utlysningar

For att 6ka langsiktigheten i FUD-programmen har VVagverket, Banverket,
Raddningsverket och VINNOVA, inom ramen fér TRANSAM, beslutat att
samordna sina utlysningar i den man det ar praktiskt mojligt. Malet &r att
utlysningar avseende transportrelaterad FUD ska stdnga den 31 mars varje
ar. Syftet ar bland annat att underlatta for de sokande att planera sin
verksamhet samt for myndigheterna att hantera ansokningar som berér flera
myndigheters ansvarsomraden.

Branschprogram

Andra myndighetsgemensamma program som bor ndmnas i sammanhanget
ar de fordonstekniska branschprogrammen. Verksamheten grundar sig pa ett
avtal mellan staten och fordonsindustrin. Programradet for fordonsforskning
ansvarar for genomférandet av fyra forskningsprogram; Fordonsforsknings-
programmet, Samverkansprogrammet Grona bilen, Intelligent Vehicle
Safety Systems och Emissionsforskningsprogrammet. Inom programmen
initieras satsningar som &r véal férankrade i dagens och morgondagens
industriella behov. Dessa riktas naturligt mot behov som &r fokuserade pa
forbattringar av dagens situation och kan bidra till industrins utveckling.
Fran myndighetens sida ingar forutom VINNOVA och Végverket, som
ocksa har kanslifunktioner, aven Energimyndigheten och Naturvardsverket.

Ifragasattande transportforskning

Den s k kritiskt ifragasattande forskningen har under manga ar varit en
viktig, om &n inte sa stor, del av transportforskningen. VINNOVA ser det
som angeldget att stimulera till nytdnkande och fornyelse. Darfér rymmer
VINNOVAEs utlysningar ocksa systemkritiskt och ifragasattande forskning
med ansatser som kan avvika fran huvudfaran inom olika omraden. Den
kritiska ansatsen kan galla problemuppfattning, I6sningsmetoder och
antaganden om forutsattningar. VINNOVA lyfte upp den kritiskt
ifrdgasattande forskningen i utlysningen inom programmet “Infrastruktur
och effektiva transportsystem” under 2005 vilket resulterade i tre pagaende
projekt med denna inriktning.

Sektorsforskningsansvar for sjofarten och luftfarten

Nér det galler den tredje punkten har myndigheterna inom sjofart och
luftfart i dagslaget inte givits ett sektorsforskningsansvar och inte heller fatt
sarskilda resurser avsatta for sadan verksamhet. Det finns dock sedan lange
ett val utvecklat samarbete mellan Sjofartsverket och VINNOVA. Inom
luftfartsomradet finns ett etablerat samarbete inom ramen for det nationella
flygtekniska forskningsprogrammet. Det finns dock behov av ett mer
utvecklat samarbete avseende de mer samhallsorienterade perspektiven.
Som ett led i detta gors en analys av svensk flygforskning dér den pagaende
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flygforskningen kartlaggs och forskningsbehov utanfor det flygtekniska
omradet identifieras.

Analys av Luftfartsforskning

En analys av svensk luftfartsforskningen sker i samverkan mellan
VINNOVA, Luftfartsverket, Luftfartsstyrelsen, Svenskt flyg och ett antal
forskare. Analysen utgor en bred Oversikt av vilken flygforskning som sker i
Sverige i dag utanfor det nationella flygtekniska forskningsprogrammet,
NFFP, och vilken forskning som bor prioriteras. Inom ramen for projektet
ges forslag pa relevanta omraden for flygforskning baserad pa en
kartlaggning av genomford forskning och aktuella forskningsbehov.
Uppdraget utfors av TFK och beréknas vara klart under 2006.

Sjosakerhet

Ett ndra samarbete har utvecklats mellan Sjoéfartsverket och VINNOVA
inom omradet sjosakerhet. Bl a har stor kraft lagts pa att 6ka samarbetet
internationellt (se punkt 1.3.4) inom ramen for ERA-NET (European
Research Area Network).

Ansvaret for TRANSAM

Den fjarde punkten har tillgodosetts genom att VINNOVA har tagit ansvar
for att leda och driva TRANSAM enligt modell pa sidan 27 i strategin. Fyra
styrgruppsmoten har hallits under 2005 samt en ordférandekonferens.
Arbetsgruppernas arbete har f6ljts upp genom tva intervjuomgangar som har
dokumenterats. Arbetsgrupperna har bl a erbjudits stod fran kansliet for att
komma igang med sitt arbete.

1.3.4 Prioritera EU-dimensionen

Utvecklingen gar mot en 6kad arbetsdelning inom forskningsomradet i
Europa. Det innebér att svenska FUD-miljoer maste ha kompetens och
karaktar som gor dem intressanta for internationella bestéllare. Det innebér
ocksa att kompetens i hogre grad an tidigare maste hamtas fran andra lander.

Storleken pa EU-projekten gor att flertalet svenska aktorer inte har
tillrackligt med personella och finansiella resurser. Ansokningar till EU och
genomfdérande av EU-projekt innebdr ett relativt stort risktagande. Denna
utveckling har medfort att det blir allt svarare for manga FUD-utforare att
medverka i eller att leda projekt med EU-finansiering.

En forutsattning for att na framgang i Europa ar den kraftsamling som
satsningen pa starka forskningsmiljoer innebar. Darutéver behdver vissa
kompletterande insatser goras. | FUD-strategin foreslas darfor att:

’Nationell medfinansiering av EU-projekt bor underlattas. Det
ska ga att fa forhandsbesked och eventuellt dven
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planeringsbidrag. Nya former for samverkan mellan finansiar
och utférare bor utvecklas och provas.

Myndigheternas roll i paverkan av EU:s satsningar bor
prioriteras hogre och koordineras battre. TRANSAM foreslas
vara det forum dar samordning av myndigheternas
transportrelaterade EU-paverkan gors.”

Inom ramen for TRANSAM har gemensamma riktlinjer for de svenska
myndigheternas EU-arbete rérande transportforskning utformats. Syftet ar
att framja svenskt deltagande i EU:s ramprogram. Riktlinjerna innebér att:

» myndigheterna ska soka paverka inriktningen av EU:s ramprogram och
detaljutformningen av arbetsprogrammen. Sarskilt viktigt ar det att agera
genom Teknologiplattformarna dd Kommissionen kommer att ta del av
visionspapper fran dessa samt genom ERA-NET projekten.

« EU-programmens inriktningar och innehall ska utnyttjas i berérda
svenska transportforskningsprogram och utlysningar.

» myndigheterna bor strdva efter samordning av den svenska hanteringen
och prévningen av EU-ansokningar gallande bl.a. medfinansiering av
EU-projekt, samt mojligheten till planeringsbidrag och férhandsbesked.

» myndigheterna bor samordna sin medverkan i ERA-NET projekt och
utbyta information for att stodja framvaxten av ERA (European
Research Area) dvs. visionen om en gemensam europeisk marknad for
forskning och utveckling.

Svenska myndigheter ar engagerade i ett flertal grupperingar pa EU-niva.
Trafikverken deltar i de strategiskt viktiga teknikplattformarna
WATERBORNE inom sjofart, ERRAC inom jarnvdg, ERTRAC for
vagtrafik och ACARE for flyg.

Sverige har genom VINNOVA - som ett av elva lander - anslutit sig till EU-
projektet ERA-NET TRANSPORT och Végverket deltar tillsammans med
nio andra europeiska vagmyndigheter i ERA-NET ROAD, bada tva ar EU-
projekt med syfte att utveckla och forstarka det europeiska samarbetet inom
FUD-omradet. VVagverket engagerar sig ocksa i ECTP som beror
byggnationer dar bland annat vag- och gatufragor tas upp samt deltar i
NordFUD, ett FUD-samarbete mellan de nordiska vagmyndigheterna.

Andra myndigheter som VVTI och Energimyndigheten ar ocksa engagerade i
arbetet inom EU exempelvis genom VTI:s institutsamarbete inom FERSI,
ECTRI och FEHRL. Ovanstaende pekar pa behovet av informationsutbyte
och samverkan pa nationell niva. Myndigheterna har darfor — inom ramen
for TRANSAM - skapat ett forum for att diskutera nationella
angeldgenheter och prioriteringar inom EU-samarbetet.
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VINNOVA &r representerat i EU-kommissionens FoU-kommitté for
Sustainable Surface Transport och i Aerospace Programme Committe.

Flera initiativ har under aret tagits pa for Sverige vasentliga omraden bl.a.
ett kring sjosékerhet. En explorativ workshop anordnades i Sverige i juni
2005. Atta lander - Tyskland, Frankrike, England, Nederlanderna, Finland,
Polen, Danmark och Sverige har preliminért enats om att skapa ett
gemensamt forskningssamarbete kallat "SURSHIP”. Det avser forskning
om ett fartygs formaga att halla sig flytande efter ett haveri av nagot slag.
Arbetet leds av ett svenskt sekretariat.

EU/FoU-radet har fran 1 januari 2006 inordnats som en del av VINNOVAs
verksamhet. Detta innebér en forstarkning av VINNOVAs arbete med EU-
fragor och darigenom en forbattring av maéjligheterna att inom TRANSAMSs
ram samordna myndigheternas transportrelaterade EU-paverkan.

1.3.5 Oka langsiktigheten

FUD-strategin betonar att for att astadkomma langsiktighet i FUD-
satsningarna kravs en tydlig strategi med storre och mer langsiktiga program
samt projekt som lamnar utrymme for forskarutbildning. Det krévs
exempelvis langsiktiga planer for FUD-satsningarna dar det ar kant nar
kommande utlysning, som beror aktuellt omrade, ar inplanerad redan nar en
utlysning 6ppnar. Okad langsiktighet kravs ocksa i betydelsen att
tillgangliga FUD-medel for ett visst omrade inte tillats variera for starkt.
Kraven pa langsiktighet innebar att forskningsprogram bor utformas sa att
kontinuitet astadkoms. Langre program och utvarderingar bor 6vervégas for
att mojliggora tidiga beslut om fortséttningen sa att planerad utveckling eller
avveckling av programmen medges.

Strategin tar &ven upp risken for att utrymmet for alternativ och konkurrens
reduceras som en féljd av kraftsamling och samverkan. Forutsattningarna
for dynamik, pluralism och alternativ maste darfér beaktas. En viss
begransad andel medel maste darfor finnas for satsningar som ligger vid
sidan av huvudsatsningarna. En balans mellan langsiktiga satsningar for att
bygga upp och utveckla starka FUD-miljoer respektive satsningar av mer
kortsiktigt prioriterad karaktar maste efterstravas.

Som ett led i arbetet med att 6ka langsiktigheten inom transportforskningen
har en kraftfull satsning gjorts pa att skapa starka forskningsmiljoer i form
av centrumbildningar (se 1.3.2). Men samtidigt som man satsar pa starka
forskningsmiljéer finns det en risk att man forsvagar 6vriga forsknings-
miljoer av central karaktar. Darfor har VINNOVA inom ramen for sina
ordinarie utlysningar forstarkt mojligheten att bevilja fyradriga projekt for
att darigenom underlatta beslut om doktorandprojekt.
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1.4 Insatsomraden

| FUD-strategin anges ett antal viktiga omraden for transportrelaterad FUD.

Foljande resultat har uppnatts under 2005 indelat med samma rubriker som i
FUD-strategin.

1.4.1 Miljo

Alternativa drivmedel

En gemensam policy, "Introduktion av biodrivmedel pa marknaden”, har
tagits fram av en myndighetsgemensam samordningsgrupp
(Branslegruppen) dar Energimyndigheten, Véagverket, Naturvardsverket
och VINNOVA ingar.

Tva teknikrad inom omradet alternativa drivmedel har startats av
Energimyndigheten. Det forsta radet avser termisk forgasning och
inrymmer bland annat universitetsforskare och tekniska utvecklare inom
industrin. Malet med radet ar att samla svensk kompetens som bland
annat ska starka forskning och utveckling av de tva pilotanlaggningarna
(férgasning av biomassa i Varnamo och svartlutsférgasning i Pited). Det
andra teknikradet, Etanol, behandlar bland annat etanolpiloten i
Ornskoéldsvik dar ny teknik utvecklas for att utvinna etanol fran
skogsravara.

Effektiva energiomvandlare

Energimyndigheten driver férutom de i avsnitt 1.3.2 namnda
kompetenscentrumen vidare programmet “Energisystem i vagfordon”
dar mojligheten finns att finansiera projekt som inte fordonsindustrin ar
beredd att medfinansiera.

Emissioner

Emissionsforskningsprogrammet (EMFO) omfattar luftféroreningar och
buller som uppkommer i samband med att fordon trafikerar allméan vég
samt emissioner fran traktorer och storre arbetsmaskiner. Syftet med
programmet ar att industri och myndigheter ska ha tillgang till den
kunskap som ar nodvandig for att utveckla fordon och fordons-
komponenter i hallbar riktning. Tva utlysningar har hallits inom
programmet, den forsta 2004 och den andra 2005. Sammanlagt
finansieras ett trettiotal projekt inom programmet vars
programsekretariat ligger pa Véagverket.

1.4.2 Séakerhet, sarbarhet och trygghet

Trafiksdkerhet

En kartlaggning har inletts avseende trafiksékerhetsforskningen. Syftet
ar att fa en 6verblick av vilka projekt som finansieras, hur utlysningar
styrs samt vilka utférare som finns. Utifran kartlaggningen avser
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gruppen analysera samordningsfordelar samt identifiera "vita flackar”.
VINNOVA genomfor aven en fortséttning pa den effektstudie som
tidigare genomfordes avseende nackskadeforskningen. En utokad studie
kommer nu dven att innefatta omraden som t ex hastighetsdampande
atgarder, simulatorverksamhet och krockkuddar mm.

Sarbarhet och trygghet

En gemensam forskningsplattform rérande ”Riskvérderingsdilemman
for beslutsfattare i samhéllsplaneringen” har skapats. Inom plattformen
har en forskningsoversikt tagits fram. Utifran den har en utlysning skett
med en myndighetsgemensam beddémning, finansiering och uppféljning
av projekten.

1.4.3 Intelligenta transportsystem

IVSS (Intelligent Vehicle Safety Systems) ar en myndighetsgemensam
satsning med syfte att stimulera forskning och utveckling for
morgondagens trafiksakerhet. Ambitionen &r att ytterligare forstarka
svensk fordonsindustris varldsledande position inom trafiksékerhets-
omradet, baserad pa Sveriges kompetens inom IT- och telekommu-
nikationsomradet. Nyckelomraden ar aktiv sakerhet, skadeforebyggande
I6sningar och utveckling av vaghallning och krocksakerhet hos
personbilar och yrkesfordon.

VINNOVA har satsningar pa intelligenta transportsystem inom
satsningsomradet Innovativa fordon och farkoster samt inom
branschprogrammet V-ICT (Vehicle Information and Communication
Technology). Syftet med programmet &r att starka den svenska
fordonsindustrins internationella konkurrenskraft genom en strategisk
kraftsamling inom fordons-IT och telematik. Atgarderna skall trygga
sysselsattning, tillvaxt och starka FoU samt dven pa kort sikt kunna
forbattra Saab Automobiles formaga att bedriva utveckling och
produktion i Sverige. Verksamheten bedrivs i samverkan med FoU-
programmet MERA (Manufacturing Engineering Research Area) som &r
inriktat pa produktionsteknik inom bilindustrin aven det med syfte att
stérka svensk fordonsindustris konkurrenskraft.

Vérldskongressen inom ITS &r ett arligen aterkommande arrangemang
som vart tredje ar forlaggs i ett europeiskt land. Sverige star véard under
2009 med Vagverket som ansvarig organisation. Kongressen ger
vardlandet mojlighet att framhéva nationella styrkor. Arbetet leds av en
myndighetsgemensam arbetsgrupp som forbereder de objekt som ska
presentera svensk FUD i form av studieobjekt eller studiebesok.

1.4.4 Genusforskning

En sammanstallning av transportrelaterad forskning pa genusomradet
"Forskning inom omradet for transporter och jamstélldhet” har tagits
fram, innehallande en nulagesbeskrivning av myndigheternas arbete med
genus/jamstalldhetsfragor.
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» Ett program for utbildning i genusforskning har utarbetats som ett stod
for genusforskningen och for att fa in genusperspektivet i dvrig
forskning. Det 6vergripande syftet dr att 6ka maéjligheterna att uppna det
transportpolitiska malet om ett jamstallt transportsystem genom att
inspirera till att integrera jamstalldhetsfragorna i transportforsknings-
projekt. Ett pilotseminarium som vande sig till transportforskare
planerades under 2005 och genomfordes januari 2006. Vid seminariet
blandades information om statens jamstalldhetspolitik och presentationer
av forskning med praktiska 6vningar i jamstalldhetsintegrering.
Avsikten &r att den kunskap som kommer forskarna till del vid
utbildningsdagarna ska beaktas i myndigheternas FUD-arbete.
Utbildningsprogrammet ar avsett att anvandas for att forbattra
myndigheternas stravan att beakta och integrera jamstalldhetsfragorna
vid utlysningar, beddmningar och beslut av ansékningar.

1.4.5 Aldreforskning

* En utvéardering av det internationella forskningsléget kring aldres
mobilitet pagar. Vagverket har bestéllt en State-of-the-Art frin Monash
University i Australien. Syftet &r att ta fram ett underlag for att bedoma
behovet av svenska och europeiska forskningsinsatser pa omradet.

» Inom ERA-NET Transport pagar en diskussion om en satsning pa
transportrelaterad aldreforskning.

1.5 Slutsatser

Ett stort antal gemensamma initiativ har tagits under 2005 for att starka och
samordna den svenska transportforskningen. FUD-strategins forslag pa
atgardspaket har fatt ett forhallandevis stort genomslag. Ett av de viktigaste
forslagen var att skapa starka forskningsmiljoer. Detta har lyckats vél i och
med att myndigheterna nu gemensamt satsar medel i ett tjugotal centrum-
bildningar varav minst halften &ar helt nya centrumbildningar.

Ett annat viktigt forslag i strategin var att samverka och férdela ansvaret
mellan finansidrerna. Detta har skett genom att det har skapats samtals-
arenor for myndigheterna inom olika omraden dar representanter for
myndigheterna ges tillfalle att traffas kontinuerligt och att diskutera
gemensamma fragor. Transams arbetsgrupper har som framsta funktion att
utbyta information och se till att undvika dubbelarbete inom respektive
ansvarsomrade. Darut6ver har det givits stora mojligheter till att ta egna
initiativ for att gora utredningar, kunskapssammanstéllningar etc, att
samfinansiera projekt samt att skapa myndighetsgemensamma program.

Ett tredje forslag var att prioritera EU-dimensionen — genom att fa till en
Okad forskningssamverkan i Europa samt genom att beframja svenskt
deltagande i EU:s transportrelaterade FUD-program. Detta arbete har
paborjats genom att gemensamma riktlinjer for de svenska myndigheternas
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EU-arbete rérande transportforskning har utformats. Dessutom har
VINNOVA i uppdrag fran regeringen att ta fram EU-strategier kopplade till
de branschsamtal (bl a fordon) som genomforts.

| vrigt har flera gemensamma satsningar i form av myndighetsgemen-
samma program och utlysningar skett vilket ger en god erfarenhet infor
kommande satsningar. Olika insatser for att samordna och effektivisera
myndigheternas arbete med programskrivning och utlysning av forsknings-
medel har skett, bl a har VINNOVA och Végverket infort anvandningen av
idéskisser i utlysningsprocessen. Vidare efterstravar flera av myndigheterna
att anvéanda sig av en gemensam utlysningsperiod.

TRANSAM har for avsikt att under de narmaste aren genomfora ytterligare
insatser. En viktig utgangspunkt i detta arbete ar den transportpolitiska
propositionen ((Prop. 2005/06:160 — Moderna transporter) samt dvriga
forslag i den nationella FUD-strategin. Det &r dock viktigt att &ven i
fortsattningen vara inriktad pa att gora tydliga prioriteringar och att satsa pa
de viktigaste atgarderna. En sadan satsning kommer att vara den planerade
varldskongressen ITS 2009 dar Vagverket, Banverket och VINNOVA
samverkar. Andra satsningar som har inletts och som behover fullfoljas ar
satsningen pa forskarskolor samt att stodja sadan forskning som bidrar till
en pluralism och dynamik i transportforskningen samtidigt som man
fullféljer de inledda kraftsamlingarna i form av centrumbildningar.
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Bilaga 1 — Myndigheternas satsningar pa forskning

Tabell med myndigheternas satsningar (Mkr/ar) pa forskning — procentuell férdelning pa olika trafikslag och omradesmassig fordelning pa olika teman (revidering
av FUD-strategin bilaga 1).

Trafikslag Teman
>
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Finansiar Program Beskrivning Séarskilda kdnnetecken =
Banverket Jarnvégens utveckling 9 100%
i ett samhalls-
perspektiv
Banverket Jarnvagens 28 100% X X X
konkurrenskraft
Banverket Jarnvagstransportsyste 39 100%  x X X
mets inre effektivitet
Banverket Jarnvagens sakerhet 10 100% X X
och miljdanpasshing
STEM Energisystem i Omfattar forskning avseende nya energieffektiva 20 100% X
véagfordon drivlinor och anpassningar for anvandning av
alternativa drivmedel
STEM Teknikutvecklingsrdd ~ Omfattar FoU inom omradet etanol fran 30  100% X
Etanol skogsravara. Innefattar aven pilotanlaggningen i
Ornskoldsvik
STEM Teknikutvecklingsrdd ~ Omfattar FoU inom omradet termisk forgasning. 60 90% 5% 5% X
Forgasning Innefattar &ven pilotanlaggningarna i Pited
(svartlutsférgasning) samt Varnamo
(biomassaférgasning)
STEM Kompetenscentrum fér  Centrum med inriktning pa effektivisering inom 7 90%  10% X
forbranningsmotortekni  férbranningsmotoromradet, framst inom
k CERC forbréanning, reglering och brénslen.
STEM Kompetenscentrum fér -~ Centrum med inriktning pa forbranningsprocesser 7 90%  10% X
forbréanningsprocesser  som ligger mellan "konventionell” HCCI
KCFP (Homogeneous Charge Compression Ignition)
och de klassiska otto- och dieselprocesserna.
STEM Kompetenscentrum fér ~ Centrum med inriktning mot omradena katalys for 7 90%  10% X
katalys KCK emissionsrening och energirelaterad katalys
STEM Kompetenscentrum Centrum med inriktning p& effektivisering av 7 90%  10% X
CICERO (Gasvaxling férbranningsmotorer dar tyngdpunkten kommer
och 6verladdning) att ligga pa forskning kring hanteringen av

gasstrémningen innan den nar cylindern och efter
att den lamnar cylindern.

FAS Effekter av dieselavgaser, yrkesmedicinska 2 80% 20% X X
apsekter etc
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Trafikslag Teman
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Finansiar Program Beskrivning Sarskilda kannetecken =
FORMAS 1 80% 20% X X
Luftfartsstyrelsen Inga program finns 0 100%
MISTRA Fuel cells in a Bedrivs inom Jungner Center under ledning av Programmet omfattar 10 5 90% 3% 4% 3% X
sustainable society Volvo Technology Mkr/ar varav 5 Mkr/&r anses
ha baring pa
transportsystemet
MISTRA Ljudlandskap for en Stods dven av VINNOVA och Vagverket Programmet omfattar 6 Mkr/ar 3 80% 10%  10% X X
béttre halsa varav 3 Mkr/ar anses ha
baring pa transportsystemet
Naturvardsverket Emissioner m m 1 90%  10%
PFF Fordonsforskningsprog Programmet syftar till att starka den Aktuell programperiod slutar 43 100%
rammet internationella konkurrenskraften hos den 2008
svenska fordonsindustrin. Detta sker genom att
stod lamnas till fordonsteknisk forskning pa
utvalda omraden sa att det skapas dels en
kompetens- och rekryteringsbas pa hogsta
internationella niva i landet och dels hégklassiga
forskningsresultat. Prioriterade omraden ar
sékerhet, miljé och kostnad/kvalitet.
PFF Samverkansprogramm  Stod till utveckling av mer miljganpassade fordon ~ Aktuell programperiod slutar 103 100% X
et Grona bilen 2007
PFF Emissionsforskningspr ~ Omfattar emissioner som uppkommer vid Omfattningen statliga medel 21 100% X
ogrammet EMFO anvandning av vagfordon och arbetsmaskiner, ar enligt avtal 93 - 137 Mkr
saval buller som odnskade gaser/partiklar. Har sju fram till 2008 med start 2004.
fokusomraden: diesel, emissionsstatistik,
interaktion vagbana — fordon, alternativa branslen
och drivsystem, systemstudier, miljo och héalsa
samt fordons- och véaginformatik
PFF Intelligent Vehicle Omfattar sakerhetsbeframjande tekniska Enligt avtal &r omfattningen 50 100%
Safety Systems IVSS I6sningar baserade p& IT i fordon samt tillhérande statliga medel 370 Mkr pa fem
system- och véginfrastruktur ar, varav Vagverket svarar for
300 Mkr.
Réaddningsverket Réaddningsverkets Transportrelaterad riskforskning 15 50% 50%
forskning
SIKA ASEK, utveckling Utveckling av samhallsekonomiska metoder, 05 88% 3% 15% 3%
marginalkostnader, kalkylprinciper och kalkylvarden samt av metoder,
Utveckling principer och véarden for trafikens
planeringsmetoder samhallsekonomiska marginalkostnader,
utveckling évriga planeringsmetoder.
SIKA La&ngsiktig Utveckling av en ny godsmodell generation i 08 25% 25% 25%  25%

godstransportmodellut
veckling

samarbete med bl.a. Norge

26



Trafikslag Teman
>
. 2
8 5 _
& = 5 =g
= = 5 i ~ C
S 9 o € &® 2 3 % > 23 ©®
= : oy =% = = = o £ S
c > n 4 173} s g X S %5 :6
> i iy > BiE
o £ c o<
> © n 3
F8
Finansiar Program Beskrivning Sarskilda kannetecken =
SIKA Persontransportmodell  Utvecklingsarbete avseende ny modellversion 02  25% 25% 25%  25%
er
SIKA Godstransportmodeller  Kortsiktigt utvecklingsarbete 01  25% 25% 25%  25%
SIKA Nya transportsystem  GTS - Generellt transportsystem 03 100%
Sjofartsverket Forskningsprogram Fokus pa sékerhet och miljo 5 100%
Vetenskapsradet Mekatronik m m 1 100%
VINNOVA Innovativa fordon, Omfattar ITS, miljp och sakerhet 21 60% 20% 10%  20%
farkoster och system
VINNOVA Innovativa 22 70% 10% 20%
logistiksystem och
godstransporter
VINNOVA Sjosakerhet Omfattar sakerhetsfragor for sjsfarten Finansiering sker via 7 100%
Sjofartsverket genom de s.k.
Estoniamedlen
VINNOVA Infrastruktur och Omfattar hela transportsystemet och 23 75% 25% X
effektiva innovationssystemstudier. Fokuserar pa
transportsystem transportslagsovergripande fragor. Aktuell
utlysning har tre huvudomraden: Nationella
fragor, bl a infrastrukturens och
transportsystemets betydelse for hallbar tillvaxt;
Regionala fragor, bl a regionférstoring,
tillgénglighet och tillforlitlighet i
kollektivtrafiksystemet, samt kunskaps- och
konceptinnovation inom kollektivtrafiken;
Transportsektorns energianvandning, styrmedel
VINNOVA Nationella flygtekniska  Industrinara civil och militar flygteknisk forskning ~ Civil del omfattar 10 Mkr, totalt 11 100%
forskningsprogrammet omfattar programmet 30 Mkr
NFFP
VINNOVA Kompetenscentrum CHARMEC (CHAImers Railway MEChanics), 15 100%  x
Bro-vag-tunnel, m.fl.
VINNOVA Ovrigt (LASS m.fl.) Lattviktskonstruktioner till sjoss (LASS), m.fl. 8
projekt
Vagverket Dagens och UO 1. Det dynamiska samhallets krav och Fanga kundbehov: 13 9% 5%
morgonsdagens krav férvantningar; Kundernas grundlaggande Fangstmetoder, Behov, krav
och behov transportbehov; Kvinnors och méns olika och tillstdnd, Avvagda
preferenser och behov inom transportsystemet; kundbehov, Tjanster till kund.
Barn och funktionshindrade i
vagtransportsystemet
Vagverket Manniska i samklang ~ UO 2. God halsa och livskvalitet; Trygghet och 16 100%

med transportsystemet

sékerhet; Paverkan pa manniskors attityder och
beteende
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Vagverket Mot ett l&ngsiktigt UO 3. Trafikdvergripande synsatt; Omstallning av 12 70% 10% 10% 10% X
hallbart transportsystemet; Mobility management
transportsystem
Vagverket Vagnat for hallbar UO 4. Positiv upplevelse genom god gestaltning; 19 90% 2% 3% 5%
tillvaxt Effektivare 10sningar; Saker och trygg infrastruktur
for anvandare; Miljdanpassad infrastruktur;
Livscykelperspektiv
Vagverket Sakra och varaktigt UO 5. Byggande och forbattring av 27 100% X
hallbara vaganlaggningar, konstruktion, material, tillstand
vaganlaggningar och dimensionering, livslangd och funtion,
kretsloppsanpassning, transportkvalitet.
Vagverket Okad effektivitet och UO 6. Ledtider och réattsakerhet; Konsensus Strategisk plan for VV 2005- 6 100% X
acceptans i genom dialog med medborgare och néringsliv 2014 lyfts fram.
planeringsprocessen Konstnadseffektiva atgarder
med bred nytta och sméa
negativa effekter ska kunna
utvecklas.
Vagverket Effektivare UO 7. Produktionsteknisk utveckling till hela 8  100%
produktionsprocess - vagsektorns forfogande; Effektivare I6sningar;
produktionsteknisk Séakrare vagarbetsplatser
utveckling
Véagverket En storstad for alla UO 8. Gods- och varutransport genom och inom 7 100% X
storstaden; Trangsel; Trivsel; Kollektivtrafik och
cykelanvandning; Tillvaxt, Infrastruktur
Vagverket Sakrare och béttre UO 9. Utformning av sakra och miljpvanliga 10 90%  10% X
miljbegenskaper hos fordon; Tekniskt stdd i fordon; Manniskors
fordon férmaga att anvanda olika typer av fordon
Vagverket Battre tillgang till vag-  UO 10. Grunddata som underlag till vag- och 10 90% 10%
och trafikinformation trafikinformation; Kompatibla informationssystem;
Nationell kundtjanst
Véagverket Battre samverkan inom UO 11. Samverkan for 6kat genomslag; 1 100% X
vagtransportsektorn Trafiksakerhet i samverkan
Véagverket Effektivare UO 12. Vagtrafikledning; Trafikantinformation; 17 100%
trafikledning och Trafikbvervakning; Effekter av
trafikantinformation vaginformatikatgarder
Vagverket Mer saker och varaktigt UO 13. Tillstdndsbilder; Servicedtaganden; 31 100%
hallbar drift av vagnat ~ Vagarnas sidoomraden
Vagverket Framst UO 14 - UO 18. 34 100%

Vagverksinterna
omraden
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Vagverket Mer och béttre vag for ~ UO 19. Hogre effektivitet; Battre samspel och 4 8% 2% 5% 8% X
pengarnai en sund samarbetsformer; Béttre incitament; Effektivare
bransch formedling av kunskap och erfarenhet; Mer positiv
branschimage. Innefattar aven
branschprogrammet Fornyelse i
anlaggningsbranschen, FIA
SUMMA 785 609 27 19 122
78% 3% 2% 16%

29



2 Uppfoljning 2006 — 2007

2.1 Inledning

VINNOVA har, genom TRANSAM-samarbetet, i uppdrag att folja upp den
nationella strategin for transportrelaterad FUD fran 2004*. Christine
Wallgren, VINNOVA, redovisade en forsta uppféljning 2006 som grundade
sig p& de insatser som gjorts p& omradet under 2005.°

Denna rapport redovisar en uppféljning som redovisar aren 2006 och 2007.
Uppfoljningen bygger dels pa intervjuer med representanterna i
TRANSAMs styrgrupp dels pa en sammanstéllning av den enkat som
skickats till respektive ordforande i TRANSAMSs arbetsgrupper. Upp-
foljningen &r begransad i forhallande till uppféljningen 2006 eftersom ingen
genomgang av aktiviteter per insatsomraden har gjorts denna gang.

Ansvarig for uppféljningen och rapporten har Asa Vagland, VINNOVA
varit. Christine Wallgren har ansvarat for kapitel 2.2 Finansiering av
transportrelaterad FUD.

2.2 Finansiering av transportrelaterad FUD

Totalt investerades under budgetaret 2007 drygt en miljard svenska kronor
(1083 Mkr) av statliga medel i civil transportrelaterad FUD, se bilaga 2.
Detta innebar en pataglig 6kning jamfort med foregaende uppféljning
(gallande 2005) da satsningen var totalt 785 Mkr (se Uppféljningen av
”Nationell strategi for transportrelaterad FUD” daterad 2006-06-30). For
budgetaret 2006 var motsvarande summa 978 Mkr.

Det fanns under 2007 ett tiotal myndigheter som finansierade transport-
relaterad FUD, varav de fyra storsta var Vagverket, VINNOVA,
Energimyndigheten och Banverket, se figur 3.

* Nationell strategi for transportrelaterad FUD. VINNOVA Policy, VP 2004:01
> Uppfdljning av "Nationell strategi for transportrelaterad FUD”, Dnr 2004-00527.
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Figur 3 Statliga FUD-medel till civil transportforskning ar 2007 (totalt 1083 Mkr).

Ovriga aktorer;
55,0 Banverket; 96,7

Huvudparten av medlen gick till FUD som &r relaterad till végtrafik (78 %)
medan spartrafik, luftfart och sjofart tillsammans utgér sammanlagt 22 %
fordelade i enlighet med figur 4. Den mest patagliga férandringen jamfort
med 2005 i férdelningen mellan transportslagen ar att satsade FUD-medel
pa luftfart har okat fran 2 % till 4 % samtidigt som FUD-satsningar pa spar
har minskat fran 16 % till 12 %. Anledningen till detta &r dels att den totala
satsningen har dkat — framst pa vagtrafikrelaterad FUD — och dels att
procentuellt sett en stor 6kning har gjorts pa luftfart.

Figur 4 Fordelning av FUD-medel per trafikslag

Trafikslagsférdelning FUD-medel 2007
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2.3 Nationella insatsformer

| den nationella forskningsstrategin foreslas ett antal atgarder for att
forandra formerna for finansieringen av transportforskningen. | korthet
bestar malbilden av féljande atgarder:

» Resurseffektiva malinriktade insatsformer

» Etablera och utveckla starka FUD-milj6er

» Tydligare samverkan och ansvarsdelning mellan myndigheterna
» Prioritera EU-dimensionen

» Oka langsiktigheten

2.3.1 Resurseffektiva malinriktade insatsformer

De senaste aren har projektutlysningarna hos myndigheterna blivit mer
avgransade och fokuserade i enlighet med FUD-strategin. Aven anvand-
ningen av ett stegvis ansokningsforfarande med en inledande skiss har okat.
Samverkan mellan myndigheterna har forbattrats och de flesta myndigheter
tycker att ansvarsfordelningen ar klar. VINNOVA anser dock att det
fortfarande finns oklarheter i ansvarsfordelningen bland annat nar det géller
den langsiktiga kunskapsuppbyggnaden. VINNOVA foreslar att en ny
prioritering mellan forskningsomradena inklusive en genomgang av
ansvarsfordelningen mellan myndigheter bor goras.

2.3.2 Etablera och utveckla starka FUD-miljoer

| FUD-strategin foreslas att kompetenscentra och virtuella FUD-centra
anvands i 6kad utstrackning som ett alternativ till 6ppna utlysningar. | den
forra utvarderingen beskrevs den stora satsning som skett pa kompetens-
centra sedan FUD-strategin beslutades. Sedan forra utvarderingen har
ytterligare nagra kompetenscentra startats och allt fler myndigheter vittnar
om att samarbetet och utfallet med kompetenscentra fungerar bra.

Flera myndigheter tar dock upp problemet med finansiering av
forskarskolor. Samordning och tydligare ansvarsfordelning for finansiering
av forskarskolor behdvs, &ven med 6vriga forskningsfinansiarer utanfor
TRANSAM som exempelvis Vetenskapsradet.

2.3.3 Tydligare samverkan och ansvarsdelning mellan
myndigheterna

| FUD-strategin pekas nagra fragor ut som sarskilt viktiga att uppmark-
samma. Dels ar det viktigt att myndigheterna har en langsiktig finan-
sieringsform som mojliggor doktorandprojekt, dels &r det viktigt att bidra till
en system- och policyorienterad kunskapsuppbyggnad samt att skapa
utrymme for kritiskt ifragasattande transportforskning. Nedan beskrivs
samarbetet mellan myndigheter under foljande rubriker;
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myndighetsgemensamma program, langsiktiga finansieringsformer,
ifragasattande transportforskning, sektorsforskningsansvar for sjofart och
luftfart samt ansvaret for TRANSAM.

Myndighetsgemensamma program

| strategin foreslogs insatsformer som exempelvis myndighetsgemensamma
program och branschprogram for 6kad samverkan och samordning. For
narvarande pagar tre stérre myndighetsgemensamma program/utlysningar
inom TRANSAM: Bilens sociala och ekonomiska betydelse, Framtidens
personresor och Hallbara energi- och transportsystem 2050.

Forutom detta bor aven branschforskningsprogrammet Programradet for
fordonsforskning namnas dar VINNOVA, Végverket, Energimyndigheten
och Naturvardsverket ingar som myndigheter. Andra gemensamma
aktiviteter ar Nationell databas Gver pagaende FUD-projekt som ar ett
informationshanteringsprojekt samt en gemensam genusutbildning foér
projektledare.

Bilens sociala och ekonomiska betydelse — BISEK

BISEK ar ett FoU-samarbete mellan VINNOVA, Végverket, BIL Sweden,
Motororganisationernas Samarbetskommitté (MOSK), Folksam och Statens
Vegvesen. Programmets mal ar att tillfora samhallet kunskap som gor det
mojligt att pa ett sakligt satt beskriva sociala och ekonomiska konsekvenser
av olika atgarder inom vagtransportsystemet for olika kategorier av
individer och hushall. Under perioden 2005 - 2009 disponerar Bisek 14
miljoner kronor. Ett arbete pagar i Biseks styrgrupp med att analysera och
Overvdaga en eventuell fortsattning av Biseks verksamhet sedan nuvarande
avtalsperiod mellan finansiarerna gatt ut 2009.

Framtidens personresor

Framtidens personresor ar ett program som avser att hantera kollektivtrafik i
vid mening. Det Gvergripande syftet dr att underlatta resandet genom att
bidra till ett effektivt och langsiktigt hallbart kollektivtrafiksystem.
Programmet &r ett samarbete mellan Banverket, Vagverket och VINNOVA
for forsknings- och utvecklingsarbete inom kollektivtrafikomradet. Det
omfattar i sin helhet minst 50 miljoner kronor. Under varen 2007
genomfordes den forsta utlysningen inom programmet och nésta utlysning
ar planerad till varen 20009.

Hallbara energi- och transportsystem 2050 — HET

HET 2050 &r ett fyradrigt forskningssamarbete mellan Naturvardsverket,
VINNOVA, Energimyndigheten och Vagverket, med en budget pa totalt ca
30 miljoner kr. Forskningsprogrammet ska ge underlag till myndigheters
arbete att utforma strategier, investerings- och andra planer, atgarder och

33



styrmedel inom energi- och transportomradena. Vidare ska programmet
nyttjas till kommande fordjupade uppféljningar av miljomalen.

Langsiktiga finansieringsformer

Satsningen pa kompetenscentra ar i sig en langsiktig satsning som
myndigheterna har gjort. Dadremot &r inte den Overgripande finansieringen
av doktorandprojekt 16st. Inom vissa av VVagverkets FUD-centra kommer
nyckeltal for andel/antal doktorander att anges. VINNOVA strévar efter
minst 4-ariga forskningsprogram for att underlatta finansiering av
doktorander och Naturvardsverket har langa sammanhallande program som
ska borga for kontinuitet. | 6vrigt finns inga sarskilda atgarder for att
sékerstélla finansieringen av doktorander.

Ifragasattande transportforskning

Flera myndigheter har system- och policyorienterad kunskapsuppbyggnad i
sina program och VINNOVA har ett forskningsprogram Infrastruktur och
effektiva transporter dér detta betonas. Inom detta program men &ven inom
VINNOVAs 6vriga utlysningar finns utrymme for ifragasattande och kritisk
forskning men fa ansoker om medel for sadana projekt. Framfor allt
Naturvardsverket upplever ett behov av mer kritisk dvergripande forskning
men flera myndigheter anser att arbetet med att stimulera till kritisk
forskning kan forstérkas.

Sektorsforskningsansvar for sjofart och luftfart

Under tiden for intervjuerna infor denna uppféljning pagick utrednings-
uppdraget " Transportinspektionen en myndighet for all trafik” om en
gemensam transportinspektion. Eftersom flera myndigheter antog att fragan
om sektorsforskningsansvaret for sjofart och luftfart skulle tas upp i
utredningen ansags det att det inte var meningsfullt att diskutera sektors-
forskningsansvaret innan utredningen ldamnat sitt slutbetdnkande.

Sjofartsverket anser dock att man pa sikt vill ha ansvaret for sjofarts-
forskningen &ven om det i nuldget fungerar bra med VINNOVA.
Luftfartsstyrelsen tolkar instruktionen som att man varken har ansvar eller
resurser for forskningsfragor inom flygsektorn.

Ansvaret for TRANSAM

De flesta myndigheter anser att TRANSAM behdvs och att det fungerar bra.
Det ar sérskilt informationsutbytet som man &r ndjd éver och framférallt de
mindre myndigheterna och de som inte har sa tydligt transportfokus som
uppskattar detta. VINNOVA, men dven andra storre finansiarer som
Energimyndigheten och Banverket, anser att det skulle vara mer dnda-
malsenligt att dela upp TRANSAMSs styrgrupp i en informationsutbytes-
grupp och en beslutandegrupp dar de storre finansidrerna tréffas for en mer
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strategisk diskussion och for beslut om finansiering. Att TRANSAM inte
har nagra egna pengar upplevs ocksa som ett problem.

Nar det géller arbetsgrupperna fungerar dessa olika bra. Nagra, bland annat
gods- och logistik samt trygghet, risker och sékerhet, arbetar aktivt
tillsammans med utlysningar och kring dvrigt samarbete medan andra
framst vérdeséatter informationsutbytet. Transportpolitik ar en relativt
nystartad arbetsgrupp som fungerar bra. Slutligen finns det en arbetsgrupp,
Trafiksakerhet, som anser att de har slutfort sitt uppdrag inom TRANSAM
och som darfor kan avslutas.

2.3.4 Prioritera EU-dimensionen

| strategin star bland annat att ”Behovet av FUD 6kar och forsknings-
medverkan inom EU &r ett nédvandigt medel for att vaxla upp de nationella
satsningarna.” De atgarder som foreslas i strategin ar:

 att nationell medfinansiering underl&ttas genom forhandsbesked och
planeringsbidrag

« myndigheter kan ha rollen som koordinator i EU-projekt

« myndigheternas roll i paverkan av EU:s satsningar bor prioriteras hogre
och koordineras battre, bland annat genom TRANSAM.

Forhandsbesked och planeringsbidrag

Myndigheternas arbete med forhandsbesked och planeringsbidrag ar
fortfarande ad hoc-artat och flera myndigheter vill strukturera upp
processen. VINNOVA, Krisberedskapsmyndigheten och VVagverket har
delat ut planeringsbidrag inom EU:s sjunde ramprogram. Férhandsbesked
anvands inte systematiskt inom nagon myndighet. VVagverket prioriterade
viktiga omraden dar Vagverket var intresserade av forskning och kunde
tdnka sig medfinansiera projekt inom utlysningen fér 2008 som sedan
kommunicerades ut till forskarna. Ofta far forskningsmiljoerna anvanda
delar av garantivolymen som nationell medfinansiering, nagra ytterligare
medel finns inte.

Véagverket har varit koordinator i ITS-projekt tidigare och &r positiv till att
vara koordinator inom sérskilda omraden, som ITS. Ovriga myndigheter har
i vissa fall varit projektledare for ett delprojekt (WP) och/eller deltagit i EU-
projekt men inte som koordinator.

Paverka EU:s satsningar

De flesta myndigheter paverkar EU:s satsningar genom medverkan i de
tekniska plattformarna eller andra europeiska samverkans- och
arbetsgrupper. Energimyndigheten och VINNOVA deltar i program-
kommittéarbetet for energi respektive transport. EU-gruppen som
sammankallas av VINNOVA namns ocksa som en viktig paverkansfaktor
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och informationsspridare nar det géller programkommitténs
utlysningstexter.

EU-gruppen bor utvecklas och dven diskutera strategiskt hur vi nationellt
ska starka FUD-miljoerna sa att de kan konkurrera med andra europeiska
FUD-miljoer. Inom EU-gruppen bor den nationella dimensionen vara i
fokus medan fackdiskussionerna bor héllas inom de tekniska plattformarna.

2.3.5 Oka langsiktigheten

Nér forskningsstrategin skrevs fanns ett behov av att samla myndigheternas
FUD-satsningar i storre och mer langsiktiga program samt hitta former for
att undvika ryckighet i finansieringsvolymerna. | dagslaget star satsningen
pa FUD-centrumen for langsiktigheten men aven évriga forskningsprogram
har blivit langre och kontinuerligt aterkommande. | dag upplever inte ndgon
myndighet att finansieringen ar ryckig, daremot att det finns for lite pengar
for regelmadssiga utlysningar.

2.3.6 FUD-strategin i sin helhet

Som tidigare namnts pagick utredningsuppdraget " Transportinspektionen en
myndighet for all trafik” om en gemensam transportinspektion under tiden
for genomforandet av intervjuerna som ligger till grund for denna uppfolj-
ning. Efter intervjuomgangen har Transportinspektionsutredningen lamnats
in och ytterligare ett uppdrag om en 6versyn av myndigheter och verksam-
heter inom transportomradet har annonserats. Det nya uppdraget ska
redovisas senast den 1 april 2009.

De flesta intervjupersoner hanvisade till transportinspektionsutredningen
och menade att det inte &r nagon idé att starta ndgon storre revidering av
strategin innan omorganisationen av myndigheterna inom transportomradet
ar beslutad och genomférd. Daremot, menar flera, kan analyser paborjas om
vad det &r som strategin och TRANSAM ska fylla for uppgift. Ansvarsfor-
delningen &r en annan viktig fraga for flera myndigheter. Slutligen kommer
den internationella dimensionen vara allt viktigare.

2.4 Slutsatser

De flesta myndigheters arbete ar i linje med strategins intentioner.
Langsiktigheten har blivit mycket battre och sarskilt FUD-miljoerna ar
lyckade satsningar. Forskningsprogrammen har blivit langre och mer
fokuserade. Aterstdende problem &r finansiering av doktorandprojekt,
forskarskolor och hur man ska stimulera till mer kritiskt ifragasattande
forskning.
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TRANSAM behdvs och fungerar bra. Styrgruppen kan med fordel delas upp
I en mindre beslutande grupp dér de storre forskningsfinansiarerna traffas
och en storre dar informationsutbyte och samarbetsfragor tas upp.

Den europeiska och internationella dimensionen ar och kommer att vara allt
viktigare. Arbetet med forhandsbesked, planeringsbidrag och medfinan-
siering bor struktureras och finansieras pa ett battre satt, bade inom
myndigheterna och inom TRANSAM. EU-gruppen kan utvecklas till en
annu mer strategisk grupp, bade nar det galler att utveckla FUD-miljoernas
konkurrenskraft och nar det galler att paverka de europeiska
ramprogrammen.

En uppdatering och revidering av FUD-strategin bor géras ndr omorganisa-
tionen av transportmyndigheterna och 6vriga myndigheter inom
TRANSAM ér genomférd men redan nu kan analyser av TRANSAMs roll
och strategier for myndigheternas samarbete nationellt och internationellt
paborjas.

2.5 Intervjuade personer

Namn Organisation

Bo Olsson Banverket

Bernt Gustafsson, Peter Kasche Energimyndigheten
Ebba Hallsenius Krisberedskapsmyndigheten
Ingrid Cherfils Luftfartsstyrelsen
Sven Hunhammar Naturvardsverket
Ulrika Postgard Raddningsverket
Michael Heen SIKA

Per Ekberg Sjofartsverket
Agneta Wargsjo Vagverket

Joakim Tiséus VINNOVA
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2.6 TRANSAMSs arbetsgrupper
Miljo

Trafiksékerhet

Trygghet, risk och sarbarhet
Persontransporter

Gods och logistik

Transportpolitik

Genus

Information
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Bilaga 2 — Myndigheternas satsningar pa forskning

2007 2007 | Trafikslag Teman
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Finansiar Program Beskrivning Séarskilda kdnnetecken ~ Vag | Sjo Luft |Spar | £ | < 3 = | = :5
Banverket FUD program 2006-2011 | Delprogram 1:Stédja nyttiggérandet av FUD inom 0,8 100% X
transportsektorn.
Banverket FUD program 2006-2011 | Delprogram 2:Utforma, framja och véardera 37,0 100% | X | X X | X
spartransportlosningar. Delprogrammet innehaller FUD inom
omraden som hela resan, kombinerade transporter, fordon
samt samhaéllsplanering och samhéllsekonomi.
Banverket FUD program 2006-2011 | Delprogram 3: Starka spartransportsystemets sikerhet, 14,4 100% | X | X | X
trygghet och miljoanpassning. Delprogrammet innehéller FUD
inom omraden som personsakerhet, trygghet, hallbar utveckling
och energi och emissioner.
Banverket FUD program 2006-2011 | Delprogram 4: Utveckla banhalining och spartrafik. 37,8 100% X | X
Delrogrammet innehaller FUD inom Banverkets egna
verksamhetsomraden - bana, el och signal samt trafikstyrning
Energimyndigheten Energisystem i Omfattar forskning avseende nya energieffektiva drivlinor och 25,5 | 100% X
vagfordon EIV anpassningar for anvandning av alternativa drivmedel
Energimyndigheten Teknikrad Etanol och Teknikradet behandlar fragor rérande forskning i 36,0 | 100% X
Programrad Etanol pilotanlaggningen i Ornskoldsvik. Programréadet lammar bl a
forslag betraffande stod till projektansdkningar inom
Etanolprogrammet
Energimyndigheten Enskilda projekt rérande | Sveg 11,0 | 100% X
etanolframstallning i
bioraffinaderi
Energimyndigheten Teknikrad Forgasning Omfattar FoU inom omradet termisk férgasning. Innefattar dven 45,5 | 100% X
pilotanlaggningen i Varnamo (biomassafdrgasning)
Energimyndigheten Teknikrad Omfattar FoU inom omradet termisk férgasning. Innefattar aven 26,7 | 100% X
Svartlutsférgasning pilotanlaggningen i Pited (svartlutsforgasning)
Energimyndigheten Enskilda projekt Blandade projekt avseende alternativa drivmedel som inte 24,2 | 100% X
avseende alternativa hamnar under férgasning eller svartlutsférgasning
drivmedel
Energimyndigheten Kompetenscentrum for Centrum med inriktning pa effektivisering inom 7,0 | 100% X
férbranningsmotorteknik | férbranningsmotoromradet, framst inom forbranning, reglering
CERC och branslen.
Energimyndigheten Kompetenscentrum for Centrum med inriktning p& forbranningsprocesser som ligger 70| 90% | 10% X
forbréanningsprocesser mellan "konventionell” HCCI (Homogeneous Charge
KCFP Compression Ignition) och de klassiska otto- och
dieselprocesserna.
Energimyndigheten Kompetenscentrum for Centrum med inriktning mot omradena katalys for 7,0 90% | 10% X
katalys KCK emissionsrening och energirelaterad katalys
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Energimyndigheten Kompetenscentrum Centrum med inriktning pa effektivisering av 45| 90% | 10% X
CICERO (Gasvaxling férbranningsmotorer dar tyngdpunkten kommer att ligga pa
och 6verladdning) forskning kring hanteringen av gasstromningen innan den nar
cylindern och efter att den lamnar cylindern.
Energimyndigheten Svenskt Centrum med inriktning pa utveckling av hybridfordonsteknik 5,0 | 100% X
HybridfordonsCentrum
SHC
Energimyndigheten Enskilda Utveckling och demonstration av hybridbussar,-sopbilar och 13,5 | 100% X
hybridfordonsprojekt hjullastare
Energimyndigheten Sparbunden trafik Demonstration av ny typ av tunnelbana (NOWAIT) 49 100% | X X
FAS Arbetsmiljorelaterade 20| 40% 40% | 20% X
projekt
Krisberedskaps- 25 40% | 35% | 25% X
myndigheten
MISTRA Fuel Cellsin a Bedrivs inom Jungner Center under ledning av Volvo Programmet omfattar 10 Mkr/ar 50| 90% 3% 4% 3% | X
sustainable society Technology varav 5 Mkr/ar anses ha baring pa
transportsystemet
MISTRA TransportMistra Utveckling av strategier, modeller och verktyg som ska stodja P&gar 2006-2008. 10,0 | 80% 20% | X | X X | X
beslutsfattande for en hallbar mobilitet. TransportMistra bestar
av tre delprogram: IMPACT, INFORM och INCLUDE.
MISTRA Ljudlandskap for en Stdds aven av VINNVOA och Vagverket Programmet omfattar 6 Mkr/ar 3,0 70% 10% | 20% | X | X
béttre halsa varav 3 Mkr anses ha baring pa
transportsystemet. Pagar 2000-
2007
Raddningsverket Raddningsverkets Riskhanteringsbeslut inom transportsystemet 4 arigt samfinansierat projekt av 0,5| 50% 50% X
forskningsprogram flera myndigheter
Sjov Sjofartsforskning Fokus pa sakerhet och miljo 50 100% X X
VINNOVA Infrastruktur och 32,3| 75% 25% X | X
effektiva transportsystem
VINNOVA Innovativa fordon, 457 50% | 20% | 10% | 20% | X X | X
farkoster och system
VINNOVA Innovativa logistiksystem 28,7 70% | 10% 20% X
och godstransporter
VINNOVA Kompetenscentrum Tiodrigt program med totalt omkring 210 Mkr for perioden 2006- | Till detta kommer 4 Mkr fran 40| 80% 20% | X X | X
ECO2 2015. hogskolan och 4 Mkr fran aktérer.
Totalt 12 Mkr/ar.
VINNOVA Kompetenscentrum Tiodrigt program med totalt omkring 210 Mkr for perioden 2006- | Till detta kommer 4 Mkr frén 40| 70% | 10% 20% | X X | X
NGIL 2015. hogskolan och 4 Mkr fran aktorer.
Totalt 12 Mkr/ar.
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VINNOVA Kompetenscentrum Tiodrigt program med totalt omkring 210 Mkr for perioden 2006- | Till detta kommer 4 Mkr fran 40| 75% 25% X | X
SAMOT 2015. hogskolan och 4 Mkr fran aktorer.
Totalt 12 Mkr/ar.
VINNOVA Forska och Véx 0,0
VINNOVA Sjosakerhetsprogramet | Sjofartsforskning Séakerhet inom sjofarten 11,3 100% X
VINNOVA IFFS Sjofartsforskning Sjofartsdelen endast 6,0 100% X X
Vagverket Transporteffektivt Nya angreppssétt och nya metoder som bidrar till kat samspel 16,0 | 80% 20% | X X | X
samhélle med god i planering pa systemniva for transporteffektiva losningar. Nya
tillganglighet metoder och angrepssatt som bidrar till forandringar av
samhéllet och dess infrastruktur som underlattar
transporteffektiv tillganglighet samt hallbar utveckling. Nya
ekonomiska och adminsitrativa sanktions- och bel6ningssystem
for 6kad transporteffektivitet och tillganglighet.
Vagverket Béttre mobilitet for Kundanpassade drift- och underhalistjanster. Nya 40,0 | 100% X | X | X]|X
pendlare och trafikantinformationstjanster. Nya kostnadseffektiva metoder for
godstransporter 6kad hallbar mobilitet( framkomlighet/tiliforlitlighet, minskad
sérbarhet genom 6kad robusthet). Nya I6sningar for en
energieffektiv godstrafik. Nya vag- och gatukoncept for
kundanpassad séker mobilitet.
Vagverket Attraktiva tatorter och Nya metoder och angreppssatt som stodjer en héllbar 43,0 | 100% X | X | X ]| X
storstader med béttre stadsutveckling. Nya och forbattrade l6sningar for kollektiv-
transportsystem distributions- och servicetrafik. Effektiv trafikledning och
trafikstyrning.Nya tatortsldésningar anpassade till oskyddade
trafikanters behov.
Vagverket Klok anvandning av Ekonomiska incitament och juridiska styrmedel som beframjar 43,0 | 100% X X | X | X
transportsystemet en klok och riktig anvanding av vagtransportsystemet.
Effektivare metoder for 6vervakning avseende sakerhet och
trygghet. Utbildnings-, informations-, och stédtjanster som
beframjar en klok och riktig anvandning av
vagtransportsystemet.
Vagverket Sund och livskraftig Andamalsenligt och begripligt regelverk for yrkestrafiken samt 8,5 | 100% X X
transportbransch effektiv uppfoljning av dess efterlevnad. Stodtjanster for korrekt
och enkel tillampning av yrkestrafikens regelverk.
Vagverket Sakra och Energieffektivare fordon/drivmedel och deras anvandning. Nya 58,0 | 100% X X
energieffektiva fordon atgarder som minskar fordons/drivmedels paverkan pa
med uthallig luftkvalitet och buller. Trafiksékra fordon genom integrerade
drivmedelsforsorjning sékerhetssystem.
Vagverket Enklare och tydligare fér | Tjanster som har hég kundnytta och uppfyller regeringens krav 9,0 | 100% X
kunden pa en effektiv e-férvaltning. Ett mer éversiktligt och begripligt
regelverk. Nya metoder och angreppssétt for utvecklad
kundkommunikation.
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Vagverket Effektiv vaghalining Nya hallbara och kostnadseffektiva tekniska lésningar, 74,0 | 100% X | X | X X
produktionsmetoder och material.
Samverkans-program Fordonsforsknings- Finansieras av VINNOVA med 50 Mkr/ar (2006-2008) 50,0 | 100% X X
PFF programmet
Samverkans-program Samverkansprogram- VINNOVA 13 Mkr, Energimyndigheten 70 Mkr, Vagverket 5 Mkr 88,0 | 100% X
PFF met Grona bilen 2+3
Samverkans-program Emissionsforsknings- Véagverket 9 Mkr, Energimyndigheten 3 Mkr, Naturvardsverket 18,0 | 100% X
PFF programmet EMFO 3 Mkr, VINNOVA 3 Mkr.
Samverkans-program Intelligent Vehicle Safety | Vagverket 50 Mkr, VINNOVA 10 Mkr, 64,0 | 100% X
PFF Systems IVSS
Samverkansprogram VICT 35,0 | 100% X X | X
VICT
Samverkansprogram MERA Produktionsteknik - samverkan mellan fordonsindustrin och Program med 6ver 50 FoU-projekt 2,7 90% 10% X X X
MERA offentliga finansiarer inom produktionsteknik, total volym
om 800 Mkr fér 2005-2008.
Samverkans-program Nationella flygtekniska Samfinansiering mellan VINNOVA och Férsvarsmakten VINNOVA 20 Mkr FM 20 Mkr 40,0 100%
NFFP forskningsprogrammet
Samverkans-program NFFP-SME VINNOVA och Industrin &r finansiarer Tillkommer finansiering fran 3,5 100%
NFFP industrin med minst lika mycket till
Samverkans-program FLUD VINNOVA och Industrin &r finansiarer Tillkommer finansiering fran 12,0 100%
NFFP industrin med minst lika mycket till
FORMAS Inga program finns 0,0
Luftfartsstyrelsen Inga program finns 0,0
Naturvardsverket Inga program finns 0,0
SIKA Inga program finns 0,0
SUMMA 1077 | 79% | 4% 6% | 12%
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VINNOVA

VINNOVA ér en statlig myndighet
med uppgift att framja hallbar tillvaxt
genom finansiering av behovsmotiverad forskning
och utveckling av effektiva innovationssystem.

VERKET FOR INNOVATIONSSYSTEM — SWEDISH GOVERNMENTAL AGENCY FOR INNOVATION SYSTEMS

VINNOVA, SE-101 58 Stockholm, Sweden Besok/Office: Master Samuelsgatan 56
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