Roadmap: Sweden
En strategisk agenda fér innovation
och utveckling av E-Mobility i Sverige




Definitioner:

E-Mobility: Star for Electromobility och avser elektrifiering av vagtransporter.
Det omfattar teknik och tjanster for fordon och relaterad infrastruktur dar
framdrivningen helt eller delvis sker med hjalp av en elektrisk drivlina, fore-
tradelsevis syftande till energieffektivisering eller for att anvanda el fran elnatet.

Elfordon: Anvandningen av begreppet avgransar sig i den har rapporten till
vagfordon dar framdrivningen helt eller delvis sker med hjalp av en elektrisk
drivlina och som kan laddas fran elnatet. Det omfattar darfor bade rena elfordon
(BEV, battery electric vehicles) och laddhybrider (PHEV, plug-in hybrid electric
vehicles). Alla kategorier av vagfordon omfattas: cyklar, mopeder, bilar, latta
lastbilar, tunga lastbilar och bussar

}Roadmap:Sweden

Ett naringslivsinitiativ som verkar for framjandet av elektrifiering av vagtransporter i Sverige. Ett
konsortium som engagerat 6ver 80 organisationer och skapat en fardplan for att fa fler elfordon pa
vdgarna i Sverige, samtidigt som den svenska industrins internationella konkurrenskraft starks.
Fardplanen finns att hamta pa roadmapsweden.se
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Nationell kraftsamling

for E-Mobility

Det pagar en transformering av vérldens for-
donsindustri. Det dr ett resultat av flera faktorer
— av fordndrade transportbehov nér allt fler
ménniskor bor i stora stidder, av det geografiska
skiftet av tillvdxt och tillverkning till snabbt
viaxande utvecklingsekonomier och av en fortsatt
och okande fokus pa energieffektivisering och
utsldppsminskning.

I den hér transformeringen kommer fordonen
att anpassas for att mota de nya, fordndrade
transportbehoven och kundférvintningarna som
uppstar. Elfordon kommer att vara en viktig och
stor del av omstéllningen. Eldrift i4r dverldgsen i
sin energieffektivitet, korupplevelsen fantastisk
och avsaknaden av bade avgaser och ljud
tilltalande p& méanga sitt.

Elektrifiering av viagtransporter, E-mobility,
innebér stora majligheter for Sverige. Nar
tillverkare och anvéindare vérlden 6ver succes-
sivt stéller om till alternativa drivmedel och nya
beteenden maste dven svenska foretag anpassa
sig. Det kriver en fortsatt hog innovationskraft i
Sverige och fortsatt utveckling av produkter och
tjdnster.

Satsningar pa forskning, utveckling och
innovation dr diarfor angeldgna, liksom etable-
randet av goda forutséittningar for att demon-
strera och lansera nya produkter.

Sverige har en majlighet. Genom att vara med
och driva péa transformeringen kan viktiga
exportnéringar och manga jobb védrnas. Nya
losningar, produkter och foretag som kan nd en
global marknad kan viixa fram. Landet kan dra
it sig investeringar och vara en plats dér
morgondagens kunskap och innovationer skapas.
Dessutom kan vi sjélva fa del av de positiva
miljo- effekterna av elfordon. Det &r ocksa en

forutsattning for att de svenska klimatmalen for
transportsektorn ska nés.

Sverige har goda forutséttningar for att
realisera den hir mdjligheten. Vi har en stark
fordonsindustri som tillverkar komponenter,
bilar, bussar och lastbilar. Dessutom har vi
starka foretag och kompetenskluster inom
elteknik, kraftelektronik och energiférsorjning
— delar av virdekedjan vi i stort sett saknar vad
giller fossila drivmedel. Var ovanligt rena
elproduktion och billiga el gor ocksa att Sverige
har mycket att vinna pa en egen omstéllning till
fler elfordon.

Det &r manga som arbetar for att realisera en
storskalig elektrifiering av vigtransporter i
Sverige. Det handlar om alltifran entusiaster och
intresseorganisationer till foretag, kommuner
och myndigheter. Det investeras ocksa en hel del
resurser inom omradet, bade fran naringslivet
och genom offentliga satsningar. Men det finns
stora mojligheter att fa en utokad utvéxling av de
resurser som avsétts.

Den hér rapporten beskriver en nationell
strategisk agenda for innovation och utveckling.
Vi framhaller fem insatsomraden och principer
for att stirka utvecklingen av E-Mobility. De ér:
Konsolidera, Integrera, Demonstrera, Informera
samt Stimulera. Vi tar ocksd konkreta steg for att
skapa forutsdttningar for insatsomréadena.

Genom att etablera agendan kan vi stirka
samverkan, oka integrationen mellan initiativ
och oka kunskapsspridningen, realisera skalfor-
delar, undanrdja hinder och prioritera utveck-
lingsomraden. Det &r kritiskt for att visionen om
Sverige som en ledande nation inom E-mobility
kan realiseras. @



ENn vision
for Sverige

Sverige kan bli varldsledande inom E-Mobility ar 2030. Med
det menas att det skall finnas internationellt konkurrenskraf-
tiga foretag inom omradet som ar etablerade har, avancerade
forskningsmiljder, relevant utbildning och kompetensforsorj-
ning i landet, en hog grad av anvandaracceptans samt en
gynnsam samhallsplanering for elfordon.

Redan idag finns det flera segment dar elbilar och ladd-
hybrider ar fullt konkurrenskraftiga. Dartill finns det en poten-
tial att elektrifiera betydande delar av busstrafiken till ar 2030.
Om dessutom elektrifiering av vagar sker langs med de stora
transportlederna skulle en fijardedel av den tunga trafikens
koldioxidutslapp undvikas.

Nyckeln till att na visionen ar att marknaden vaxer och att det
finns lonsamhet for produkt- och tjansteleverantdrer och en
okad nytta for anvandare. Det sker genom utveckling av
teknik, tjianster och affarsmodeller. Genom att konsolidera och
integrera de satsningar som gors inom E-Mobility kan verk-
ningsgraden av resurserna dka och utvecklingen skyndas pa.



DRIVKRAFTER:

Vaxande transportbehov
kraver hallbara ldsningar

Transportbehovet i varlden ar storre an nagonsin och vaxer stadigt.
Energieffektiva |6sningar, lagre driftskostnader och renare transporter ar
en global angeldagenhet. Elektrifiering av vagfordon ar en viktig del av den
stravan. Varlden &ver satsas det darfor pa elfordon.

Den globala fordonsflottan vixer med rekordfart.
Det dr en konsekvens av att vi blir fler médnniskor
pé jorden och att fler ménniskor blir rikare. Det
finns en stark koppling mellan fordon per capita
och okad vélfird. Med den hér tillvixttakten kan
fordonsflottan véxa till 1,8 miljarder bilar ar
2030 - en fordubbling fran dagens nivaer.

Tre globala megatrender gor att det ar
ohallbart att driva dem med fossila branslen i
samma utstriackning som vi gor idag:

Atgarder for att begrénsa véxt-
husgasutslapp tillsammans med
en begransad tillgang pa olja
driver upp priser och skatter

Storre och snabbt vaxande
stader leder till lokala miljoutma-
ningar som bara kan l6sas med
alternativa drivmedel och nya
transportbeteenden

Sakerhetspolitiska dvervagan-
den och ekonomiska beroen-
deforhallanden oroar de lander
och regioner som inte har egna
oljereserver.

Tillsammans innebér de hér trenderna ett starkt
tryck for en jakt pa forbéittrad bransleekonomi i
fordon. Optimering av motorer, mindre storlek
pé bilarna och lattare material har lyckats séinka
béde brénsleférbrukning och utslipp. An ir inte
den potentialen uttémd, men for att ndrma sig en
fossilfri global fordonsflotta behdvs ny teknik och
nya brénslen.

Behovet av en omstéllning av transporter
finns ocksd i Sverige, som en del i att uppna
madlet om ett klimatneutralt samhélle ar 2050.
Transportsektorns oljeberoende utgor den
storsta kvarvarande kéllan till vixthusgasut-

sldapp.

E-MOBILITY MOTER UTMANINGEN

Ett av de viktigaste sparen ar elektrifiering av
vagtransporter. Det dr en utveckling som har
ménga fordelar. For det férsta innebér elektrifie-
ring energieffektivisering eftersom elmotorers
verkningsgrad &dr overldgsen forbrinningsmoto-
rernas. For det andra dr elmotorn emissionsfri
vid framfart, och ger kombinerat med fornybar
elproduktion mycket ldga vixthusgasutsliapp. For
det tredje dr det ett flexibelt brénsle, eftersom el
kan produceras pa manga olika sétt, i alla lander
och dven helt férnybart. Det finns ocksa redan
etablerade distributionssystem som kan hantera
ett stort antal elfordon.

E-Mobility kan ddrfor mota de globala
trenderna. Aven i Sverige ér elektrifiering av
vigtransporter en sannolik och attraktiv utveck-
ling. Vi har goda grundforutséttningar i kraftna-
ten for att distribuera elen. Elproduktionen sker
med laga vixthusutsldpp. En stor andel av
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Prognos antal bilar i varlden 2010-2050, antal miljoner
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Den globala fordonsflottan har férdubblats sedan &r 2000. Med nuvarande expansionstakt
kommer den att fordubblas till ar 2030 och fyrdubblas till ar2050. Kalla: OECD/ITF

kraften kommer frén fornybara energikéllor som
vatten och vind. Det gor att effekten av att ga
fréan fossila brénslen till el blir extra stor.

Har finns ocksa internationellt konkurrens-
kraftiga aktorer inom alla delar av virdekedjan.
Genom att bli virldsledande inom E-Mobility kan
konkurrenspositioner inom litta och tunga
fordon, inom el- och kraftteknik och inom
informations- och kommunikationsteknik
behallas och stdrkas. Det innebér sysselsdttning
och en gynnsam miljo for utveckling, dédr ocksa
nya foretag och tjdnster kan fodas.

I Sverige kan alltsd en omstéllning med inrikt-
ning mot elektrifiering av vigtransporter vara
béde miljomassigt och industriellt fordelaktig.
Men den internationella konkurrensen kommer
att vara tuff.

GEMENSAM AGENDA

Dérfor behovs en nationell strategisk agenda for
innovation och utveckling. I Sverige finns det
ingen brist pa engagemang for E-Mobility. Den
analys som ligger till grund for den héir agendan,
och som redovisas i féljande avsnitt, visar att det
finns en mangfald av aktorer pa olika nivider som
genom olika initiativ verkar for att frimja
elfordon. Men satsningarna dr fragmenterade.
Det finns brister i koordination och kunskapso-
verforing, och en uttalad énskan frdn ménga att
oka samordningen mellan initiativ.

Genom en hogre grad av samordning i de
satsningar som gors kommer vi kunna utveckla
och implementera produkter och tjdnster
snabbare, till nytta bade for miljon och fér den
svenska konkurrenskraften. ®



KARTLAGGNING:

E-Mobility |
Sverige

Enligt vara uppskattningar satsas nastan 400 miljoner kronor arligen
i offentliga medel pa elektrifiering av vagtransporter i Sverige. Det
ar en ansenlig mangd resurser i sin helhet samtidigt som de faktiska
satsningarna ar manga och fragmenterade.

Roadmap Sweden har genomfort en kartliggning
av E-Mobility i Sverige, den forsta i sitt slag.
Kartldggningen har gatt igenom offentliga
satsningar pa E-Mobility pa kommunal, regional
och statlig nivd samt analyserat de initiativ inom
omradet som drivs av universitet, forskningsin-
stitut, branschféreningar och anvindarféren-
ingar.

I det hir avsnittet presenteras kartlagg-
ningen. Forst beskriver vi hur transportsektorn i
Sverige ser ut idag och hur 1angt E-Mobility har
kommit. Dérefter ger vi en oversikt av kartligg-
ningen som foljs av en djupare analys av de olika
nivderna av satsningar.

TRANSPORTER OCH FORDON I SVERIGE IDAG

Enligt statistik frdn Trafikanalys finns det cirka 5
miljoner fordon i Sverige i dagsldget. Av dessa ér
cirka 4,5 miljoner personbilar. Det registrerades
knappt 300 000 nya personbilar i Sverige under
2013. Juridiska personer (stat, kommuner och
foretag) dger drygt 20 procent av personbilsbe-
stdndet men star for 55 procent av nyregistre-
ringarna. Det &r alltsd framforallt via organisa-
tioner som nya bilar blir del av fordonsflottan.
Ungefér en femtedel av alla nyregistrerade
personbilar dr férmansbilar och totalt finns det
cirka 220 000 forménsbilar i bruk. Taxiverksam-
het bedrivs med 16 000 bilar och den svenska
hyrbilsflottan omfattar ca 30 000 fordon.

Den sammanlagda korstrickan som
ménniskor gor i bilar motsvarar 109 miljarder
personkilometer. Ddrmed &r personbilar det
overldagset mest anvinda transportmedlet i
Sverige idag.

Av kollektivtrafiken dr bussar det vanligaste
enskilda resesittet. Svenskar gor i snitt 145 resor
med kollektivtrafik varje ar. Av dessa sker 53
procent, eller totalt 769 miljoner resor, med
buss. Det motsvarar cirka 8,7 miljarder personki-
lometer. Det finns cirka 14 000 bussar i landet
och under 2013 registrerades 1300 nya bussar.

Det finns knappt en halv miljon ldtta lastbilar
(under 3,5 ton) och cirka attiotusen tunga
lastbilar i Sverige. Litta lastbilar utfér merparten
av transportarbetet métt i kilometer, ca tva
tredjedelar. Sammanlagt transporteras 86
procent av allt gods inom Sverige pa vigar.

TRANSPORTERNAS PAVERKAN PA MILJON
Transportsektorn dr den sektor som orsakar
mest koldioxidutsldpp i Sverige med 33 procent
av de totala utsldppen enligt Naturvardsverket,
drygt 19 miljoner ton koldioxidekvivalenter.
Personbilar och ldtta lastbilar star for 19 procent
av utsldppen och den tunga trafiken, bussar och
tunga lastbilar, star for 12 procent av utsldppen.
Ovriga inrikes transporter star for knappt 2
procent av utslippen, medan utrikes transporter
(framforallt flyg och sjofart) orsakar motsvarande
8 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Transporter
ar ocksa en killa till betydande partikelutslapp
och till buller.

ELFORDON | SVERIGE IDAG

Elfordonen &r &n s linge en nischmarknad i
Sverige. Det fanns cirka 4450 elfordon pa
viagarna (undantaget tvahjulingar) i slutet av
april 2014. Det motsvarar 0,08 % av fordonsflot-
tan. Av elfordonen dr cirka 3700 personbilar och



E-MOBILITY | SVERIGE
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E-MOBILITY | SVERIGE

drygt 600 &r litta lastbilar. Av personbilarna ar i
sin tur 1260 stycken elbilar och 2450 stycken dr
laddhybrider. Forsiljningen okar for tillfdllet och
taktar pa cirka 4500 fordon for helaret 2014. Det
skulle motsvara drygt 1,5 procent av nybilsfor-
séljningen i Sverige.

Infrastrukturen &ar svarare att beskriva. Det
finns en betydande infrastruktur i bemérkelsen
tillgang till laddning i hemmet och/eller pa
arbetsplatser, men den dr svar att berikna. Vad
giller offentligt tillgéingliga laddstationer saknas
heltickande och palitlig statistik. Enligt inofficiell
statistik fanns det i slutet av april 2014 endast
597 publika laddstationer (med 2196 uttag) i Sve-
rige. Drygt 30 stycken av dem &r snabbladdare.

SATSNINGAR PA E-MOBILITY | SVERIGE

Det finns ett stort engagemang for att oka
anvidndning av elfordon i Sverige. Roadmap
Swedens kartldggning har haft som syfte att
askadliggora de offentliga satsningarna pa
E-Mobility. Kartlaggningen har fokuserat pd
satsningar i tre nivéer:

STATLIGA SATSNINGAR

Kartlaggningen har tdckt satsningar fran Ener-
gimyndigheten och VINNOVA samt i mindre
utstrickning Trafikverket, Naturvardsverket och
Formas. Det har skett genom analys av projekt-

Elfordonslaget i Sverige idag

30/4 2014 fanns

4452

elfordon i Sverige

Tvahjulingar, bussar ej inraknade

1 260 elbilar

= 0,08 % av fordonsflottan

2 454 laddhybridbilar
637 latta lastbilar (el)
101 Fyrhjuliga MC (el)

kataloger samt intervjuer med foretradare for
myndigheterna. Totalt omfattar genomgéangen
152 projekt som stods myndigheter.

KOMMUNALA OCH REGIONALA INITIATIV
Stiddernas ansvar och mojligheter att konkret
péaverka transporter och fordonsval, genom till
exempel infrastruktur, dr betydande. Datainsam-
ling har skett framforallt genom en enkét stilld
till 91 kommuner och 20 landsting/regioner.
Svarsfrekvensen dr 70 % for kommunerna
(ddribland samtliga av de 30 storsta kommu-
nerna) och 70 % for landstingen. De svarande
kommunerna técker drygt 6 miljoner invanare.
Totalbelopp har uppskattats genom extrapole-
ring. Enkéten har i vissa fall kompletterats med
intervjuer.

ANVANDARINITIATIV OCH FORSKNINGSMILJOER
Finansiering av initiativ och investeringar som
gynnar elektrifiering av vigtransporter kommer
framforallt frAn néringslivet och offentliga
instanser, men en betydande del av utférandet
och samordningen utfoérs av anvédndarinitiativ,
forskningsinstitut och universitet. Kartliggningen
har genomforts dels genom analys av vilka
aktorer som sokt och beviljats offentliga medel,
och dels genom intervjuer och diskussioner med
foretrdadare for initiativen. @

2014 kommer ca

4500

elfordon saljas

Tvéhjulingar, bussar ej inréknade

= 1,55 % av marknaden

Det finns 5 9 7pub|ika laddplatser varav 3 2 ar snabbladdare

Kallor: Power Circle och uppladdning.nu



E-MOBILITY | SVERIGE

Offentliga satsningar pa E-Mobility per ar
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STATLIGA SATSNINGAR:

Staten star for halften av
de offentliga satsningarna

Offentliga satsningar pa E-Mobility fran statlig niva uppgar till knappt
200 miljoner kronor. Energimyndigheten ar den enskilt storsta offentliga
aktoren men mest medel satsas i samverkan med industrin inom FFI.

Offentliga satsningar pé nationell niva dr viktiga
kéllor till stod for elfordon och den nédvandiga
infrastrukturen for E-Mobility. Statens satsningar
kanaliseras genom verk och myndigheter, som
del i program och i vissa fall som riktade punk-
tinsatser. Statliga myndigheter har ocksé en
styrande roll inom olika ansvarsomraden som
paverkar E-Mobility.

De myndigheter som framforallt hanterar
satsningarna dr VINNOVA, Energimyndigheten
och Trafikverket vilket dr naturligt givet deras
uppdrag och ansvarsomraden. Andra aktorer
som pa olika sétt dr engagerade inom omradet
ar Formas, Naturvardsverket, VTI, med flera.
Dessa kanaliserar ofta sina resurser genom till
exempel Energimyndigheten men har ocksa
viktiga roller vad giller expertis och beredning,
medverkan i projekt, kunskapsgenerering och
bevakning av relevanta delomraden.

Véar kartlaggning har begrénsats till VINN-
OVA och Energimyndighetens egna satsningar
samt storre myndighetsgemensamma satsningar.
De senare ir framforallt programmet Fordons-
strategisk Forskning och Innovation (FFI) samt
forsok med elvédgar i Sverige. Forsok med elvigar
ar en myndighetsgemensam satsning dér
Trafikverket, VINNOVA och Energimyndigheten
genomfor en stegvis innovationsupphandling av
elvigar, med en uppskattad ramfinansiering pa
100 miljoner kronor. Vi uppskattar att det ticker
merparten av offentliga satsningar pa statlig
niva.

ENERGIMYNDIGHETEN STORSTA OFFENTLIGA

FINANSIAREN AV E-MOBILITY
Energimyndigheten hanterar fragor om anvind-

10

ning och tillférsel av energi och verkar for att
skapa villkoren for en effektiv och hallbar
energianvindning och en kostnadseffektiv svensk
energiforsorjning. Framtidens fordon och
brénslen far utvecklingsstod och myndigheten
arbetar for att svenskt nédringsliv far majligheter
till tillvixt genom att forverkliga innovationer
och affarsidéer.

Energimyndigheten har samlat sina enskilda
satsningar pa E-Mobility i Demonstrationspro-
grammet for elfordon. Programmet har en
budgetram pé 285 miljoner kronor och stricker
sig fran 2011 till 2017. Den &rliga satsningen ar
i genomsnitt darfor 47,5 miljoner kronor.

I dagsldget har knappt hélften, 139 miljoner
kronor, av anslaget tagits i ansprak av beviljade
projekt.

Demonstrationsprogrammet har hittills
finansierat 53 stycken projekt. Merparten av
projekten har antingen en inriktning pa infra-
struktur eller en systemansats, det vill sdga
omfattar infrastruktur, fordon och beteenden.
En stor del av projekten dr mindre satsningar
(under 500 000 kronor) och tva tredjedelar av
dem stdds med mindre &n 3 miljoner kronor.

En forklaring till det &r att ménga projekt inletts
med forstudier.

Den genomsnittliga finansieringsgraden ar
knappt 50 % vilket innebir att projektens
faktiska omslutning kan beréknas till ca 95
miljoner kronor. Medfinansiédrer i projekten ar
framforallt foretag, men d&ven kommuner och
forskningsinstitut. I genomsnitt har projekten en
I6ptid pd ca 17 manader. Den genomsnittliga
projektfinansieringen av pagiende projekt ligger
pa ca 4,3 miljoner kronor, vilket justerat for de



STATLIGA SATSNINGAR

Energimyndighetens demonstrationsprogram for elfordon
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STATLIGA SATSNINGAR

pagaende projektens loptid dr en arlig satsning
Pé 2,4 miljoner kronor per projekt i genomsnitt.

Forutom Demonstrationsprogrammet fore-
kommer det insatser som relaterar till E-Mobility
i ytterligare program hos Energimyndigheten. I
Batterifondsprogrammet, som pagar mellan
2013-2020, fordelar Energimyndigheten 205
miljoner kronor frdn Naturvardsverket till
forskning och utveckling bland annat till fordon-
senergirelaterad batteriforskning. Med anta-
gande att hilften av fondens medel avser E-Mo-
bility uppgar satsningen till 14,5 miljoner kronor
arligen.

Inom programmet Energieffektiva vdgfordon,
som loper ut 2014, ir elfordon en av inriktning-
arna som ska dela pa 20 miljoner kronor arligen.
Ytterligare en satsning dr finansieringen av SHC
(Kompetenscentrum Svenskt Hybridfordonscen-
trum) till ett belopp om 10,5 miljoner kronor per
ar under perioden 2011-2015.

Energimyndigheten dr utover sin program-
verksamhet en aktiv finansidr av stora enskilda
initiativ inom E-Mobility. Framtagningen av
Volvo C30 Electric (och produktion av 50 bilar)
stottades med 180 miljoner kronor. Aktuella
satsningar dr ElectriCity i Goteborg tillsammans
med bland annat AB Volvo, Goteborgs stad och
Vistra Gotalandsregionen som stods med 48
miljoner kronor och som syftar till att utveckla
el- och hybridbussar samt trafikera en busslinje
med dem.

Sammanfattningsvis satsas det ca 87 miljoner
kronor per ar fran Energimyndigheten i diverse
program, vilket motsvarar ca 5 % av myndighet-
ens totala stodjande verksamhet. Verksamheten

VINNOVAS satsningar inom E-Mobility

14 projekt
21 miljoner kronor per ar

1,9 miljoner kronor per ar
genomsnittlig projektstorlek

ar fordelad pa flera program och inom program-
men finns en uppdelning i utlysningar och
loptider. Det innebér att de enskilda projekten i
programmen &r foretridelsevis sma och manga.
Samtidigt &r Energimyndigheten den aktér som
har majliggjort betydande satsningar genom
punktinsatser, tillsammans med néringslivet.

Energimyndighetens programsatsningar, Mkr per ar

Energieffektiva vagfordon 20
Batterifonden 15
Svenskt Hybridtekniskt Centrum 11
Demonstrationsprogrammet for Elfordon 48
Totalt 93

VINNOVA OCH FFI SATSAR 94 MILJONER

KRONOR PA E-MOBILITY

VINNOVA ir Sveriges innovationsmyndighet med
uppgift att frimja héllbar tillvixt genom att
forbéttra forutsittningarna for innovation och att
finansiera behovsmotiverad forskning.

VINNOVA ir en betydande finansidr av
satsningar pa elektrifiering av viagtransporter.
For tillfidllet stoder VINNOVA fjorton projekt som
direkt relaterar till E-Mobility. Dessutom ar
myndigheten vird for staten och fordonsindu-
strins gemensamma satsning pé fordonsutveck-
ling, FFI, och dven for Forum for innovation inom
transportsektorn.

Av de projekt som stods direkt av VINNOVA
dr ungefér hilften primért inriktade pa teknikut-
veckling, demonstration och test och den andra
hilften pa forskning och samordning. Totalt
omsluter projekten 52 miljoner kronor i stod med
en genomsnittlig projekttid pa drygt 2 ar. Det ger




STATLIGA SATSNINGAR

El-, hybrid- &
branslecellsfordon

367 mkr

Electro-
Mobility
125 mkr

ett snitt pa ca 21 miljoner kronor per ar i
finansiering. Den genomsnittliga projektstorleken
ar 3,7 miljoner kronor eller ca 1,9 miljoner
kronor pa arshasis.

En betydande del av de statliga satsningarna
organiseras inom programmet Fordonsstrategisk
Forskning och Innovation, FFI, som har ett
myndighetsgemensamt kansli hos VINNOVA. FFI
ar ett samarbete mellan staten och fordonsindu-
strin om gemensam finansiering av forsknings-,
innovations- och utvecklingsaktiviteter. Forutom
VINNOVA har dven Energimyndigheten samt
Trafikverket ansvar for delprogram. Den pagéa-
ende budgetperioden for programmet striacker
sig fran 2010 till 2015 och omsluter ca 1 miljard
kronor per ar, varav hélften &dr statliga medel
och hélften kommer fran néaringslivet.

FFI fokuserar pa fordonssidan av elektrifie-
ring. I pdgdende budgetperiod ar uppskattnings-
vis 367 miljoner kronor budgeterade for projekt
som beror el- och hybridfordon samt brénslecel-
ler. En sérskild strategisk prioritering pa E-Mobi-
lity utgoér 125 miljoner kronor av FFIs totala
budget i perioden. I snitt 6ver perioden uppgar
satsningarna pa elfordon inom ramen fér FFI pa
ca 73 miljoner kronor per ar. Budgeten for
2013/2014 var ca 30 miljoner kronor.

De 85 projekt inom FFI som pa ett eller annat
sitt dr kopplade till elfordon fokuserar i forsta
hand p& hybridteknik (45 %), i andra hand pa
rena elfordon (33 %) samt i mindre utstrickning
pé batteriteknik (16 %). Projektens storlek
varierar kraftigt, men &r i genomsnitt mer
omfattande dn projekt inom andra myndighets-
program.

VINNOVAs stodverksamhet uppgar totalt till

batteri

16%

Fordonsstrategisk forskning och innovation

elfordon
33%

Fordelning av projektens inriktning

2700 miljoner kronor per ar, varav satsningar pa
elektrifiering av védgtransporter (inklusive FFI)
uppgar till ca 94 miljoner kronor. Det motsvarar
ca 3,5 % av verksamheten.

SMA OCH STORA OFFENTLIGA

SATSNINGAR PA STATLIG NIVA

De offentliga satsningarna pa statlig niva pa
E-Mobility dr betydande. Sammanlagt satsas
drygt 180 miljoner kronor pa arsbasis i olika
programverksamheter. Dértill kommer enskilda
satsningar som &r jamforelsevis mycket stora
projekt. Eftersom myndigheternas stodverksam-
het till 6vervigande del dessutom véxlas upp
genom krav pa motfinansiering fran néaringslivet
dr resurserna som investeras dnnu storre.

Inom programverksamheten forekommer en
blandning av mindre projekt och storre, mer
langsiktiga satsningar. Generellt sétt dr de
offentliga satsningarna kanaliserat genom manga
program (tre stycken pa Energimyndigheten till
exempel), och inom programmen férekommer
manga utlysningar och projekt. Det finns en risk
att den faktiska verkningsgraden av satsningarna
dr ldgre 4n potentialen om projektramarna blir
for sma och om implementeringsprojekt av storre
karaktir inte ryms inom dem. Ett stort antal
projekt med hég spridning pa inriktning riskerar
i sin tur att en helhetssyn forsvaras och kan
forsvara realiserandet av samordningsvinster
och standardisering. For att minimera sadana
risker bor den strategiska inriktningen vara
tydlig. Utlysningar och beviljande av stod bor
goras pd en hog niva i programmet med stort
engagemang fran nédringslivet som samfinansie-
rar projekten. ®



KOMMUNER & LANDSTING:

Sma men manga
kommunala satsningar

Staders attraktionskraft ar beroende av fungerande transporter och det ar
darfor hogt politiskt prioriterat och ett angeldaget omrade for invanarna.

Lokala trafiksystem, stadsplanering, lokal
reglering och avgifter spelar en stor roll for hur
maéanniskor véljer transportsétt. Darfor ar det
heller inte konstigt att stiider och regioner ar
vildigt aktiva och ofta har ambitiosare mal &dn de
som finns pa nationell niva vad giiller en omstill-
ning till effektivare och renare transporter.

200 MILJONER SATSAS PA E-MOBILITY
Kartliggningen visar att den totala satsningen
frdn kommunalt och regionalt héll i Sverige kan
uppskattas till drygt 200 miljoner kronor per ar.
Initiativen &dr varierande i storlek och omfang,
innefattande allt fran elcyklar till elbussar och
fran laddstolpar till upphandlingsprocesser.
Budgeterna for initiativen &r till allra storsta
del av méttlig storlek, under 500 000 kr. Men
fyra stider utmirker sig med betydande sats-

Storlek pa satsningar pa E-Mobility

0 5 10 15 20 25

ningar pa elektrifiering: Stockholm, Goteborg,
Umed och Sundsvall. Endast en region, Véstra
Gotalandsregionen, satsar mer édn 10 miljoner
kronor.

Ur ett 6vergripande perspektiv har tva
tredjedelar av kommunerna en uttalad miljofor-
donsstrategi. I en sddan dr elfordon oftast ett
inslag. Det dr dock mer ovanligt att det finns en
uttalad elfordonsstrategi, da det endast finns i en
femtedel av kommunerna. Bland de 10 storsta
kommunerna finns en sérskild elfordonsstrategi i
Stockholm, Goteborg och Helsingborg.

FLEST SATSNINGAR PA ELBILAR OCH LADDHYBRIDER
Nér det géller satsningarnas inriktning kan de
delas in i tre kategorier. De som har en inrikt-
ning péa elfordonen, fran elcyklar till bussar, ar
vanligast bland kommunerna. De som har en

35 40 45

max 0,5 mkr

mellan 0,5-3 mkr

mellan 3-10 mkr

over 10 mkr

B Kommuner M Regioner



KOMMUNER & LANDSTING

Forekomst av strategier

Miljofordonsstrategi Elfordonsstrategi

inriktning pa infrastruktur, sédrskilt pa laddstol-
par och parkeringsplatser, dr nédstan lika vanligt
forekommande. Den tredje kategorin av sats-
ningar som handlar om transportbeteende,
information och tjansteutveckling dr nagot
mindre vanligt forekommande. Vért att notera ar
att infrastruktursatsningar hos regioner ar
mindre vanligt 6verlag dn vad satsningar med
inriktning pa fordon eller beteenden ér.

ELBILAR VANLIGAST

I fordonskategorin dr den vanligast forekom-
mande fokusen personbilar, f6ljt av cyklar. Litta
lastbilar forekommer ocksa i en fjardedel av
kommunerna. Bussar dr ndgot mer ovanligt i
kommunala initiativ (10 fall) men forekommer
oftare i regionala satsningar. Det dr naturligt da
kollektivtrafik ofta dr en regional angeldgenhet.

Omfattning av satsningar

Nej
67%

Flera fordonsslag

Brett initiativ

Diaremot angav ingen svarande att tunga lastbi-
lar ingick i deras satsningar.

Vad giller infrastruktur dr satsningar pa
normalladdning (<3,7 kW) den vanligaste
inriktningen och forekommer i mer &n hélften av
de svarande kommunerna, medan det av natur-
liga skél dr mindre vanligt vad géller regioner.
Initiativ som omfattar snabbladdning (>22 kW)
forekommer i var tredje kommun och i ett par
regioner.

Aven initiativ som omfattar parkeringsplatser
ar relativt vanligt forekommande, i 30 procent av
kommunerna. Ddaremot lyser satsningar som
fokuserar pé fastigheter eller IT system med sin
franvaro, dér finns endast enstaka projekt som
kommuner deltar i aktivt.

Inom omradet beteende- och kunskapssats-
ningar dr initiativ med inriktning pa upphand-
lingsprocesser vanligast och forekommer 42
procent av kommunerna. Informationsspridning
dr nistan lika vanligt, liksom satsningar pa
bilpooler. Ddremot &dr satsningar som fokuserar
pé att utveckla processer och generera kunskap
om anvédndarbeteenden mindre vanligt forekom-
mande (20 procent).

SATSNINGARNA HAR SALLAN
ETT HELHETSPERSPEKTIV
For att fa en uppfattning om satsningarnas
omfattning kan man analysera forekomsten av
inriktning pé flera fordonstyper, det vill sdga inte
endast pd personbilar. Det forekommer endast i
30 procent av kommunerna.

Ett annat sétt att bedoma omfattningen ar

Nej
69%

Helhetsperspektiv
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KOMMUNER & LANDSTING

Fordonsstyper
Endast ett fall rapporterat fér tunga LV

Il.

2-3 hjulingar Personbilar Buss < lastbil 3,5 ton
Infrastruktur
Laddning Laddning Laddning Parkering
3,7 KW 3,7-22 KW 22 KW

Beteende-, kunskaps-
och tjanteutveckling

I

Bilpool

Process-
utveckling

Information Upphandling

EKommuner WRegioner

(@)

huruvida initiativen riktar sig mot andra saker
an fordon, det vill siga mot infrastruktur respek-
tive beteende, kunskapsspridning och tjansteut-
veckling. Nistan 60 procent av kommunerna har
en bred satsning, definierat som initiativ inom
minst tva kategorier. Foretridelsevis ar det
satsningar pa fordon och infrastruktursidan.
Endast ca 30 procent har ett helhetsperspektiv,
det vill siiga initiativinom samtliga kategorier.

BRIST PA SAMVERKAN
Inom ramen fér kommunernas och regionernas
satsningar pa E-Mobility dr det naturligt manga
aktorer dr inblandade och paverkas. Forutom
samverkanskrav som stélls mellan olika ndmnder
och forvaltningar i stider 4r kommunala bolag
nistan alltid forekommande samverkansparter.
Samverkan med andra kommuner och med
aktorer pa regional och statlig nivd d4r mindre
vanligt forekommande. Mindre &n hélften av de
kartlagda kommunerna (42 procent) anger andra
kommuner som samverkansparter. Samverkan
mellan nivaer, med staten/myndigheter eller
landsting, dr ovanligt och forekommer endast i
20 respektive 19 procent av fallen.

STORRE SAMVERKAN PA NATIONELL

NIVA EFTERFRAGAS

Mot den bakgrunden ar det inte mérkligt att just
samverkan dr det vanligast patalade behovet
bland kommunerna i kartliggningen. Det
uttrycks dels som ett behov av 6kad samordning,
till exempel vad géller laddinfrastruktur, och des
som ett behov av informations- och kunskapsdel-
ning pd nationell niva.

Det ska ocksa pépekas att det ocksa finns
goda exempel pd samverkan mellan kommuner
och med externa aktérer som uppfattas som
tillfredsstéllande. I dessa fall finns ofta en
padrivande och samverkande kraft. Det kan vara
ett anvindarinitiativ, som Green Charge Sydost
eller Elfordonsoffensiven, ett kommunférbund
eller ett kommunalt energibolag. Anviindarinitia-
tiven i Sverige beskrivs nirmare i nésta avsnitt.



KOMMUNER & LANDSTING

Satsningar pa E-Mobility och sarskilt pa elfordon ar vanligt
forekommande i kommuner och regioner. Samtidigt visar var
kartlaggning brister och att det finns potential att géra mer med
de resurser som satsas. Satsningarna ar i de flesta fall smad, de ar
inte strategiska eller ens kopplade till en strategi, och de saknar
helhetsperspektiv.

Risken ar att initiativ pa lokal och regional niva inte kan dra nytta av
skaleffekter eller andras erfarenheter. Ett satt att verkomma det ar
genom samverkan mellan aktorer, vilket ar en tydlig dimension som
behover starkas.

Det finns flera undantag dar satsningarna ar stora, strategiska
och kopplar ihop olika delar av det system som ar nédvandigt for
elektrifiering. Genom att ta lardom av dessa, bygga pa dem och
sprida kunskapen gynnas E-Mobility i hela landet.®

Samverkansparter, forekomst i procent av kommuner
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ANVANDARINITIATIV:

Stort engagemang
kring E-Mobility

Det finns ett stort engagemang pa lokal och regional niva for E-Mobility i
Sverige. Engagemanget kommer ifran anvandarinitiativ, forskningsinstitut,

universitet och branschféreningar.

Organisationsform och huvudmal &r varierande
men de har gemensamt att de mobiliserar
néringsliv, kommuner, regioner och allménhet
for att frimja E-Mobility.

De dr mottagare av medel snarare dn finansi-
drer men spelar en viktig roll for marknadens
utveckling. Genom olika typer av projekt bidrar
de till att uppméarksamma omrédet och skapa
och sprida kunskap. Dessutom ér de i ménga fall
drivande for att fa till stind faktiska investe-
ringar i infrastruktur och tjinsteutveckling.

Av de drygt 150 statligt finansierade projekt
som kartlagts dr ett universitet, ett forskningsin-
stitut eller en forening mottagare i en tredjedel
av fallen. Projektens inriktning varierar forstas
men demonstrationsprojekt och forskning &r
vanligt forekommande.

Flera av initiativen har en lokal eller regional
avgransning vilket méjliggor for dem att driva
E-Mobility med konkreta investeringar néra
anvindare och lokala beslutsfattare. Tillsam-
mans ger de en tickning av en stor del av landets
kommuner. Initiativen ger en indikation pa var i
Sverige det finns "kluster” och goda forutsétt-
ningar for fortgdende satsningar pa E-Mobility.

Klustren aterfinns dels i storstadsregionerna
Stockholm och Géteborg. Aven i Oresundsregio-
nen finns flera initiativ som dven kopplar till
Koépenhamn. Ett par initiativ har ett regionalt
fokus: GreenCharge Sydost som samlar kommu-
ner och foretag i Blekinge, Norra Skane, Smaland
och Oland samt Elfordonsoffensiven som ér
verksamt i Viisterds, Gévleborg, Falun, Ostersund
och Ludvika. Ytterligare ett par initiativ, Infra-
green och Green Highway, samlar flera kommu-

Projekt med statligt stod, fordelat pa antal mottagare

102

W Universitet M Forskningsinstitut M Forening

Foretag Kommun/LT

ner med malséittning att bygga infrastruktur och
ddarmed skapa elfordonsanpassade transportkor-
ridorer.

Initiativen som finns dr 6verlappande och
delvis integrerade med forsknings- och utveck-
lingsmiljoer. Det finns ett betydande engagemang
fran universitet, dér till exempel KTH, Chalmers,
Blekinge Tekniska Hogskola, Umea universitet
och Linkdpings universitet driver olika projekt.
Slutligen finns det forskningsinstitut som Viktori-
ainstitutet, Lindholmen Science Park, Elforsk och
SUST med spetskompetens som &r involverade
inom omradet. ®
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AGENDA:

Sa starker vi

E-Mobility i Sverige

Idag ar tekniken for elfordon, infrastruktur och tjanster val utvecklad.
Inom flera segment och manga anvandningsomrdden ar elfordon redan

kommersiellt konkurrenskraftiga.

Det géller till exempel for bussar, distributions-
och servicebilar, elcyklar och férmansbilar. I de
omradena handlar det om att bygga marknaden
och ta bort hinder.

Det handlar inte lingre om att ta ytterligare
stora tekniksteg i utvecklingen for att elektrifie-
ring av vigtransporter ska ske. Det handlar
istédllet om att tillimpa tekniken, att knyta ihop
aktorer, att bygga volymer genom marknadstill-
vixt for att minska styckekostnader, och om att
underlétta for leverantérer och anvindare att ta
till sig den nya tekniken genom information och
tillgdnglighet. Det betyder inte att forskning,
utveckling och innovation inte ldingre behovs.
Tvéartom.

Dels krévs det en kontinuerlig produkt- och
inte minst tjansteutveckling for att 6ka elfordo-
nens konkurrenskraft. Ddr fungerar det svenska
forsknings- och innovationssystemet vél, med
néringslivet som drivande och program for
samfinansiering fran myndigheter inom rele-
vanta omraden.

Integrera

Dels behovs det innovationer i former av nya
affirsmodeller, virdekedjor och tjéinster. For de
marknadsaktorer som striavar efter ledande
positioner stélls stora krav pa utveckling och
innovation for att anpassa affairsmodeller. Det
kan handla om finansieringslosningar, provan-
vindning, produktpaketering och tjinsteutveck-
ling. Det &r en fraga om att sikerstélla att svensk
industri dr i framkant av utvecklingen och kan ta
del av en viixande global marknad.

Bilden av elfordonslandet Sverige &ar en av
stor vilja men ocksa av stor fragmentering och av
brist pa utvecklingsinsatser inom vissa centrala
omraden. Det innebér att det behdvs investe-
ringar i och fordndringar av det raidande forsk-
nings- och innovationssystemet i Sverige.

Det dr framforallt fem insatsomraden som
maste till for att sdkerstélla ett forsknings- och
innovationsprogram som skapar forutsittningar
for att Sverige ska bli en ledande nation inom
E-Mobility.

Demonstrera

Konsolidera

Informera
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AGENDA

v’ Konsolidera

Det finns manga initiativ och program

i Sverige som fokuserar pa E-Mobility.
Men de flesta ar smd och isolerade.
Utmaningen ar att koppla ihop dem. Det
finns betydande skalférdelar att hdmta
genom att dteranvanda processer och
kunskap som byggts upp. For leveranto-
rer finns mojligheter att na storre mark-
nader och forutsattningar for att standar-
disera produkt- och tjansteerbjudanden.

Konsolidering avser att minska fragmen-
teringen, inte nédvandigtvis att styra.
Det handlar om att knyta ihop aktorer
och dela kunskap, att minska behovet av
sarlésningar som driver kostnader och
minskar intresset. Det dkar forutsattning-
arna for att fa med alla relevanta aktorer,
aven de som inte berors direkt i sin verk-
samhet och darfor riskerar att ignorera
omradet.

Konsolidering handlar framférallt om tva
dimensioner. Den forsta ar konsolidering
av forsknings- och utvecklingsinsatser i

olika projekt med likartad eller komplet-

terande inriktning. Det dr en forutsatt-
ning for att dela och validera kunskap.
Det underldttar dven for att skapa storre
underlag och darigenom oka attraktio-
nen for bade leverantorer och anvanda-
re att delta.

Den andra dimensionen avser konso-
lidering mellan nivaer, sarskilt mellan
lokal, regional och nationell niva. Dari-
genom mojliggor konsolidering ocksa
att mindre, lokala satsningar kan bli mer
kostnadseffektiva. Genom att skapa en
"buffé” av erbjudanden som kan imple-
menteras och anpassas lokalt ar det moj-
ligt att attrahera fler leverantorer, skapa
ramavtal och gemensamma volymer
som minskar kostnaderna.

For att fa till stdnd en konsolidering

utan styrning ovanifran stalls stora krav
pa standardisering, pa gemensamma
granssnitt och pa 6ppenhet. Forsknings-
och utvecklingsinsatser ar kritiska i det
arbetet.



AGENDA

v’ Integrera

Det har tidigare funnits en forestallning
om att elfordon enbart handlade om att
byta ut en typ av teknik mot en annan,
men det ar inte sa enkelt. Det ar ett
komplext system som innefattar fordon,
infrastruktur, samhallsplanering och
transportbeteende.

Integration av forsknings- och utveck-
lingsinsatser handlar i slutandan om att
knyta ihop alla aktorer i ett gemensamt,
Oppet ekosystem. Det dr en forutsatt-
ning for utveckling av nya tjanster och
affarsmodeller som drar nytta av data
som genereras och de nya maojligheter
som uppstar vid elektrifiering av vag-
transporter.

Det ar tydligt att det finns en brist pa
forsknings- och utvecklingsaktiviteter
som ar inriktade pd hur elfordon paver-
kar och paverkas av andra branscher
och verksamhetsomraden an fordons-
och kraftindustrin. Likasd finns det en
brist pa initiativ som integrerar alla olika

v’ Demonstrera

| de allra flesta omréaden som omfattas
av E-Mobility har vi passerat pilotstadiet.
Teknik, kommersiella produkter och
tjanstekoncept finns redan pa plats.
Samtidigt ar det genom konkret tillamp-
ning som vi skapar den kunskap och de
beteendeférandringar som kravs for att
en storskalig etablering av elfordon ska

22

branscher i syfte att hitta systemeffektiva
|6sningar.

| den har dimensionen ar forskning om
och utveckling av affarsmodeller som
kopplar samman skilda affarslogiker,
dver branschgranser en viktig aspekt.
Det kan handla om hur bilpooler kan pa-
verka fastighetsinvesteringars affarskal-
kyler, eller hur man genom koncessions-
forfaranden dver lang tid kan méjliggora
omfattande infrastrukturinvesteringar.

Integration kravs darfor i tva dimensi-
oner. Integration mellan olika typer av
fordon i forsknings- och utvecklingsakti-
viteter ar en forutsattning for att inter-
modala transportkedjor blir belysta, och
ger dessutom mdjligheter for samutnytt-
jande av infrastruktur. Integration mellan
olika branscher och verksamhetsomra-
den dr nédvandigt for att bygga system
och utnyttja datafléden for att i sin tur
utveckla tjanster och nya affarsmodeller
som driver marknaden.

komma till stand. Demonstrationsprojekt
ar ett bra satt att identifiera problem och
utvecklingsmaojligheter, minska risken
for leverantorer och samtidigt bidra till
infrastrukturen och marknaden som kan
anvandas av flera under lang tid.

| dagsléget finns det goda férutsattning-
ar for att gdra demonstrationsprojekt i
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storre skala i verkliga miljder. Det finns
enstaka exempel i Sverige (som ElectriCi-
ty) och annu fler utomlands. Inriktning-
en bor vara att skapa systemdemonstra-
tioner som integrerar olika fordonstyper,
olika tillampningsomrdden och en
mangfald av anvandare snarare. De bor
ocksa designas sa att de dr dppna och
kan utnyttjas av tillkommande aktorer,
och fran borjan strava efter att anvanda
standardiserad och 6ppna granssnitt.

v Informera

Kunskapen om elfordon ar generellt satt
fortfarande 1ag. Det géller for kommer-
siella kopare, privatanvandare och inte
minst for aktdrer som indirekt berdrs av
elfordon men vars verksamhet skapar
forutsattningarna for dem. Det ar darfor
avgorande att arbeta med kunskaps-
spridning och att skapa mojligheter att
prova den nya tekniken.

Framgangskriteriet for den har dimensi-
onen dr inte att marknadsfora elfordon
som en alltid 6verlagsen 16sning. Det
handlar snarare om att gdra information
tydlig och tillganglig sa att anvandare
och andra aktorer pa ett enkelt satt kan
avgora om elfordon eller infrastruktur-
investeringar ar lampligt for dem. I sin
tur kraver det utveckling av plattformar,
tjanster och forum.

Kunskapen madste vara tillgangligt bade
for slutanvandare av elfordon och for
aktérer som genom sin verksamhet ar

Sverige behdver darfér en fokuserad
satsning pa "elektrifieringsnav”. Ddr kan
aktorer fran olika branscher och anvan-
dare med olika forutsattningar och be-
hov samlas. Elektrifieringsnaven ska vara
dppna demonstrations- och testomra-
den i verklig miljo, i stor skala redan fran
bdrjan men ocksa gjorda fran att skalas
upp over tid. En kritisk massa attraherar
leverantérer och ar en forutsattning for
att beteenden och intermodala trans-
portkedjor kan undersokas.

viktiga for att elfordon ska kunna an-
vandas. Slutanvandare ska kunna se hur
deras specifika transportbehov skulle
paverkas av att anvanda elfordon. Vilka
ekonomiska effekter skulle det ha? Finns
det tillgang till en adekvat infrastruktur?
Vilka begransningar skulle det innebara?

Aktorer som byggforetag, bostadsratts-
foreningar och handel ska pa ett enkelt
satt kunna ta reda pa hur de kan ga

till vaga for att investera i infrastruktur
och elfordon. Vilka processer och
checklistor kan man anvanda? Vilka
lagar och regler maste man ta hansyn
till? Vilka standarder och leverantorer
finns att ta stallning till? For att adressera
fragestallningarna kravs bade forskning,
utredning och analys, samtidigt som
kommunikationen och paketeringen
av resultaten ar avgorande for att skapa
forutsattningar for en 6kad anvandning
av elfordon.
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v/ Stimulera

Transporter och fordon ar féremal for
omfattande reglering och styrmedel.
Dessa balanserar hansynstagande till
transporteffektivitet, lokal miljopdverkan
och klimatpaverkan och kan utformas pa
manga olika satt.

Elfordon ar och kommer att vara fore-
mal for utveckling och anpassning av
styrmedlen. Det ar motiverat givet den
hoga energieffektiviteten och den ldga
miljopdverkan som de har, samt den
nackdel jamfort med konventionella
fordon som redan har en fullt etablerad
infrastruktur.

Roadmap Sweden har tidigare identi-
fierat en rad stimulansatgdrder som ar
samhallsekonomiskt kostnadseffektiva.
De handlar om att undanréja hinder, att
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bygga intresse och stimulera efterfrdgan,
och om att skapa en trygghet genom
tydlighet och langsiktighet som efterfra-
gan kan byggas pa.

For marknaden som helhet ar det viktigt
att betona féljande principer:

. Teknikneutralitet

- Miljopaverkan i forhallande till
energieffektivitet

- Hallbarhet ekonomiskt 6ver tid
- Langsiktighet och tydlighet
- Framjande av svensk konkurrenskraft

Ytterligare forsknings- och utvecklings-
aktiviteter ar kritiska for att identifiera
och berdkna vilka effekter olika satt att
stimulera E-Mobility har.



Vagen framat

Roadmap:Sweden har sedan 2012 verkat for att framja E-mobility och starka
samverkan i landet. Nu tar vi ytterligare viktiga steg for att forverkliga den
strategiska agendan for innovation och utveckling.

1) ETABLERAR ETT NATIONELLT FORUM FOR E-MOBILITY

For att skapa forutsattningar for samverkan skall vi etablera ett nationellt forum
for E-mobility. Vi initierar ett tvarsektoriellt Round Table som engagerar de
offentliga aktorerna pa hogsta beslutsniva dar utmaningarna kan lyftas forutsatt-
ningslost. Det blir ett forum for att diskutera, prioritera och fordela arbetet
mellan berorda parter, industri, myndigheter och statliga verk.

2) IDENTIFIERAR OCH DEFINIERAR DEMONSTRATIONSMILJOER

Vi fortsatter en process dar produkt- och tjansteleverantérer moter anvandare
for att pd ett effektivt satt implementera E-mobility. For det forsta handlar det
om att identifiera och definiera ett antal elektrifikationsnav dar skalférdelar och
skalbarhet uppnas i Sverige. For det andra handlar det om att samla modularise-
rade erbjudanden som attraherar leverantorer samtidigt som anvandare far mer
for sina investeringar.

3) BYGGER EN CENTRAL PORTAL FOR KUNSKAPS- OCH INFORMATIONSSPRIDNING
Vi bygger en plattform dar information, kunskap och omvarldsbevakning inom
omradet samlas och goérs tillganglig for alla intressenter. Vi kommer att utnyttja
existerande kanaler, komplettera med nédvandig information och verka for att
tillgangliggdra kunskap och processer som anvandare kan utnyttja i sin imple-
mentering av E-mobility. En uppgift kommer att vara att kontinuerligt félja upp
och vardera effekterna av de initiativ och satsningar inom E-mobility som gors.
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Slutsats: Sverige kan battre

Det finns starka, globala trender som driver behovet av E-Mobility. En varaktig
och héllbar omstallning kommer i takt med att produkter, tjdnster och
I6sningar blir konkurrenskraftiga. Marknaden finns redan, och vaxer, men det
ar en lang vag kvar.

Omstallningen till elfordon kommer inte av sig sjalv. Det kravs investeringar,
som i sin tur kraver bade Iangsiktighet och risktagande. Merparten av de har
investeringarna kommer ndringslivet att sta for. Men dven de offentliga sats-
ningarna ar viktiga for att bygga marknaden och sakerstalla konkurrenskraften.

Darfor kravs det resurser. Det handlar inte framst om att avsatta mer pengar till
omradet. Det handlar istdllet om att fa en hdg utvaxling av de resurser som
satsas.

Genom att kartldgga de offentliga satsningarna pa E-Mobility i Sverige har vi
konstaterat att det finns ett mycket stort engagemang for frdgan over hela
landet. Det pagar manga projekt dar en mangfald av aktérer och inriktningar
verkar for att framja elfordonsanvandandet. Samtidigt ar det uppenbart att
satsningarna ar fragmenterade, foretradelsevis sma och fordelade pa manga
nivaer och platser, med ytterst begransad koordinering och bristfalligt
kunskapsutbyte.

Sverige kan battre. Vi kan fa ut mer av de resurser som satsas och darmed
skynda pa marknaden for E-Mobility i landet. Det finns och kommer att finnas
en mangd tekniska och marknadsmassiga utvecklingsbehov inom omradet.
De ar alla betjanta av att det finns ett helhetsperspektiv.

Den har strategiska innovationsagendan pekar ut de utmaningar som vi maste
bemdbta for att 6ka verkningsgraden av satsningarna som gors. Den anger
principer och kriterier som satsningar pa alla nivaer bor ta hansyn till om vi ska
kunna skynda pa utvecklingen mot elektrifiering av vagtransporter.
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| Sverige finns det ingen brist pd engagemang for
E-Mobility, en omstallning av transportsystemet genom
elektrifiering av vagtransporter. Det satsas nastan 400
miljoner kronor arligen i offentliga medel pa omradet

i Sverige. Det ar en ansenlig mangd resurser. Men
satsningarna ar fragmenterade.

Den har strategiska innovationsagendan framhaller de
principer som skapar forutsattningar for att Sverige ska bli
en ledande nation inom elektrifiering av vagtransporter.

Genom en hogre grad av samordning i de satsningar
som gors kommer vi kunna utveckla och implementera
produkter och tjanster snabbare, till nytta bade for miljon
och for den svenska konkurrenskraften.

}Roadmap:Sweden



