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DETTA AR FFI

Utveckling inom vagtransporter och svensk fordonsindustri har
stor betydelse for tillvéxten. FFI ar ett samverkansprogram med gemensam
finansiering av forsknings-, innovations- och utvecklingsaktiviteter.

» Samverkan sker mellan staten (VINNOVA, Trafikverket
och Energimyndigheten) och fordonsindustrin
(Scania CV AB, AB Volvo, Volvo Car Group och FKG).

» Satsningen, som startade 2009, innebir FoU
verksamhet for cirka 1 miljard kronor per ar varav
de offentliga medlen utgor halften.

» FFI har en planeringshorisont pa fyra ar och inget
definitivt slutdatum. Genomférandet ska ske i samverkan
mellan naringsliv och universitet/hdgskolor/institut.

» Projektportféljen ska till tva tredjedelar besta av klimat och
miljo samt en tredjedel av sakerhet. Aven stodjande projekt

inom produktionsteknik, nya teknologier och material kan inga.

» Strategiska satsningar. FFl:s styrelse starker upp aktuella

omraden med extra resurser under begransad period
(25 procent av budgeten).

Programmet FFI ar uppdelat i fem delprogram
(75 procent av budgeten).

— Energi och miljé

— Trafiksékerhet och automatiserade fordon

— Elektronik, mjukvara och kommunikation

— Hallbar produktion

— Effektiva och uppkopplade transportsystem
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Fordonsstrategisk
Forskning och
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LANG TRADITION AV FRAMGANGSRIK SAMVERKAN

FFI bygger vidare pa tidigare fordonsforskningsprogram dar
staten och industrin har samverkat framgangsrikt sedan boérjan

av 1990-talet. Utvarderingar visar att det konstruktiva samarbetet

mellan fordonsfoéretag och deras leverantérer, myndigheter och
akademi har varit mycket givande for alla inblandade aktérer
och bland annat lett till:

» Okad formaga hos industrin att snabbt ta till sig forsknings-
resultat i sin produktutveckling, vilket gett ett flertal av de
innovationer som finns i dagens fordon.

» Statlig medfinansiering av projekt har gjort att foretag kunnat
ta storre risker och fokusera pa strategiska omraden med
tilldmpningar forst pa langre sikt.

» Innovationer for 6kad miljdprestanda och trafiksakerhet har
bidragit till ansvariga myndigheters arbete med samhallets
trafikpolitiska mal.

» Foretagen har okat sin kompetens genom att rekrytera

forskarutbildade personer inom viktiga teknikomraden och
starka sitt samarbete med universitet och forskningsinstitut.

Akademin har utvecklat kompetens inom nya och
efterfragade forskningsomraden och har bedrivit forskning
av hog kvalitet.

Strategiskt viktiga innovationsmiljéer har utvecklats
som férankrat ledande foretag i Sverige.

» Innovationer som kommit fram har spridits till andra

branscher och bidragit till nya produkter, tjanster och
effektivare arbetsmetoder.
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FFl:s UTVECKLING
UNDER ARET

FFI ar ett program under standig férbattring och utveckling,
allt for att gagna programmets mal att bidra till nollvisionen, minskat
fossilberoende samt 6kad svensk konkurrenskraft pa en global marknad.
Under aret har en omfattande genomlysning av programmet gjorts.

FFI HAR VASSAT
UPPDRAGEN

Under aret har FFl:s parter deltagit i arbetet
med att vassa delprogrammen sa att de
battre motsvarar parternas behov. Resul-
tatet ar renodlade delprogramomraden,
samt en strukturerad process for att ta

fram strategiska satsningar for de 25
procent obundna medel som finns inom
programmet, och inte gar direkt till nagot
delprogram.

— Materialfragorna hér numera hemma
i delprogrammet Hallbar produktion.

— Delprogrammet Trafiksékerhet tar nu
ocksa hand om de projekt som ror
automatiserade fordon.

— Delprogrammet Fordonsutveckling har
bytt namn till Elektronik, mjukvara och
kommunikation for att tydligare motsvara
de projekt de nu hanterar.

— Delprogrammet Transporteffektivitet
har bytt namn till Effektiva och upp-
kopplade transportsystem, for att
tydligare omfamna systemperspektivet
av transportsystemet.

— Energi och miljé behaller sitt namn, men
har lamnat ifrén sig projekt kring material.
Aerodynamikfragorna har tillkommit.

PROCESS - STRATEGISKA
SATSNINGAR

Av FFl:s budget pa ca 1 miljard kronor
per ar utgér 25 procent strategiska
medel. En tydligare process for att for-
dela dessa medel pa olika satsningar
har tagits fram under aret.

| processen ingar samverkansforum
med akademi, institut, naringsliv och
internationella omvarldsbevakare for att
fanga de omraden som kraver sarskilda
insatser eller dar ett teknikskifte kan
skonjas samt sadant som FFl:s styrelse
bedomer bor starkas.

FFl:s beredningsgrupp, som
huvudsakligen utgors av styrelse-
suppleanter, bereder framkomna for-
slag infor styrelsen.

En gang per ar fattar styrelsen
beslut kring vilka strategiska satsningar
som ska goras.

Fordonsstrategisk
Forskning och
Innovation

TYDLIGARE
KOMMUNIKATION

Under 2014 har en stor satsning gjorts
inom kommunikationsomradet for

FFI. Logotypen och formspraket har
uppdaterats till ett mer modernt tilltal,
och hemsida, broschyrer, program-
texter och stodtexter till s6kande har
utvecklats.

En presentation har tagits fram som
snabbt ger FFl:s viktigaste resultat
samt lyfter fram viktiga intressenters
inspel gentemot programmet.
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SAMVERKAN MED
AKADEMI OCH INSTITUT

Akademin och institut ar en central
samverkanspart i FFl, de star for cirka 20
procent av projektvolymen. Akademin
och forskningsinstituten &r som grupp
betraktat den klart stérsta mottagaren
av statlig finansiering inom FFI.

Har ar akademin en viktig spelare
bade som utbildare av arbetskraft som
kan genomféra projekten och som
forskningspart nar ny kunskap tas fram
inom projekten. FFI har en konstant
dialog med akademin och instituten for
att se till att man ror sig at ratt hall och
far ratt kompetens till ratt behov.

S[\!IA OCH MEDELSTORA
FORETAGS DELTAGANDE

Sma och medelstora foretag ar viktiga
i FFI-programmet. De kan féra kunskap
mellan branscher, innoverar snabbare
och ar bra parter i programmet.

Genom att FKG AB (Fordons-
komponentgruppen) ar en part i FFI
har SMF-féretagen en direktkanal in
i programmet.

Samverkansforum, uppstkande
verksamhet, road shows och handfast
hjalp att séka projektfinansiering ar
viktiga delar for att na framgang med
detta.

FFl:s kansli samt FKG arbetar
vidare med att utveckla processerna
for detta under 2015.

SAMARBETE
MED ASTAZERO

AstaZero invigdes under 2014. Det
ar en testbadd utanfor Boras for aktiv
trafiksékerhet som &gs gemensamt av
Chalmers och SP.

FFI har ett atagande gentemot
AstaZero att utféra provning samt
kopa tjanster inom ramen for de
projekt som drivs inom programmet.

FFI ser med spanning fram emot
att delta i arbetet med att forska
fram produkter och tjanster inom
trafiksékerhetsomradet med hjalp
av AstaZero.




MAL OCH STRATEGI

OVERGRIPANDE MAL

Minska vagtransporternas Minska antalet skadade Starka den internationella
miljopaverkan och omkomna i trafiken konkurrenskraften

POLITISKA MAL FARDPLANER PEKAR UT
RIKTNINGEN FRAMAT

EU-KOMMISSIONEN ) N FOR ATT IDENTIFIERA OCH FORDELA RESURSER TILL

2021: Nya bilar slapper ut hogst 95 gram koldioxid/km. STRATEGISKA INSATSER inom FFI har myndigheter och

2020: Halverat antal omkomna i trafiken jamfort med ar 2010. fordonsindustrin samlats kring ett antal unika fardplaner.

Tack vare fardplanerna finns nu for férsta gangen en
gemensam bild av vagen fran forskning och innovation
fram till olika koncept som ger mindre fossilberoende,
hogre trafiksdkerhet och transportsystem dar fordon och
infrastruktur nyttjas effektivare.

Satsningar inom FFl ska ge miljdanpassade fordon,
nya material och produktionsmetoder samt avancerade
styrsystem och kommunikation mellan fordon.

RIKSDAGEN
2020: Halverat antal omkomna och 25 procent farre
allvarligt skadade jamfort med ar 2007.

REGERINGEN
2030: En fossiloberoende fordonsflotta.

FFI VISION FARDPLANER HAR TAGITS FRAM FOR FFl:s OLIKA

DELPROGRAM. Fardplanerna innehaller tre milstolpar

mot de langsiktiga malen. Milstolparna visar till exempel
nar olika fordonskoncept maste finnas pa plats och hur

de ska fungera ihop med vagar och annan infrastruktur
for att viktiga delmal ska kunna nas.

Sverige ska ha en konkurrenskraftig fordonsindustri
med ledande forskning och innovation riktat mot sékra
och miljoeffektiva transporter.

FFI SKA BIDRA TILL

— att Sverige narmar sig "nollvisionen”

— att forskningsmiljéer inom
industri, universitet och institut starks

— att teknik utvecklas hos fordonstillverkare
— att leverantorsindustri ar internationellt ledande

— en fossilfri fordonsflotta.



RESULTAT

FoU-verksamhet for cirka 1 miljard kronor per ar
varav de offentliga medlen utgor knappt héalften.

647 PROJEKT TOTAL PROJEKTBUDGET 6 S09 mnkr
N N

385 | 262 2895|3614

P mnkr mnkr
Auslutade Pagaende Statligt Medfinansiering

projekt projekt finanisiering

FORDELNING STATLIG FINANSIERING/MEDFINANSIERING 2009-2014
Y

= Med-
finansiering
(mnkr)

= Statlig

finansiering
(mnkr)

AB Volvo Volvo Scania SAAB  Trafikverket SME Stora Ovriga  Akademin Institut
Cars féretag  organisa-
(utom OEM) tioner




Rapport fran en projektdeltagare

’ 2005 startades projektet IVSS-SEFS for att utbilda
experter inom sensordatafusion och forsta dess
potential till 6kad trafiksdkerhet. Da var omradet relativt nytt

for oss i Goteborg inom fordonsindustrin och vi larde oss
mycket fran Linkdpings universitet som lange gjort liknande
arbete tillsammans med férsvarsindustrin (SAAB).

Efter projektet utvecklades fusionssystemet fran SEFS for
industriell anpassning, framst pa Volvo Car Group. Samtidigt
forskades det mer och mer inom omradet pa Chalmers. Dar-
efter beslutades att aterféra de interna resultaten in i projektet
FFI-NHCT for att vidareutveckla ett gemensamt fusionssystem
i sitt "skarpa” sammanhang: med kravstallande funktions-
utvecklingsteam och indata fran flera olika fordonssensorer.
Vi bestédmde oss for att om samma fusionssystem kan till-
handahalla data fran olika sorters sensorer, pa olika elektriska
arkitekturer, till lastbils- och personbilsspecifika funktioner, sa

ar arkitekturen val 1ampad for framtida fordonsplattformar
och innovativa sensortekniker. Nu kan vi se att ett derivat
av fusionssystemet introduceras redan vid arsskiftet pa
den nya Volvo XC90 och om nagra ar pa en tung lastbil.
Vi kan alltsa folja det som snart gar i produktion hela
vagen tillbaka till den forsta ansokan for drygt 10 ar

sedan. Det har varit mycket framgangsrikt tycker jag. 9’

SAMMANFATTNING

2005-2009 | [VSS-projektet 'Sensor fusion for safety’ (SEFS)
utvecklades ett fusionssystem anpassat till aktiva sékerhets-
system och typiska fordonssensorer (Radar och Kamera).

2009-2010 Intern utveckling av fusionssystemet pa respektive
Volvobolag.

2010-2014 Fusionssystemen (2) inkluderas som en egen
komponent i det safety system som "Non-hit car and truck”



Milj¢ borjar anvandas som karnvarde i
varumarkeskommunikation.

Ett mycket omfattande miljdarbete.
CO,-neutrala fabriker.

Emissioner enligt "Euro 1”. NOx 8,0 och PM 0,36 (g/kWh).

Emissioner enligt "Euro V. NOx 2,0 (-75 procent) och
PM 0,02 (-92 procent). SCR infort.

Bransleforbrukning 3,2 I/mil
(for ett typiskt 40-tons ekipage).

Bransleforbrukning 2,7 I/mil (16 procent lagre).
Transportlosningar* for ytterligare 20 procent lagre
CO,-utslapp.

Traditionell férbranningsmotor.

Traditionell férbranningsmotor + hybriddrift.
Motorer* som klarar av i stort sett alla alternativa
drivmedel: DME, biogas, metan-diesel, biodiesel.

Goda grundlaggande krockegenskaper.

Forbattrade grundlaggande krockegenskaper. Aktiva
sakerhetssystem, t ex filhallning, trétthetsvarning och stéd
vid filbyte. Kollisionsvarning (framifran, fran sidan).

Goda grundlaggande vagegenskaper.

Forbattrade grundlaggande vagegenskaper
+ elektroniska "antisladdsystem”.

589 omkomna.

264 omkomna (2013).

(NHCT) bygger upp. Ett eget team skapas dar experter fran
(1) leder ett team som under projektet blir sjalvgaende och
skickliga inom omradet. Samma fusionssystem (samma
programkod!) anvands i personbils- och lastbils-demon-
stratorerna aven om sensorer och funktioner skiljer sig at.

2015 Systemet finns i en forsta produkt pa marknaden.
Kommer om nagra ar pa lastbil.

..EFFEKTER FOR AKADEMIN

Av de tre doktoranderna som utbildades under SEFS pa
Chalmers universitet ar tva numera tekniska specialister pa
respektive Volvobolag idag och en ar forskare pa Chalmers
efter avslutad post-doc. Alla tre har varit med i NHCT i bade
forskande och handledande position. Chalmers bedriver
idag en bred forskning relevant fér omradet och en del av
det ar en direkt foljd av satsningarna ovan.

500 liv réddas varje ar

Langsiktig satsning pa trafiksakerhetsforskning ar
ett av manga exempel pa den stora samhallsnyt-
tan av strategisk samverkan. Enligt effektanalyser
har en satsning 6ver lang tid bidragit till att cirka
500 liv raddas varje ar i Sverige, vilket sparar mot-
svarande atta miljarder kronor for samhallet.

..EFFEKTER FOR MARKNADEN

Samtidigt har de nya sékerhetsprodukter som
utvecklats starkt den internationella konkurrens-
kraften hos deltagande foretag.
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STRATEGISKA SATSNINGAR

25 procent av FFl:s medel tilldelas genom strategiska

satsningar, vilket innebar att FFl:s styrelse kan vélja att under en begransad
period starka upp ett aktuellt omrade med sarskilda medel.

En strategisk satsning ska uppfylla ett eller flera av féljande kriterier:

Den ska medge finansiering av projekt som tydligt bidrar
till branschens omstalining. Hit réknas bland annat
satsningar som ar viktiga for att moéta storre teknikskiften
och for att bygga upp en kritisk massa inom nya kompetens-
omraden.

Den ska finansiera projekt som innebar hog risk med stor
potential att producera banbrytande resultat som kan
omsattas i innovativa produkter eller tjanster.

3 Den ska finansiera projekt som har en internationell

dimension, med direkta eller indirekta kopplingar

till internationella FoU-satsningar, och som starker de
svenska forsknings- och innovationsmiljéernas interna-
tionella position.

q Varje strategisk satsning hanteras av ett utsett

delprogram.

EXEMPEL PA PROJEKT INOM STRATEGISKA SATSNINGAR

Projekt: VETT
Strategisk satsning: FIFFI.

Syfte: Att radikalt minska utslappen av koldioxid fran
vagtransporter. Genom att 6ka antal axlar har total-
vikten kunnat ¢ka och darmed sandningsstorleken.
Besparing av CO, ar 10 — 22 procent. Vidare minskar
de reglerade avgasemissionerna (NOx, PM, HC & CO)
i samma storleksordning.

Finansiering: AB Volvo ar huvudsokande och har
samlat hela branschen, myndigheter och forsknings-
utforare i projekten. Total budget for projektet ar 17,2
mnkr varav parterna star for 9,2 mnkr och

8 mnkr finansieras fran FFI. Ett flertal VETT-projekt
har under arens lopp delfinansierats av FFI.

Period: 2014 - 2016.

Projekt: SECOND ROAD FAS 2

Strategisk satsning: Mojliggérande elektronik.
Syfte: Det 6vergripande malet for projektet ar att hitta
vagar till att korta ledtiderna for att ta fram

nya bilmodeller genom att anvanda simulering.

Resultatet blir ett "proof of concept” som visar pa hur
simulering kan anvandas for olika fall.

Finansiering: 30,7 mnkr.
Period: 2014-2017.
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INTEGRERAD FORDONS- OCH
INFRASTRUKTURUTVECKLING INOM FFI (FIFFI)

Syfte: Skapa kunskap, utveckla, verifiera och demon-
strera teknik som moter de samhalleliga utmaningarna
inom energi- och klimatomradet samtidigt som efter-
fragan pa transporter kan tillfredstallas.

Period: 2013 - 2016.

Statlig finansiering: 45 mnkr.

MOJLIGGORANDE ELEKTRONIK

Syfte: Stodja forskningsprojekt inom de delar av
svensk fordonsindustri som arbetar med I6sningar
for nasta generations fordonselektronik.

Period: 2012 — 2017.

Statlig finansiering: 100 mnkr.

KOMPLEX REGLERING

Syfte: Att utveckla metodik och plattformar som bidrar till
att komplexa regler- och styrfunktioner kan introduceras

i fordon. Detta for att mota de krav som stalls pa framtida
fordon med bland annat en hég grad av automatise-

rad kérning. Tanken &r att projekt inom satsningen ska
demonstreras virtuellt eller i verkliga testbaddar.

Period: 2014 — 2018.

Statlig finansiering: 52 mnkr.

ASTAZERO

FFl-programmet har avsatt sarskilda medel som
ska anvandas for finansiering av kostnader fér ban-
hyra och anlaggningsrelaterade kringkostnader pa
forskningsanlaggningen AstraZero.

Statlig finansiering: 18 mnkr per ar.

BIG DATA

En forstudie genomférs under 2014 med syfte att
klargoéra behom inom olika omraden. Forstudien ska
resultera i ett programférslag.

Period: 2015-2018.

Statlig finansiering: 50 mnkr.

AUTONOMA FORDON

Syfte: Stodja forskningsprojekt inom de delar av
svensk fordonsindustri som arbetar med I6sningar
for nasta generation fordon — de automatiserade.

Period: 2013 - 2016.

Statlig finansiering: 80 mnkr.

ELECTROMOBILITY, FAS 1-3

Syfte: Att fortgdende identifiera och formulera
strategiskt viktiga forsknings- och utvecklingsbehov
for svenska aktorer inom omradet Electromobility. |
projektets regi drivs flera delprojekt och utredningar
som ska underbygga forsknings- och utvecklings-
agendan. Projektet har ocksa fungerat som katalysator
for flera horisontella ansékningar till FFl:s program
inom omradet.

Period: 2009 — 2016

Statlig finansiering: 130 mnkr.



DELPROGRAMMET

ENERGI OCH MIL)O

DELPROGRAMMET OMFATTAR
FOLJANDE OMRADEN
— Okad energieffektivitet.

— Overgang till fornybara branslen.
— Minskad lokal/regional miljopaverkan.
— Narliggande omraden med potential att stérka

Sveriges och den svenska fordonsindustrins
konkurrenskraft i ett globalt perspektiv.

MALSATTNING
Att vasentligt bidra till reduktion av utslappen av fossilt CO,
och 6vriga emissioner fran vagfordon och arbetsmaskiner.

VAD HAR HANT UNDER ARET

— Organisationsutveckling med foljande resultat:
Energi och milj6 far huvudansvaret for aerodynamik-
omradet. Hallbar produktion far ett helhetsansvar for
material och lattvikt.

— Tillsammans med Energimyndighetens 6vriga
fordonsprogram anordnades konferensen
Energirelaterad fordonsforskning 2014.

— Fardplanen och inriktningsdiagrammen har uppdaterats.

AKTIVITETER 2015
— Samordna aerodynamikomradet.
- Anordna ett samverkansforum 21/1 2015.

— Uppdatera fardplan och dess inriktningsdiagram med
hansyn till nya och borttagna ansvarsomraden. Tydligora
omradet fordonsutveckling for alternativa drivmedel.

— Balansera och prioritera forskning med hansyn till olika

nationella och internationella mal inom transportomradet.

— Utokat deltagande fran SME blir prioriterat omrade.

EXEMPEL PA PROJEKT

KEPS - Kinetisk Energilagring i

Pappersbaserade Superkondensatorer

Med denna teknik kan bransleférbrukningen och darmed
CO,-utslappen minskas med 10 procent. Den miljévanliga
energilagringen som utvecklas kan aven anvandas inom
andra omraden.

Slide-in projektet

Projektet har som overgripande mal att undersoka och
utvardera kontinuerlig éverforing av energi fran vagen till
fordonet med konduktiv respektive induktiv teknik.

En elektrifiering av vagtrafiken i kombination med
elproduktion baserad pa férnybar energi har god potential
att vara en av lésningarna for att klara transportsektorns
framtida utmaning med energiférsérjning och negativ
paverkan pa miljé och klimat.

PROJEKTVOLYM, 2014

Statlig finansiering 1101
Medfinansiering 1578
Totalt 2679

ANTAL PROJEKT, 2014

Antal pagaende projekt 76
Antal avslutade projekt 157
Totalt 233
FARDPLAN

Delprogrammet ska bidra till att skapa férutsattningar
for nedanstaende mal.

Mal ar 2020

— 50 procent energieffektivisering (kWh/fordonskilometer)
for nya personbilar (jamfort med 2008).

—Minst 25 procent energieffektivisering (kWh/tonkilometer)
for nya lastbilar (jamfort med 2008).
— Utvecklad fordonsteknik som tillater att minst 20 procent

av drivmedelsanvandningen inom vagtrafikomradet
ska vara fornybar.

Mal ar 2025

— Utslapp av emissioner sasom buller, partiklar och
kvaveoxider ska minskas sa de uppfyller kraven och ar
varldsledande nar det galler utveckling av energi-
effektiva och miljoanpassade fordon.

— Volymintroduktion av pluginhybrider.

— Ytterligare 10 procent energieffektivisering avseende
personbilar och 5 procent avseende kommersiella fordon.




FORDELNING STATLIG FINANSIERING / MEDFINANSIERING, 2009 - 2014
inom Energi och miljé
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FARDPLAN
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FARDPLAN
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Stodjande Forbrannings- Forbrannings- Teknik for Teknik for System- Ovrigt
tekniker motorteknik motorteknik elhybrid- laddbara styrning
(aerodynamik, allmant alternativa fordon elfordon samt
lattvikt, drivmedel bréanslecellsfordon

rullmotstand mm)

Diagrammen ger framst en indikation pa trender pa fordelningen framéver. De &r ej korrigerade da delprogrammet ej langre har ansvar fér material- och lattviktsomradet.



DELPROGRAMMET

TRAFIKSAKERHET OCH AUTOMATISE

DELPROGRAMMET OMFATTAR FOLJANDE OMRADEN
— Fordons- och trafiksékerhetsanalys inklusive
annan mojliggérande teknik och kunskap.

— Grundlaggande sakerhetsegenskaper hos fordon.

— Krockséakerhet.

— Forarstod och relaterade granssnitt mellan forare
och fordon.

— Intelligenta krockundvikande system och fordon.

— Security (till exempel personskydd/integritet).

— Automatiserade fordon.

— Andra narliggande omraden med potential att

starka Sveriges och den svenska fordonsindustrins
konkurrenskraft i ett globalt perspektiv.

MALSATTNING

Att bidra till utvecklingen av "nollvisionsfordon”, dvs fordon
med en optimal kombination av aktiva och passiva system
som reducerar antal olyckor samt konsekvenserna av de
olyckor som trots allt sker.

VAD HAR HANT UNDER ARET
— Organisationsutveckling: Den strategiska satsningen

EXEMPEL PA PROJEKT

Non-Hit Car and Truck
Projektet arbetar med att ta fram nya sakerhetsfunktioner
som skapar 6kat behov av sensorinformation. Resultat har
levererats angaende 360°-vy av omgivningen runt fordonet,
fusion av sensordata och kollisionsfria flyktvagar for komplice-
rade trafikscenarion. Under aret har en stor demonstration
hallits pa AstaZero och projektet avslutas 2015.

Projektet ska minska risken for olyckor for bade person-
bilar och yrkesfordon.

Automatiserade fordon har under aret blivit en permanent
del av programmet. Arbetet pagar med att integrera och
ge delprogrammet helhetsansvar foér omradet. | och med

andringen bytte delprogrammet &ven namn.

— En valbesokt resultatkonferens har hallits under aret
dar representanter fran akademi, institut och industri
redovisade uppnadda resultat. Stort fokus pa
automatiserade fordon och hur utvecklingen sett
ut fr&n de forsta aktiva sékerhetssystemen till allt
mer intelligenta system som borjar att styra sjalv.

— Stort fokus pa att fa in bra och relevanta projekt-
ansokningar dar AstaZero anvands.

UTMANINGAR 2015

— Integrera Automatiserade fordon inom befintlig budget.

— Uppdatering och integrering av Automatiserade fordon
i programmets fardplan.

— Arbeta vidare med att fa in bra och relevanta
projektansokningar for att klara betinget avseende
AstaZero inom befintlig budget.

MODAS — Method for Designing future

Autonomous Systems

Projektet syftar till att underséka och implementera metoder
for att designa och utforma autonoma fordon.

Korning med MODAS-system ska ge okad tillit och
acceptans for automatiserad kérning vilket kan leda till
snabbare implementering. Detta kan i sin tur resultera i
Okad trafikeffektivitet, trafiksakerhet och energibesparing.



RADE FORDON

PROJEKTVOLYM, 2014

ANTAL PROJEKT, 2014

Statlig finansiering Antal pagaende projekt a7
Medfinansiering 532 Antal avslutade projekt 56
Totalt 985 Totalt 103
FORDELNING STATLIG FINANSIERING / MEDFINANSIERING, 2009 - 2014
inom Trafiksdkerhet och automatiserade fordon
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FARDPLAN

Mal ar 2020 Mal ar 2025

Det stédjande och skyddande fordonet finns i produkter
pa marknaden och har en sékerhetsprestanda mot-
svarande nara noll omkomna och allvarligt skadade

(i svensk trafikmiljo).

Det férutseende och uppkopplade fordonet finns i
produkter pa marknaden och har en sakerhetsprestanda
motsvarande noll omkomna och allvarligt skadade (bade i
och av fordon) samt egenskaper som medfor signifikant
minskat antal olyckor.

J

FARDPLAN
Framtida inriktning av delomraden inom Trafiksédkerhet och automatiserade fordon
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DELPROGRAMMET

ELEKTRONIIK, MNjUKVARA OCH KOMM

DELPROGRAMMET OMFATTAR FOLJANDE OMRADEN

Arkitektur for elektriska och uppkopplade system
Hallbara, sékra och uppkopplade funktioner
Anvandarupplevelser och anvandargranssnitt

Verifiering och validering

Omradena ska starka Sveriges och den svenska fordons-
industrins konkurrenskraft i ett globalt perspektiv.

MALSATTNING
For att mojliggoéra miljovanliga och sékra fordon kravs
alltmer elektronik, mjukvara och kommunikation.

Elektronik, mjukvara och kommunikation fokuserar

pa bas- och systemteknik samt metoder och verktyg for
kunskapsuppbyggnad och effektiv innovation.

Ambitionen ar att infor funktionsutvecklingen proaktivt

beforska och utveckla delprogrammet sa att svensk industri
kan vara ledande inom miljévanliga och sakra fordon.

VAD HAR HANT UNDER ARET

Organisationsutveckling: Materialomradet flyttades till
Hallbar Produktion for att 6ka fokus inom Elektronik,
mjukvara och kommunikation.

Provat och utvarderat nytt online-beddémningsverktyg
med positiv respons fran beddémarna och programradet.

Samverkansforum. Resultatredovisningen hoélls i februari
och september tillsammans med VICTA Innovation Bazaar
pa Lindholmen Science Park. Over 150 deltagare

vid bada tillféllena. Fokus var pa ICT-relaterade
fragestallningar.

Tagit in och lanserat det styrelseinitierade programmet
Komplex Reglering under delprogrammet Elekironik,
mjukvara och kommunikation.

Rekryterat en ny granskare for att fa battre fokus pa
delprogrammet Elektronik, mjukvara och kommunikation.

UTMANINGAR 2015

Samverkansforum med de andra delprogrammen
och VICTA Innovation Bazaar. Planerat med Effektiva
och uppkopplade transportsystem i februari

och med Trafiksdkerhet och automatiserade fordon

i september 2015.

SMF: utveckla branschéverskridande samverkan
och fa in fler SMF projekt med de stora parterna i
FFI (Volvo, Volvo Car Group och SCANIA).

Forsta hur resultaten paverkar arbetsmetoder och arbetssatt
inom processer och relationer med externa parter.

Fa in relevanta ansokningar som tacker betinget pa
tva mnkr till AstaZero provning.

EXEMPEL PA PROJEKT

Reliable Communication for Heavy Vehicles
— Farre olyckor.

— Minskad paverkan av olyckor.

— Minskade CO_-utslapp.

PLINTA - Plattform f6r sdker integration av
anvandarfunktioner i bil

Hogre sakerhet, lagre emissioner och sankt branslefor-
brukning som minskar anvandningen av fossila branslen.



UNIKATION

PROJEKTVOLYM, 2014 ANTAL PROJEKT, 2014
™"
Statlig finansiering Antal pagaende projekt 50
Medfinansiering 475 Antal avslutade projekt 55
Totalt 900 Totalt 105
FORDELNING STATLIG FINANSIERING / MEDFINANSIERING, 2009 - 2014
inom Elektronik, mjukvara och kommunikation
£ 300
£
250
200
150
100
= Med-
50 finansiering
= Statlig
0 finansiering
AB Volvo Volvo Scania ME  Storaféretag  Ovriga Hogskolor  Forsknings-
Cars (utom OEM)  organisa- och institut
tioner universitet
FARDPLAN
Mal ar 2020 Mal ar 2025
Formaga att virtuellt utveckla och visualisera enskilda Férmaga att virtuellt utveckla och visualisera samverkan av samt-
energi-, miljo- och sakerhetsfunktioner baserade pa liga energi-, milj6- och sakerhetsfunktioner som ar baserade pa
Elektronik, mjukvara och kommunikation. Elektronik, mjukvara och kommunikation pa komplett fordonsniva.
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DELPROGRAMMET

HALLBAR PRODUKTION

DELPROGRAMMET OMFATTAR FOLJANDE OMRADEN
Komponenttillverkning, hytt- och karosstillverkning,
ytbehandling och méalning, montering, geometri-/
kvalitetssakring, automation av produktionslinjer, robotik
och styrsystem, logistik och materialplanering/-hantering,
produktionsledning, virtuell tillverkningsberedning och
hantering av tillverkningsdata, kompetens och teknik-
spridning samt nya material (fran hosten 2014).

De storsta omradena hittills ar Virtuell tillverkning, Formning
och fogning och Komponenttillverkning.

MALSATTNING

Omradet drivs framfor allt av 6nskemal och krav pa nya
|attare fordonsstrukturer och nya drivlinor. Malsattnin-

gen ar darfor att sakerstélla utvecklingen av hallbara
tillverkningssystem for tillverkning av innovativa, miljévanliga
och sakra produkter och darigenom starka och vidare-
utveckla svensk fordonsindustris konkurrenskraft med
avseende pa tillverkning av fordonskomponenter och
fordon.

Malsattningarna i fardplanen ar projektens bidrag
till produktionssystemets prestation i termer av miljo-
paverkan och konkurrenskraft eller produktivitet i
produktframtagningen.

VAD HAR HANT UNDER ARET

— Hallbar produktion har nu tagit 6ver materialrelaterade
projekt fran Energi och miljé och Fordonsutveckling. Det
nya omradet forvantas i forsta hand finansiera projekt dar
materialfragor i kombination med tillverkningsprocesser
behandlas.

— Den 20-21 maj holls Klusterkonferensen som anordnades
av Produktionskluster. De flesta av de pagaende pro-
jekten presenterades. Konferensen ar framst for aktiva
forskare och praktiker fran féretagen.

UTMANINGAR

De 6vergripande utmaningar som identifierats inom del-
programmet for att bidra till programmets 6vergripande mal
ar: Robust och effektiv produktion och beredning, 6kade
krav pa volym- och variantflexibilitet, integration av nya pro-
dukter och material i produktionssystemen samt resursef-
fektiv produktion och minimerade utslapp. Malsattning-
arna ar kostnadseffektiva produktionssystem i ett globalt
perspektiv, 6kad produktivitet och dnskad kvalitet, kortare
ledtid genom hela férsérjningskedjan, adaptiva och flexibla
produktionssystem, anpassade tillverkningsprocesser

for nya material, formaga att hantera nya produkter och
material i produktionssystemet, miljéneutral produktion och
livscykeleffektivitet.

EXEMPEL PA PROJEKT

ENVIRONMAN

Den 6vergripande visionen for projektet ar hallbar kom-
ponenttillverkning, helt fri fran restprodukter och negativ
miljopaverkan. Specifikt fokuserar projektet pa: Rengéring
av processvatskor och materialytor, materialatervinning av
restprodukter fran gjuteriprocesser, energi och miljéanalys
och en gemensam plattform fér hantering av energidata.

PLUGG

Multimaterialkombinationer i sammansatta produkter ar
nodvandigt for att optimera produktens egenskaper och
vikt. Projektet utvecklar en sammanfogningsmetodik for
svara materialkombinationer.



PROJEKTVOLYM, 2014

ANTAL PROJEKT, 2014

Statlig finansiering 393 Antal pagaende 41
Medfinansiering 435 Antal avslutade 75
Totalt 827 Totalt 116

inom Hallbar produktion
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Latta material, nya processer.
Projektportfol]:

— Miljopaverkan i tillverkning: 25 procent.
— Konkurrenskraft i beredning: 25 procent.
— Konkurrenskraft i produktion: 50 procent.

Miljoneutral produktion.

Projektportfol]:

— Miljopaverkan i tillverkning: 30 procent.
— Konkurrenskraft i beredning: 25 procent.
— Konkurrenskraft i produktion: 45 procent.

FARDPLAN
Framtida inriktning av delomraden inom Hallbar produktion
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DELPROGRAMMET

EFFEKTIVA OCH UPPKOPPLADE TRA

DELPROGRAMMET OMFATTAR FOLJANDE OMRADEN
Programmet omfattar programmet bland annat logistik

och styrning av persontransporter, godstransporter och
fordonsflottor, tjanster, service och underhall av fordon och
fordonens egenskaper och tekniska uppbyggnad. Samhal-
lets paverkan sker framst genom utformning av trafiksys-
tem, 6vrig samhallsinfrastruktur, ekonomiska styrmedel och
relevant lagstiftning.

MALSATTNING

Effektiva och uppkopplade transportsystem ska pa kort
sikt skapa, och pa lang sikt sakerstalla, en fungerande och
etablerad transportslagsévergripande arena dar berérd
industri, myndigheter, institut och akademi utvecklar nya
samverkansformer.

VAD HAR HANT UNDER ARET

Under aret har FFI arbetat med att utveckla programmet.
Bland annat har programmet renodlats nar det galler om-
raden. Delprogrammet har dock fatt ett nytt namn, Effektiva
och uppkopplade transportsystem, for att poangtera att
det ar transportsystem som avses men ocksa att uppkop-
plingen ar av stor vikt. Den strategiska satsningen FIFFI
ligger under delprogrammet och ett samverkansforum

holls inom satsningen i varas. Mellan 50-60 personer
lyssnade pa information om satsningen men aven pa tankta
projektforslag. | september holls den arliga projektpresen-
tationsdagen, for bade delprogrammet och FIFFI, dar alla
pagaende samt vissa avslutade projekt presenterade sitt
projekt och i forekommande fall slutresultat.

UTMANINGAR 2015

Under 2015 kommer en ytterligare strategisk satsning,

Big Data, att startas upp. Vidare kommer aktiviteter att
genomforas for att kommunicera resultat frén projekt.
Samverkansforum med VICTA Innovation Bazaar ar planerat
i februari.

EXEMPEL PA PROJEKT

IRIS — Integrerat Dynamiskt

Prognostiserande Underhallsstod

Okad tillganglighet genom minimerat oplanerat underhall.
Minskad underhallskostnad genom optimerat underhalls-
intervall. Minskade trafikstérningar genom minimering av
fordonshaverier.

ePto — Eldriven arbetskran

Inga utslapp. Halverad ljudniva. Battre arbetsmiljo.
Energieffektiv. Kan arbeta i kansliga miljéer samt andra
tider pa dygnet.

PROJEKTVOLYM, 2014

Statlig finansiering 249
Medfinansiering 284
Totalt 533

ANTAL PROJEKT, 2014

Antal pagaende projekt 26

Antal avslutade projekt 30
Totalt 56




NSPORTSYSTEM

FORDELNING STATLIG FINANSIERING / MEDFINANSIERING, 2009 - 2014
inom Effektiva och uppkopplade transportsystem
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FARDPLAN
Mal ar 2020 Mal 2025
Det uppkopplade transportsystemet Det integrerade transportsystemet
—informationséverféring i realtid mellan fordon — sammodala transporter dorr-till-dérr mellan producent
och infrastruktur och konsument
—héllbara transporter genom utvecklade sammodala — all godsinformation hanteras elektroniskt i system som &r
transportkedjor oppna for alla aktorer
— automatiserade system anvands i mindre skala, — system for styrning av effektiva trafikfloden
exempelvis for konvojkérning. . ._ . .
P d 9 —transportkorridorer med hog servicegrad dar fordon
kopplas samman till konvojer med automatisk kérning.

FARDPLAN
Framtida inriktning av delomraden inom Effektiva och uppkopplade transportsystem
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Varje

FFI-KONFERENS 2014

ar arrangerar FFl en konferens kring aktuella teman for

fordonsindustrin. Arets konferens med tema vision och trender anordnades
den 6 november i Géteborg och samlade éver 400 deltagare.

10.00 - 11.10
11.10 — 12.00
12.00 - 13.00
13.00 - 16.00
16.05 - 16.30

Vidlkommen Ingemar Skog0, styrelseordférande FFlI
Projektkavalkad — resultat fran projekt inom FFI

Internationell utblick — fordonssektorns innovationssystem i Tyskland
Wolfgang Schade, Head of Business Unit Transportation System, Fraunhofer

Innovation genom mjukvara — trender inom omradet!
Jan Bosch, Professor of Software Engineering, Chalmers

Hallbara resor och transporter — infrastruktur och fordon i ett integrerat system
Agneta Wargsjo, chef strategisk utveckling, Trafikverket

Reflexion och framatspaning
Charlotte Brogren, generaldirektér, VINNOVA

Lunch med utstallning dar du traffar
Volvo Car Group, Scania, AB Volvo, FKG och FFI kansli

Fem valfria spar

— Lattvikt och produktion inom fordonstillverkning,
moderator: Jens von Axelson, VINNOVA

—Big Data, moderator: Ulla-Britt Frajdin-Hellgvist, ordférande
delprogrammet Elektronik, mjukvara och kommunikation.

— Vision och trender inom fordonselektronik,
moderator: Kent-Eric Lang, Viktoria Swedish ICT.

— Fossiloberoende fordon,
moderator: Peter Kasche, Energimyndigheten.

— Automatiserade fordon, moderator: Anna Nilsson-Ehle, SAFER.

Avslutande diskussion med medlemmar fran FFI styrelse:
Fredrik Sidahl, FKG, Sven-Erik Svensson, Volvo Car Group,
Jan Ove Ostensen, AB Volvo, Tony Sandberg, Scania

MISSADE DU KONFERENSEN 2014?

www.vinnova.se/ffikonferens2014

BOKA REDAN NU IN KONFERENSEN 2015!

24 november Stockholm

26



IKANSLIET

EVA SCHELIN PETER KASCHE ULRIKA LANDELIUS ERIC WALLGREN JENS VON AXELSON CHRISTINA LENA DALSMYR
Programledare FFlI  Delprogramledare ~ Delprogramledare  Delprogramledare  Delprogramledare KVARNSTROM Administration
VINNOVA Energi och Miljo, Trafiksékerhet och  Elektronik, mjukvara Hallbar produktion,  Delprogramledare  VINNOVA
Energimyndigheten  automatiserade och kommunikation, VINNOVA Effektiva och
fordon,Trafikverket ~ VINNOVA uppkopplade
transportsystem
VINNOVA
FFI-STYRELSE FFI-BEREDNINGSGRUPP
INGMAR SKOGO JAN OVE GSTENSEN SVEN-ERIK ANDERS LEWALD TORD HERMANSSON INGMAR SKOGO
Styrelseordférande FFI  Vice President SVENSSON Energimyndigheten Volvo Car Group Styrelseordférande FFI
Landshoévding Advanced Engineering Vice President R&D Landshévding
i Vastmanlands lan and Technology Strategy & Vehicle i Vastmanlands lan
Volvo Technology Concepts,

AB Volvo

Volvo Car Group

LARS STENQVIST FREDRIK SIDAHL BERTIL MOLDEN

JOAKIM TISEUS LARS E NILSSON MARIA BACKLUND

Senior vice president VD, FKG VD, BIL Sweden VINNOVA Trafikverket BIL Sweden
Scania CV AB
CHARLOTTE BROGREN ERIK BRANDSMA GUNNAR MALM STEPHEN WALLMAN TONY SANDBERG URBAN WASS
Generaldirektor Generaldirektor Generaldirektor FKG Scania CV AB AB Volvo
VINNOVA Energimyndigheten Trafikverket
o
o
FordonSStrategISI( @Energimyndighefen 7 TRAFIKVERKET
.
Forskning och m ~
: SCANIA VOLVO
Innovation N4 '




F FI Fordonsstrategisk @Energimyndighelen & TRAFIKVERKET
Forskning och _ e~
Innovation B & @scann vorvo

wwuw.vinnova.se/ffi




	FFI ÅRSRAPPORT 2014 - SAMVERKAN FÖR STARK SVENSK FORDONSINDUSTRI OCHMILJÖANPASSADE SAMT SÄKRA TRANSPORTER
	Innehåll
	DETTA ÄR FFI
	FFI:s UTVECKLING UNDER ÅRET
	MÅL OCH STRATEGI
	RESULTAT
	starka innovationsmiljöer i Sverige
	STRATEGISKA SATSNINGAR
	DELPROGRAM
	ENERGI OCH MILJÖ
	TRAFIKSÄKERHET OCH AUTOMATISERADE FORDON
	ELEKTRONIK, MJUKVARA OCH KOMMUNIKATION
	HÅLLBAR PRODUKTION
	EFFEKTIVA OCH UPPKOPPLADE TRANSPORTSYSTEM

	FFI-KONFERENS 2014
	KANSLIET


