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Introduktion

Detta dokument skall ses som en strategisk fardplan som beskriver utmaningar, forsknings- och utvecklingsbehov
och skall fungera som ett gemensamt dokument for strategiska vagval avseende forsknings- och
utvecklingsaktiviteter. Fardplanen skall ocksa vara ett instrument for styrning, uppfoljning och utvardering samt tka
forstaelsen for FFl-programmet genom att illustrera sambandet mellan finansierade aktiviteter och férvantade
resultat och effekter inom programmets omrade.

Fardplanen ar utarbetad och framtagen av Trafiksakerhet och automatiserade fordonsprogrammets programrad
samt darefter faststalld av FFI-styrelsen. Fardplanen kommer att uppdateras regelbundet.

Mer information om FFl och dess 6vergripande mal finns att Iasa pa https://www.vinnova.se/m/fordonsstrategisk-
forskning-och-innovation/om-ffi2/. | dokumentet "Att anstka och rapportera FFI-projekt”,
https://www.vinnova.se/m/fordonsstrategisk-forskning-och-innovation/ansokan/, finns instruktioner for att séka och
driva projekt inom programmet.

Trafiksakerhets- och automatiseringsomradets syfte och
mal
Trots att antalet dodade i trafikolyckor har minskat betydligt i Sverige under de senaste artiondena, dor och skadas

fortfarande alltfér manga manniskor pa vara végar. | Sverige omkommer knappt 300 personer arligen och manga
fler drabbas av en allvarlig trafikskada.

FFI skall bidra till att ytterligare steg tas mot den langsiktiga visionen om noll dédade, och da framst genom att
framja utvecklingen av allt sékrare fordon i en modern vaginfrastruktur.

Inom EU dor arligen omkring 25,000-30,000% personer pa vagarna och antalet skadade ar omkring en och en halv
miljon. Férutom det stora personliga lidandet detta medfor s& utgor olyckor i trafiken ocksa en betydande
samhallskostnad. Inom EU handlar det om ca €130 miljarder arligen vilket bedéms motsvara 2% av EU:s BNP.
Den 6kade trafiken i 6vriga vérlden och prognoser om en férdubbling av antal trafikoffer fram till 2030 om inte
kraftfulla tgarder vidtas, uppmarksammas ocksa alltmer i olika regioner. FN:s globala mal for hallbar utveckling,
Agenda 2030, pekar specifikt ut trafiksakerhet som en del av hallbarhetsomradet "god halsa och valbefinnande”.

Den svenska riksdagen har beslutat om ett etappmal for trafiksakerheten som innebér att antalet dédade skalll
halveras och antalet allvarligt skadade minska med en fjardedel frdn 2007 till 2020. Motsvarande mal pa EU-niva ar
en halvering av antalet trafikdddade mellan 2010 och 2020.

Utvecklingen av allt sakrare fordon, vagar och annan infrastruktur star bakom en stor del av framgangen for
trafiksakerheten i Sverige. Framsteg inom omraden som elektronik, kommunikationsteknik och programvara ger
oss nu och framover mojligheter att n& nya nivaer nar det galler fordons- och trafiksakerhet, t ex genom stédsystem
som hjalper férarna att undvika olyckor i kritiska trafiksituationer. Framtidens intelligenta fordon medger alltmer
automatiserade lésningar av olika grad. Det interagerar med och anpassar sig till féraren, trafiksituationen,
infrastruktur, andra trafikanter och fordon. Under 6verskadlig tid kommer olyckor fortsatta att intraffa och nya
teknikmojligheter utvecklas till ledande krocksakerhetsegenskaper vilket innefattar skydd for individer inne i saval
som utanfor fordonet.

Automatiserade system behover utformas for att ge ett positivt nettotillskott till trafiksdkerheten. Farre olyckor,
jamnare trafikflode (hastighet) och minskade avstand mellan fordon kan minska restiden och 6ka kapaciteten i

https://ec.europa.eu/transport/road _safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/historical evol.pdf
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trafiksystemet och samtidigt minska miljobelastningen. Detta ar av sarskild vikt i omraden med hdog trafikintensitet
och frekventa koer. | manga av dessa omraden &r en utbyggnad av infrastrukturen svar pa grund av platsbrist som
blir en ytterligare drivkraft fér automatiserade system. Automatiserade fordon, nya fordonskoncept och
affarsmodeller skall bidra till att svara pa klimat-och miljdutmaningar och forutséatts ha en hog sakerhetsniva.

Automatiserade fordon kommer bade att anvéandas inom avlysta/avgransade omraden och miljder samt i sin
forlangning ocksa finnas i "normal” trafikmiljé. Utvecklingen av hogre grader av fordonsautomation kommer att
drivas inom avskilda omraden p.g.a. att det &r relativt enkelt att gora forandringar i regler och infrastruktur. Det ar
darfor vasentligt for de svenska aktorerna att aven fokusera inom avgransade omraden dar teknologin utvecklas for
att migrera till allman vag. Forskningen skall bidra till att skapa lagar och ansvarsregelverk som bidrar till att den
fulla potentialen som automatiserade fordon kan anvanda och Sverige kan bli ett foregadngsland pa omradet.

Programomraden och tidsperspektiv

Delprogrammet Trafiksdkerhet och automatiserade fordon skall bidra till nollvisionens mal att ingen skall dédas
eller skadas allvarligt i trafiken. Programmet skall &ven bidra till 6kad automatisering av transportsystemet.
Automatiseringsfragorna inkluderar inte bara trafiksakerhetsaspekterna utan dven andra aspekter som till exempel
effektivitet och miljo. Sist men inte minst skall delprogrammet bidra till FFl-programmets évergripande mal om att
starka fordonsindustrins internationella konkurrenskraft. Utifran dessa mal har sex stycken forsknings- och
innovationsomraden definierats, har kallade programomraden.

De sex programomradena ar:

Analys, kunskap och mgjliggérande teknik

Grundlaggande sékerhetsegenskaper hos fordon

Krocksakerhet

Forarstod och relaterade grénssnitt mellan férare och fordon samt granssnitt med medtrafikanter
Intelligenta och krockundvikande system och fordon

Automatiserade fordon i transportsystemet

mmoow>»

Innehallet i de projekt som finansieras bor inrikta sig pa ett tidsperspektiv som beskrivs

enligt foljande:
e  Kort sikt (utmaningsdrivet projekt, mgjligt inforande ca 2-4 ar efter projektets avslutande).
e Medellang sikt (kunskapsbyggande projekt, mgjligt inférande ca 5-8 ar efter projektets avslutande).
e Lang sikt (mojliggérande av ny teknologi, mgjligt inforande tidigast 8 ar efter avslutat projekt).

Fokus pa bade programomrade och tidsperspektiv kan variera mellan olika utlysningar. Meddelande om detta
publiceras i sddana fall pa FFl:s utlysningssida. Finns ingen sadan information antas projektforslag inom hela
fardplanen efterfrdgas. Vidare kommer programradet att uppdatera fardplanen vid behov och minst vart annat ar.

Beskrivning av programomradena

FFI finansierar forsknings-och utvecklingsaktiviteter med stor spannvidd inom nedanstaende programomraden.
Rena produktutvecklingsaktiviteter det vill sdga att ga fran koncept till industriell produktion ligger utanfér FFI-
programmet. FFI finansierar projekt som pa TRL-skalan (Technology Readiness Level) ligger som lagst pa niva 2
vid projektstart och som hogst pa niva 7 vid projektslut. Mer information om TRL-nivaer finns i dokumentet "Att
ansoka och rapportera FFI-projekt”, https://www.vinnova.se/m/fordonsstrategisk-forskning-och-
innovation/ansokan/.
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4.1. Programomrade A — Analys, kunskap och mojliggorande teknik

For att sakra utvecklingen inom trafiksakerhet kravs en battre forstaelse for varfor incidenter och olyckor sker och
hur man bast utformar nya sakerhetssystem for att de skall fa den effekt som efterstravas i alla sorters trafikmiljoer.
Ny teknik och nya kunskapsomraden maste studeras for att se hur de kan anvandas till system som pé ett
konkurrenskraftigt satt kan bidra till 6kad trafiksakerhet. Har ingar aven att sékerstalla att automatiserad korning har
en positiv nettoeffekt.

Metoder fér att uppskatta sakerhetsnyttan av nya system genom att anvanda till exempel olycksanalys, provresultat
eller simuleringsmodeller maste utvecklas

Balans mellan automation/méanniska. (Skall det utvecklas optimala trafikplaneringsalgoritmer eller skall forarna ges
stod att fatta de basta besluten? Ur ett samhallsperspektiv kan det kanske vara béttre att Iata manniskan hantera
systemet).

Anvandning av big data for utveckling av system och koncept, liksom for automatiserad provning av existerande
system och forbattrade simuleringsmodeller for mer realistiska forhallanden. Kostnads-, konkurrens- och
marknadsintroduktionsaspekter maste ocksa studeras for att mojliggora storsta majliga spridning, nytta och effekt
av resultaten.

4.2. Programomrade B — Grundlaggande sakerhetsegenskaper hos fordon

Styrning, bromsning och god sikt lagger grunden for ett fordon som ar sékert att kora. Elektroniska
stabilitetssystem har visat sig effektiva ur ett trafiksakerhetsperspektiv. Omradet har fortfarande en stor
utvecklingspotential. Framtidens krav pa 6kad transporteffektivitet kan innebéra ett langre modulart
transportsystem for tunga fordon i fjarr- och regionala transporter. Sakerhetsaspekter av dessa
fordonskombinationer kommer att behéva studeras m a p t.ex. mandvrerbarhet i kritiska situationer samt dess
integration i trafiksystemet.

4.3. Programomrade C — Krockséakerhet

Det finns en potential att férbattra krockegenskaperna hos traditionella fordon samt att minska risken for allvarliga
skador hos dkande saval som oskyddade trafikanter. Bl.a. férutses fortatade stader med fler oskyddade
trafikanter, ett 6kat antal kollektivtrafikfordon och trafikmiljder dar olika grad av automatiserade fordon méts.
Darutdver tillkommer utmaningen att sékerstélla sdkerheten for framtidens fordon med alternativa drivlinor, lagre
vikt och med nya energilagringssystem.

Vidare behover aktiva och passiva sakerhetssystem samverka pa ett optimalt satt for alla akande. Anpassning
och utveckling av CAE-verktyg och virtuella testmetoder kravs for att stodja den fortsatta utvecklingen.

4.4. Programomrade D - Forarstod och relaterade granssnitt mellan forare och
fordon samt granssnitt med medtrafikanter

Forandringar i teknisk komplexitet hos fordon och vagsystem, dkad tillganglig information fér fordon och forare
samt hantering av informationssystem sdsom telefoner, navigations- och ruttplaneringssystem mm kommer att
innebéra en forandrad roll for féraren. Utmaningen ar att ta hand om den nya rollen. Fordonens mojligheter att
stotta foraren i sakerhetskritiska situationer kommer att 6ka liksom system for prevention av nedsatt kérférmaga
och distraktion. Fordon av olika automatiseringsgrad introduceras succesivt.

Samhallets forvantningar och krav pa foraren i partiellt eller helt automatiserade fordon medfér att olika aspekter
pa forarbeteende behover beaktas och adresseras.
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4.5. Programomrade E - Intelligenta och krockundvikande system och fordon

Intelligenta transportsystem och modern informations- och kommunikationsteknik erbjuder i princip en mojlighet
att bygga ett transportsystem utan olyckor. For att na det olycksfria transportsystemet kravs utveckling av
lokalisering och positionering med hdg precision, séker kommunikation (V2X) samt sensorfusion. For fordonets
samverkan med andra trafikanter behdvs ocksa god objektsdetektering, klassificering samt trajektoriestimering.
Baserat pa niva av automatisering behévs ocksa olika grader av redundans. Vidare kravs utveckling och
forbattringar av dagens system.

Metoder for och krav pa data for att sakerstélla varaktig tillgang p& och underhall av data som fordras for saker
och effektiv automatiserad kérning kravs liksom metoder for verifiering och validering av autonoma fordon.

Fysisk och digital infrastruktur som supportar en gradvis 6vergang till automatiserad trafik — bade i urban och rural
miljo.

Hantering av 6vergangsperioden upp till full automatisering.

4.6. Programomrade F - Automatiserade fordon i transportsystemet
Utveckling av automatiserade funktioner dar huvuddrivkraften &r effektivitet/produktivitet och/eller miljo.

For att genom automatiserad korning uppna okad effektivitet/produktivitet och/eller minskad miljébelastning kravs
utveckling av lokalisering och positionering med hog precision, séker kommunikation (V2X) samt sensorfusion.
For fordonets samverkan med omgivningen behévs ocksa god objektsdetektering, klassificering samt
trajektoriestimering. Baserat pa niva av automatisering behovs ocksa olika grader av redundans.

Det kommer ocksa att kravas metoder for och krav pa data for att sakerstalla varaktig tillgang p& och underhall av
data som fordras for séker och effektiv automatiserad korning.

Fysisk och digital infrastruktur som stéder en gradvis 6vergang till automatiserad trafik och darmed ocksa
hantering av 6vergangsperioden upp till full automatisering.

Omradet avser olika grader av automatiserad korning i bade rural och urban miljé. Den automatiserade kérningen
kan vara i bade avgransade omraden och i allman trafik.

Aven om huvuddrivkraften for forskning och utveckling som faller inom detta omrade inte &r att forbattra
trafiksékerheten och ta ett signifikant kliv mot att uppfylla nollvisionen &r det en forutséttning att trafiksékerheten
bibehalls eller forbattras.

Uppfoljning

Ansokningar till FFI skall dokumentera pa vilket satt projektet bidrar till programmets mal, bade pa en évergripande
niva och i relation till denna fardplan. Ansokningarna forvantas ocksa tydligt och konkret beskriva hur resultaten
kommer att nyttiggoras.

Uppfdljning gentemot denna fardplan och dess mal gors bland annat genom att projektet i samband med
projektavslut kallas till ett méte med programradet fér en presentation och diskussion kring uppnadda resultat.
Dessa moéten ger viktig input till programradet nar de foljer programmets utveckling och utvarderar vilka eventuella
korrigeringar av fardplanen som behdvs. Uppfoliningen kan ocksa resultera i att programradet identifierar luckor i
projektportfélien och darmed beslut om utlysningar som riktar sig till ett specifikt omrade.
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