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Forfattarnas forord

VINNOVA beslutade sommaren ar 2006 att bevilja medel till forskning
inom temat ”Matt och matmetoder”. Ett av de forskningsprojekt som
beviljades medel var ”Logistiken i ett internationellt, nationellt och
regionalekonomiskt perspektiv”. Projektets forsta rapport behandlade
forskningens huvudtema - att etablera en matmetod for aterkommande arliga
matningar av den makrologistiska utvecklingen i Sverige. Denna andra
rapport behandlar sambandet mellan strukturell omvandling och nationella
logistikkostnader. En tredje rapport kommer att analysera regionala
transport- och logistikkostnader, regionala effektivitetsskillnader och
regionernas kanslighet for CO2-restriktioner. Forskningsprojektet har ocksa
publicerat arbetsrapporten ”Freight Transportation Activity, Business
Cycles and Trend Growth”, Working Paper No 2 007:15, National-
ekonomiska institutionen, Lunds Universitet (Thomas Elger och Fredrik
Andersson). Projektteamet bestar av forskare fran Nationalekonomiska
institutionen och Institutionen for ekonomisk geografi vid Lunds universitet.
Forutom detta projektteam ingar i ett storre konsortium forskare fran
Teknisk ekonomi och logistik, LTH. Till konsortiet har ocksa knutits en
referensgrupp. Flera personer innanfor och utanfor referensgruppen har gett
vardefulla synpunkter pa manuskriptet, vilket vi ar tacksamma for.

Lund, maj 2009
Karl-Johan Lundquist Lars-Olof Olander
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1 Inledning

Det finns starka samband mellan tillvaxt och strukturell omvandling i en
ekonomi. Infasningen av nya produkter och tjanster med allt hogre for-
adlingsvarden och utfasningen av aldre produktion med laga foradlings-
varden gor att arbetskraft och kapital anvands pa béasta och mest effektiva
sétt. Logistiken har en viktig roll i det sammanhanget. 1 sig sjalv kan
logistiken vara ett konkurrensmedel som bidrar till tillvaxt, samtidigt som
den underlattar strukturell omvandling pa langre sikt. Tillvaxt och
omvandling, som naturligtvis drivs av manga andra krafter an enbart
logistisk effektivitet, har sin tur en sjalvstandig effekt pa logistikens
omfattning och kostnader. Behovet av att méta logistiska kostnader &r darfor
stort, oberoende av vilket perspektiv man véljer.

VINNOVA beslutade darfor sommaren ar 2006 att bevilja medel till
forskning inom temat "Matt och matmetoder”. Ett av de forskningsprojekt
som beviljades medel var ”Logistiken i ett internationellt, nationellt och
regionalekonomiskt perspektiv”. Den forsta rapporten behandlade projektets
huvudtema — att etablera en matmetod for aterkommande matningar av den
makrologistiska utvecklingen i Sverige’. Logistikmattet, som anvands i
rapporten, bygger pa tre traditionella klasser av kostnadsvariabler: Adminis-
trationskostnader, lagerhallningskostnader och transportkostnader. Fordel-
ningen av administrativa kostnader fran allmanna kostnader till sadana som
har med logistiska aktiviteter att gora ar kritisk i denna typ av matt. Det
anvanda mattet anvander en fordelningsnyckel som relaterar direkta
logistikkostnader vid varje tidpunkt till totala materialkostnader. Kvoten
anvands for att berdkna de overheadkostnader och lagerkostnader som kan
relateras till hantering av varor. Bade valet av kostnadsslag och séttet att
summera 6ver olika kostnadsslag kan relateras till internationella studier och
tidigare svenska studier’. Berakningarna bygger pa Foretagsstatistiken
(1997-2002) och Foretagens ekonomi (2003-2005), vilket gor det relativt
enkelt att kontinuerligt uppdatera logistikkostnaderna.

| detta avsnitt skall ges en kort sammanfattning av den forsta rapportens
viktigaste resultat som bakgrund till denna andra rapport, vars syfte &r att

! Svensk makrologistik. Sammanséttning och kostnadsutveckling 1997-2005. VINNOVA
Rapport, VR 2008:13.

2 Val av variabler och aggregeringsmetod kan hérledas tillbaka till (dtminstone) Heskett et
al (1973) och Heskett (1973). Se Macrosys (2005) for vidare diskussion. For svenska
studier se t.ex Aronsson 2002 och Borg, J., Wandel, S. & Agren, B. (1992)



belysa tillvéxtens och den strukturella omvandlingens betydelse for
logistikkostnaderna. Redovisningen sker i I6pande priser.

1.1 Svensk makrologistik

De totala logistikkostnaderna fér den konkurrensutsatta delen av ekonomin
okade med c:a 19 procent mellan aren 1997 och 2005, med stora variationer
mellan aren. Kostnaderna 6kade kraftigt fram till ar 2001, for att darefter
falla fram till ar 2003. De senaste aren har kostnaderna en uppatgaende
trend. Lagerhallningskostnaderna har minskat, kraftigt under senare ar,
medan transportkostnaderna &r den komponent som 6kat mest (figur 1).
Logistikkostnaderna som andel av BNP har generellt sett minskat under
perioden. Kvoten 6kade fram till ar 2000/2001, men minskade sedan
patagligt fram till &r 2004. Det senaste aret i serien visar att kvoten 6kar
nagot (figur 2). For den konkurrensutsatta delen av ekonomin ar kvoten
omkring 8,5 procent, en halv procent hdgre nér den offentliga sektorns
bidrag till logistikkostnaderna uppskattas.

Stora foretag har haft en snabbare logistikkostnadsutveckling dn sma foretag
under perioden, Det ar framforallt lejda transporter som 6kat, medan
lagerrantan minskat. De stora foretagens totala logistikkostnader som andel
av foradlingsvardet minskade fran 20,3 till 16,8 procent, andelen av
omséattningen minskade nagot mindre. Det ar framforallt industrins och
handelns situation som dessa siffror speglar. Stora foretag bidrar mest till de
nationella logistikkostnadernas andel av BNP, knappt 60 procent, vilket var
en 6kning med ett par procentenheter under perioden.

Sma foretag har haft en forhallandevis mattlig kostnadsutveckling, men med
mycket starka variationer. Administrations- och lagerhallningskostnader
okade snabbare i sma foretag an i stora foretag. Logistikkostnadernas andel
av foradlingsvarde och omséttning minskade mer i de sma foretagen én i de
stora under perioden. Den mattliga kostnadsutvecklingen och de minskande
andelarna av foradlingsvarde och omsattning speglar den snabba tillvaxten
av avancerade tjansteféretag, som bidrar med stora vérden till BNP, men
orsakar sma logistikkostnader. Dessa tjansteforetag ar val representerade
bland sma foretag.

Det har skett en kraftig omférdelning av de totala logistikkostnaderna sedan
ar 1997 fran de branscher som producerar varor till parti- och detaljhandel,
men ocksa till stora delar av den 6vriga service- och tjanstesektorn. Aven
om industrin fortfarande dominerar logistikens kostnader har det pa den
relativt korta period som undersokts skett en mycket stark “tjanstefiering”
av logistikkostnaderna. Samtidigt har industrin i sig sjalv omvandlats i
riktning mot branscher med snabbt stigande foradlingsvérde, lattare varor
och langsamt véxande transportkostnader. Detta skifte har intraffat samtidigt



som logistikens kostnader i forhallande till BNP och i relation till foretagens
foradlingsvarde minskat de senaste aren. Skiftet i sig dr en av orsakerna till
denna utveckling.

Figur 1 Totala logistikkostnader 1997-2005, férdelade pa olika komponenter
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Figur 2 Totala logistikkostnader 1997-2005, som andel av BNP
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Nér de svenska logistikkostnaderna jamfordes med CSCMPs métning av
USA:s logistikkostnader visade det sig att utvecklingen i de bada landerna
foljde varandra mycket val, sérskilt nar jamforelsen gjordes i gemensam
valuta. Andelarna av BNP hamnade ocksa pa ungefar samma niva.



Resultatet indikerade att de svenska logistikkostnaderna relaterade till BNP
inte &r hogre &n de amerikanska. Jdmforelser med andra lander an USA &r
mycket osakra beroende pa stora variationer ifraga om dessa internationella
studiers inriktning, metoder och omfattning. I tabell 1 redovisas
estimeringar for ett antal valda lander, hamtade fran Rodrigues m fl 2005.
Berakningarna avser aren 1997, 2000 och 2002. I tabellen har komp-
letterande matvarden for USA och Sverige lagts in. For USA anvands
CSCMP-mattet och for Sverige det matt som har refereras. Det framgar att
USA hamnar i topp bade nar det galler faktiskt méatta kostnader och
estimerade varden. De bada matresultaten féljer varandra forvanansvart val
over tiden, bade ifraga om niva och utveckling. Sverige hamnar pa andra
plats, fortfarande nagot hdgre an USA ar 2002. Darefter foljer
Storbritannien och Japan, i sin tur féljda av en rad avancerade
kontinentaleuropeiska ekonomier. Canada bryter in och placerar sig pa
samma niva som de sistnamnda landerna. Dérefter foljer Irland och en rad
sydeuropeiska lander. Tysklands position ar svar att forklara om den inte pa
nagot sétt har med sammanslagningen av de vastra och dstra delarna att
gora. Indien och Kina hamnar pa véarden som Sverige med stor sannolikhet
hade for 20 till 30 ar sedan. Det ar sannolikt att det svenska mattet speglar
den svenska logistiksituationen ganska val. Det ar svart att tanka sig att
Sverige med sin ekonomiska situation ar 2005 inte skulle hamna pa den
ovre delen av listan. Ingen annan internationell studie talar heller emot
detta’.

% Se exempelvis Connecting to Compete. Trade Logistics in the Global Economy. The
Logistics Performance Index and Its Indicators, The World Bank , 2007 och VINNOVA
Rapport, VR 2008:13, ss. 39-43.
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Tabell 1 Logistikkostnader som andel av BNP. Valda lander, rangordnade efter kvot

ar 2002

1997 2000 2002
USA? 10,2 10,3 8,7
USA 10,5 10,1 9,3
Sverige? 10,2 11,1 10,1
Storbritannien 10,1 10,7 11,3
Japan 11,4 11,1 11,4
Frankrike 12,0 11,9 11,6
Holland 11,9 11,8 11,9
Canada 12,1 12,2 11,9
Belgien 11,4 11,6 12,1
Italien 12,0 11,8 12,2
Grekland 12,6 12,9 13,0
Portugal 12,9 13,6 134
Spanien 14,7 13,3 14,1
Irland 14,0 15,3 14,9
Tyskland 13,1 15,3 16,7
Indien 15,4 17,0 17,4
Kina 16,9 17,7 17,9
1=CSCMP

2=Svenskt méatt enligt VINNOVA Rapport, VR 2008:13

Kalla: Rodrigues m fl 2005

1.2 Syfte och antaganden

Det finns manga tankbara bestamningsfaktorer for hur logistikkostnaderna
som andel av BNP utvecklas 6ver tid. De vikigaste ar sannolikt: strukturell

omvandling, oljeprisutveckling, internationell handel, investeringar i
infrastruktur och logistiska forbattringar. Den korta tidsserie, 1997-2005

(2007), som star till forfogande gor det &nnu sa lange inte maojligt att testa en
modell med flera bestamningsfaktorer. Det kan dock visas att makroeko-
nomiska faktorer, som strukturforandringar och oljeprisutveckling, kommer
att fa ett stort inflytande i en sadan modell. Strukturell omvandling forklarar
ndmligen ensam mer &n halften av transportkostnadernas utveckling under

den tid som 6verblickas. Oljeprisutvecklingen ensam forklarar endast 14

procent. Nar bada faktorerna tas med ger de tillsammans en god prediktion
av transportkostnadernas utveckling (figur 3)*. Det finns flera tecken pa att

* Se VINNOVA Rapport, VR 2008:13, ss. 27-31.
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modellen ar 6verspecificerad, beroende pa den korta tidsperioden, men med
en forsiktig tolkning verkar det som om framforallt strukturell omvandling
av ekonomin har stor betydelse for transportkostnadernas och darmed ocksa
logistikkostnadernas utveckling. Resultatet &r inte férvanande. Svensk
ekonomi har sedan slutet av 1970-talet gatt igenom storre delen av en
tillvaxtcykel, baserad pa radikala teknikskiften, vars effekter har paverkat
alla delar av ekonomin. Den period som studeras hér, 1997-2005, omfattade
den s.k. omvandlingens kulmination och de forsta aren av teknologins och
ekonomins rationalisering. Dynamiken var enorm under dessa ar, inte bara
med avseende pa foretagsomvandling (d v s entry och exit) utan ocksa med
avseende pa vilka branscher som 6kade eller minskade under perioden®. Den
direkta fragan blir da hur stor effekt denna omvandling haft pa
logistikkostnadernas forandring.

Figur 3 Faktiska forandringar i transportkostnader (bla linje) och forvantade
férandringar i transportkostnader (rod linje), baserade pa strukturell omvandling och
oljeprisutveckling. Streckade linjer ar konfidensband for berakningen, baserade pa
ett respektive tva standardfel
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Syfte:

» Attt studera hur de totala logistikkostnaderna utvecklas i en ekonomi som
vaxer, samtidigt som produktionen andrar riktning och branscherna sin
sammansattning.

> Se Lundquist & Olander 2009 samt inledningen till nésta avsnitt.
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Antaganden:

Berakningarna ar kontrafaktiska och utgar ifran att ekonomins struktur
lases over tid, medan alla andra variabler tillats forandras.

Den arliga totala tillvaxten i ekonomin antas vara den faktiska.

Den arliga utvecklingen av varor och tjanster inom branscherna antas
vara de faktiska

Den arliga logistiska effektiviteten inom branscherna antas vara de
faktiska.

Oljeprisets arliga utveckling antas vara den faktiska.
De arliga exportkvoterna och handelsmonstren antas vara de faktiska

13



2 Strukturomvandlingens drivkrafter

"General Purpose - teknologier”, eller aterkommande teknologiska regimer,
kan dominera den ekonomiska utvecklingen under manga ar. Framvéxten av
dessa nya teknologier har i sig sjalv ett explosivt forlopp nér tiden & mogen.
De skapar nya produkter och helt nya marknader. For andra branscher
forbéattrar de produkterna, forlanger produktlivscyklerna och breddar
marknaderna. De kan ocksa dra med sig helt fraimmande teknologier som
plotsligt kan fa ny mening, komma i nya sammanhang och utvecklas vidare.
Dessa teknologier skapar aterkommande cykliska tillvaxtforlopp pa ungefar
40-ar som pa olika satt satter ramarna for den nationella och regionala
utvecklingen. For svensk ekonomi startade en sadan tillvaxtcykel i mitten pa
1970-talet i samband med att den foregaende tillvaxtcykeln avslutades med
en djup strukturkris®. Denna kris resulterade i omfattande foretagsutslag-
ning, kraftigt fallande tillvaxt, 6kad inflation och minskad sysselséttning. De
samlade effekterna av krisen medfdrde bl.a. att Sverige snabbt dalade i
ranking i den internationella ”valfardsligan”. Mitten av 1970-talet innebar
dock inte bara en svar strukturkris utan ocksa startskottet for en ny tillvaxt-
cykel och en langsiktig ekonomisk aterhamtning. Denna tillvaxtcykel har
kommit att totalt férandra den nationella och regionala ekonomins samman-
séttning, tillvaxt och konkurrenskraft. Investerings-, FoU- och export-
monster har &ndrat karaktér och forskjutits mellan branscher samtidigt som
relativprisutveckling, utbildningskrav och l6neutveckling har forandrats
dramatiskt mellan olika branscher. Stora delar av den svenska foretags-
stocken har bytts ut. Branscher som tidigare inte existerade dominerar 30 ar
senare tillvéxten, medan tidigare barande branscher har tappat i betydelse
och mer eller mindre fasats ut ur den svenska ekonomin. Olika typer av
regioner har intagit olika roller under denna mycket kraftfulla omvandling
av den svenska ekonomin. Vinnare och forlorare i olika avseenden har
skiftat Over tiden.

De flesta "General Purpose”-teknologier har sina ursprung i teknologiska
centra i regioner och lander, som kan véxla fran regim till regim. Tekno-
logierna initieras globalt, men kan inte omedelbart fa faste 6verallt. De talar
till ”déva 6ron” i de flesta lander och regioner darfor att “mottagarkom-
petensen”, formagan att ta till sig det nya, utveckla och kommersialisera det,
saknas pa de flesta hall. Forst nar signalerna nar ratt sammanhang borjar
utvecklingen fa fart, vilket kan intr&ffa pa flera platser samtidigt. Dessa blir
utgangspunkterna for en omfattande vag av tillvaxt och omvandling, som

® Se Schon 2002 och 2006
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drar med sig de flesta lander och regioner pa ett eller annat satt, forr eller
senare.

Forklaringen till att dessa tillvaxtcykler bildas finns i spanningsfaltet mellan
nytt och gammalt i den ekonomiska och samhalleliga utvecklingen. De
bildas kring radikala innovationer och infrastrukturell expansion, med stor
komplementaritet i relation till andra teknologier och verksamheter. De nya
verksamheterna som véxer fram kring dessa teknologier tar ledningen i den
omvandling som utgor en tillvaxtcykels forsta del (20-25 ar). De institutio-
nella forhallandena i samhaéllet tvingas anpassa sig till dessa nya utveck-
lingskrafter for att skapa stabila villkor fér den fortsatta utvecklingen.
Fornyelsen blir omfattande och tillvéxten far ny inriktning forst pa
hemmamarknaden och sen i allt vidare sammanhang. General Purpose
teknologierna kombineras sa smaningom med branschspecifika teknologier
och okar tillvaxten inom allt fler omraden. Vissa av dessa kombinationer
kommer att bilda utvecklingsblock inom vilka samarbetet férdjupas och
leder utvecklingen vidare. Den nya teknologin far d&ven genomslagskraft i de
gamla delarna av ekonomin, dér produkter och tjanster far fornyad attrak-
tionskraft, tillverkningsprocesserna forbattras och kostnaderna sanks
radikalt. Foretagstjansterna kommer da att 6ka i betydelse och spela viktiga
medierande roller for spridning av teknologi och férandrade marknads-
relationer. Okande efterfrdgan p& komponenter och ravaror kommer sa
smaningom att skapa tillvaxt dven inom mindre teknikintensiva branscher,
som fungerar som underleverantérer i dessa sammanhang. Med stigande
sysselsattning och 6kande realléner kommer ocksa individ- och hushallsnéra
tjanster och dessa gruppers konsumtion av varor att 6ka sin betydelse i
ekonomin.

Den andra delen av tillvaxtcykeln, rationaliseringen (ca 10-15 ar), praglas
av stabila forhallanden ifrdga om samhéllsinstitutioner, produktion och
internationella relationer. Den medfor emellertid sa smaningom okad
konkurrens inte minst pa utrikesmarknaderna. Rationaliseringarna tilltar
med kraftigt stigande effektivitet som foljd. Férloppet leder till sist

fram till en strukturell kris, som férsvagar gamla intressen och gér samhéllet
och ekonomin beredda att véxla Over i nya riktningar. Historiskt sett brukar
finanskriser vara upptakten till dessa nya inriktningar.

2.1 Den svenska utvecklingen

Den senaste tillvaxtcykelns barande teknologi har varit centrerad kring
mikroelektronik och CC-teknologins landvinningar For denna var
mottagarkompetensen vél utvecklad i Sverige. Impulserna uppfattades tidigt
och den svenska hemmamarknaden blev den arena pa vilken fornyelsen och
omvandlingen av den nationella ekonomin kom att utspela sig. Det var alltsa
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vid slutet av 1970-talet, som den nuvarande tillvéxtcykeln startade, forst
med en forsiktig och sedan en allt snabbare omvandling. Kommersiali-
seringen av denna omvandling har sedan dess varit i full ging i Sverige’.

Industrin visade sig under omvandlingsfasen, 1978-1998, vara den
avgorande motorn for ekonomin och var den sektor som kom forst i
fornyelsen och omvandlingen. En nyckelroll intogs av det som kallats den
nya/férnyade industrin®. Denna industri var starkt utbuds- och teknologi-
driven till sin karaktar, vilket innebar att den tidigt hade formagan att
omsdtta teknikskiftets fornyelseimpulser i nya produkter, processer och
marknader. Fram till ar 1998 tredubblade den nya/férnyade industrin sin
andel av landets industriella foradlingsvéarde samtidigt som arbetsproduk-
tiviteten nddde en dverlagset hog niva jamfort med vriga delar av
ekonomin. Efterhand féljde andra delar av industrin som ocksa fram-
gangsrikt, men betydligt senare, drog nytta av tillvaxtcykelns utbuds- och
efterfrageeffekter, med i utvecklingen. Samtidigt eskalerar utfasning av
stagnerande och utslagningen av obsoleta industribranscher, d v s branscher
som inte hade férmagan att dra nytta av teknikskiftets fornyelseimpulser.
Som helhet innebar dock omvandlingsfasen en kraftfull fornyelse och
tillvaxt av den svenska industribasen, dominerad av helt andra branscher an
vid periodens borjan. I den féljande rationaliseringsfasen stagnerade den
renodlade industrisektorns tillvaxt samtidigt som skillnaderna mellan olika
industribranschers tillvaxttakt och produktivitet minskade. Fallande
anlaggningstillgangar, investeringar och sysselséattning i kombination med
krympande foretagsstock, 6kad produktivitet och vikande Iéneutveckling
utgjorde tydliga tecken pa att industrin intradde rationaliseringsfasen redan
under sent 1990-tal och att den darmed ocksa forlorat sin roll som den
avgorande drivkraften i den ekonomiska utvecklingen.

Foretagstjansterna utvecklades i kolvattnet pd industrins férnyelse®. De
vaxte och kom s& smaningom att dominera aven den industrirelaterade
ekonomin. | borjan pa 2000-talet tar foretagstjansterna 6ver rollen som den
direkt drivande kraften for saval industrin som resten av ekonomin. Den
snabbvéaxande delen av foretagstjansterna, bestaende av bl.a. IT-tjanster,
marknadsforing/management/design och FoU-lab., intog snabbt en
sérstallning. Dessa i huvudsak industrirelaterade tjanster visade, jamfort
med andra delar av ekonomin, en dverlagsen tillvéxt och sysselsattnings-
6kning under perioden 1998-2006, d v s under den andra delen av
tillvaxtcykeln. Detta avspeglades ocksa i en mycket pataglig underliggande

" Den svenska tillvéxtcykelns nationella och regionala forlopp behandlas mera utforligt i
Lundquist & Olander 2007 och 2009, se ocksa Svennson Henning 2009.

® Lundquist, Olander & Svensson Henning 2008a

¥ Lundquist, Olander & Svensson Henning 2008b
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foretagsdynamik i form av en omfattande utslagning av gamla foretag, ett
stort antal havererade nya foretag men framforallt ett mycket stort inslag av
framgangsrikt nyforetagande och entreprendrskap. Ar 2006 bestod de
snabbvaxande foretagstjansternas totala foretagsstock till 70 procent av
foretag som startats efter 1996. Dessa foretag stod tillsammans for éver 52
procent av sektorns foradlingsvarde vid periodens slut. Ett resultat av denna
starka foretagsdynamik, forutom dess betydande effekter pa hela ekonomins
tillvaxt och sysselsattning, var ocksa en markant 6kning av FoU och
investeringar samt stigande exportintensiteter. Andra typer av foretags-
tjanster som préaglades mer av en efterfragedriven utveckling, exempelvis
tekniska konsulter och industriorienterad partihandel, maskin leasing etc.,
visade en betydligt mer dampad tillvéxt och omvandling. Det var snarast sa
att denna del av foretagstjansterna, som ocksa i mycket hog grad varit
industrirelaterade, visade drag som tyder pa 6kat konkurrenstryck och att
intradet i rationaliseringsfasen intraffade redan tidigt pa 2000-talet. Detta
indikerades av att sysselsattningstillvaxten mattades av under periodens
sista ar medan produktiviteten fortsatte att stiga.

De Ovriga delarna av tjanstesektorns utveckling visar att bade de individnara
och generella tjansterna inte paverkades lika patagligt eller direkt av
tillvaxtcykelns utbuds- och efterfrageeffekter. De generella tjansterna som
hade bade naringsliv och hushall som kunder klarade inte av att fullt ut félja
den allmanna tillvaxttakten i tjanstesektorn. | relativa tal forlorade de
generella tjansterna nagot av sin betydelse under perioden. De individnara
tjansterna visade en svagt 6kande tillvaxt forst nagra ar in pa 2000-talet men
hann aldrig pa allvar komma igang med sin tillvaxt innan finanskrisen slog
till. Styrkan i denna del av tjanstesektorns utveckling kommer framdver att
bestammas av hur realléner och sysselsattning utvecklas i Gvergangen
mellan rationalisering och Kris.

Det samlade resultatet av tre decenniers nationell omvandling och
rationalisering kan sammanfattas som en kraftfull reindustrialisering av den
svenska ekonomin. Denna process initierades av den teknologi- och
utbudsdrivna industrin vars utveckling efterhand 6ppnade for och skapande
en mycket stark expansion av olika typer av foretagsnara tjanster. Den
industriella ekonomin, om den definieras brett som summan av den
”renodlade” industrin och foretagsnara tjanster, har under de tre senaste
decennierna aldrig varit storre i foradlingsvarde och sysselsattningstermer
an vad den var i borjan pa 2000-talet.
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3 Branschutveckling och
logistikkostnader

Detta avsnitt handlar om perioden 1997-2005, d v s kulmen pa omvand-
lingen och inledningen av rationaliseringen fram till aren fore finanskrisens
utbrott. Som namndes i foregaende avsnitt har fornyelsen och omvandlingen
av den svenska ekonomin under tillvéxtcykeln som helhet och framforallt
under den period som undersoks i detta sammanhang varit mycket
dramatisk. Tillvaxttakterna for olika branscher inom bade industri och
service har varierat kraftig, vilket resulterat i omfattande férandringar av
naringslivsstrukturens sammanséttning, métt i termer av féradlingsvarde,
produktivitet och sysselsattning. | den féljande analysen studeras vilken
betydelse denna omvandling haft pa logistikkostnadernas utveckling i 302
branscher p& SNI-4 niva™. Idealiskt hade varit att folja hela tillvaxtcykelns
betydelse for logistikkostnaderna fran slutet av 1970-talet fram till idag.
Detta har dock inte varit mojligt da logistikdata fore ar 1997 bygger pa urval
av foretag i alla storleksklasser och &r darfor inte jamférbara med senare
perioders utveckling. Det har ocksa varit nédvandigt att begransa analysen
till foretag med fler &n 49 sysselsatta. Foretag med férre sysselsatta ar
namligen inte kostnadsundersokta under perioden 1997-2002, vilket
forsvarar skapandet av obrutna och jamférbara tidsserier for logistik-
kostnader™. Det &r séledes inte hela det konkurrensutsatta naringslivet som
undersoks i detta avsnitt. Det rader dock ingen tvekan om att undersok-
ningspopulationen dr tillrackligt stor och bred for att visa generella drag och
samband mellan branschers tillvéxt och logistikkostnader. Totalt tacker
undersokningspopulationen c:a 60 procent av det konkurrensutsatta
naringslivets foradlingsvarde och logistikkostnader. Aven detta avsnitt
redovisas i I6pande priser.

19| de fall d& 6vergangen fran branschnomenklaturen SN192 till SN12002 medfér att
branscherna redovisas pa nya och mer detaljerade branschkoder har det varit nédvandigt att
aggregera till SNI-3 och SNI-2 niva for att skapa obrutna serier.

| den inledande redovisningen av den totala logistikkostnadens utveckling I&stes
problemet genom en s k splice-teknik. Denna baserades pa en uppskattning av
storleksrelationen mellan sma och stora foretag aren 2003 - 2006. Tillampad pa data for
stora foretag aren 1997-2002 skapades en total serie for samtliga foretag och
storleksklasser som tacker hela perioden. Sadana berakningar kan goras pa 6vergripande
niva. For enskilda branscher blir resultaten dock osékra. Tekniken bor darfor inte anvandas
i detta avsnitt.
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3.1

Utgéngspunkt for analysen &r branschernas tillvixt av forddlingsvirde och
logistikkostnader 1 forhéllande till hela det konkurrensutsatta naringslivets
utveckling. Fyra huvudgrupper av branscher kan konstrueras (figur 4).
Grupp 1 bestar av branscher som haft hogre relativ tillvéixt 1 foradlingsviarde
idn det totala néringslivet, samtidig som logistikkostnaderna 6kat lang-
sammare. Det handlar om framgéangsrika branscher som formatt att dra nytta
av de tillvixtimpulser som omvandlingen fort med sig utan att detta medfort
att logistikkostnaderna 6kat lika snabbt som 1 néringslivet totalt. Grupp 2
omfattar branscher som ocksa tillhér omvandlingens vinnare. De har alla
haft hogre tillvaxttakt én nédringslivet 1 stort, men en helt annan utveckling
vad géller logistikkostnader. Branscherna har haft en storre 6kning av
logistikkostnaderna &n néringslivet som helhet. Grupperna 3 och 4
kénnetecknas av att branscherna haft ldgre tillvixt i foradlingsvarde dn
riksgenomsnittet. Bada grupperna innehéller alltsa strukturomvandlingens
forlorare. For Grupp 3 sa visar dessa krympande branscher ocksa
logistikkostnader som relativt sitt utvecklas betydligt langsammare adn for
néringslivet som helhet. For Grupp 4 ir utvecklingen den motsatta.
Branscherna krymper men gor detta med starkt 6kande logistikkostnader.
Denna enkla indelning visar att det inte finns ndgot enkelt och rakt samband
mellan tillvdxt och logistikkostnader pa detaljerad branschniva.

En enkel branschgruppering

Figur 4 Branschgruppering
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I tabell 2 gors en enkel statistisk sammanfattning av branschgruppernas
egenskaper. Grupp 1, som innehéller en del av de vixande branscherna,
omfattar inte mer 4n en tiondedel av de konkurrensutsatta branscherna.
Deras andel av forddlingsvérdet totalt sett dr dock drygt 20 procent.
Logistikkostnaderna svarar for knappt tio procent. Branscherna 6kade sin
andel av forddlingsvérdet i ekonomin, men minskade andelen av
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logistikkostnaderna. Forklaringen finns pa tabellens sista rad. Tillvéxten var
mer an hundra procent under perioden, métt i I6pande priser, medan
logistikkostnaderna minskade med drygt en tredjedel. Grupp 2 omfattar tre
ganger s manga branscher. Foradlingsvardet svarar for drygt 30 procent,
logistikkostnaderna for ndgot mer. Bada andelarna 6kade kraftigt under
perioden. Tillvaxten for branscherna var mer an 150 procent pa nagra fa ar.
Denna tillvéxt forde med sig en néstan lika stor 6kning av logistikkost-
naderna. Grupp 3 innehaller krympande branscher och ar den stérsta
gruppen, sett till antal branscher. Foradlingsvardets andel ar nagot hogre an
logistikkostnadernas. Gruppen minskade i betydelse under perioden, bade
ifrdga om foradlingsvarde och logistikkostnader. Tillvaxten var bara nagra
fa procent, i fasta priser antagligen ingen alls, medan logistikkostnaderna
minskade med nastan 30 procent. Grupp 4, slutligen, har den minsta andelen
av foradlingsvardet i ekonomin, men den nast hogsta andelen logistikkost-
nader. Skillnaden har okat kraftigt. En svag tillvaxt kombinerades med
starkt stigande logistikkostnader. For samtliga branscher var tillvaxttakten i
foradlingsvardet dubbelt sa hog som 6kningen av logistikkostnaderna.
Forklaringen till detta &r inte sjalvklar och omedelbar. Strukturell
omvandling spelar sakert en stor roll, men dess effekt &r har blandad med
forandrad logistisk effektivitet, forandrade oljepriser, utrikeshandelns
riktning och omfattning, m m Senare skall goras ett forsok att isolera den
strukturella omvandlingens effekt fran annan paverkan. Innan dess skall
dock branschgrupperna presenteras narmre och deras inre utveckling
redovisas.

Tabell 2 Foradlingsvarde och logistikkostnader ar 2005, samt forandringen 1997-
2005. Foretag med fler an 49 sysselsatta

Gruppl Grupp?2 Grupp3 Grupp4 Totalt

Antal branscher (SNI:4) 30 91 124 56 302
Andel 2005 av totalt:

Foradlingsvarde 21,3 31,0 26,9 20,8 100
Logistikkostnad 9,9 36,0 21,2 32,9 100
Forandrade andelar 1997-2005:

Foréadlingsvarde 55 12,8 -12,1 -6,2 0,0
Logistikkostnad -9,3 17,9 -16,4 7,9 0,0
Relativ forandring 1997-2005

Foradlingsvarde 103,6 158,0 4,3 16,6 51,3
Logistikkostnad -35,2 149,4 -29,4 64,9 25,5
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3.2 Gruppl

Denna grupp domineras av kraftigt véxande industribranscher. Telekom-
produkter, lakemedel, medicinsk utrustning, motorer och andra delar till
motorfordon, liksom pumpar och kompressorer ar nagra tillverknings-
omraden som &r mest framtradande. Men till gruppen hor ocksa
massatillverkning, jarn- och stal och petroleumraffinering. Bland fa exempel
pa tjanstebranscher kan namnas radio- och TV- programverksamhet,
redovisning/bokfdring och lokalvard/reng6ring. Det ror sig m a o om
industriproduktion med hogt foradlingsvarde i forhallande till vikt, tung
industriproduktion med kraftigt stigande relativpriser och i ndgon man om
tjanstebranscher som vuxit snabbt, samtidigt som de varit foremal for hard
rationalisering under periodens senaste ar. Forklaringen till sjunkande
logistikkostnader finns i manga hogteknologiska varors minskande vikt,
effektivare lagerhantering och outsourcing av logistikfunktioner till
branscher som finns utanfor gruppen.

Figur 5 Grupp 1. Samband mellan féradlingsvardenas tillvaxt och
logistikkostnadernas utveckling 1997-2005. Foretag med fler an 49 sysselsatta
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Tabell 3 Grupp 1. Korrelation (Pearson) mellan féradlingsvarde och logistikkostnad.
Foretag med fler an 49 sysselsatta

Logistikkostnad:

Foradlingsvarde: 1997 2005 %1997-2005
1997 0,822+

2005 - 0,615**

%1997-2005 - - -0,136
N 30 30 30

**Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).
*Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed).

Som framgar finns det fortfarande ett statistiskt samband mellan
foradlingsvarde och logistikkostnader, men sambandet har forsvagats
mellan dren 1997 och 2005 (tabell 3). Férandringssambandet ar negativt om
an inte signifikant. Foradlingsvérdenas tillvaxt korrelerar svagt negativt med
logistikkostnadernas 6kning. Det &r sannolikt framvaxten av industrins
hdgteknologiska branscher, dar foradlingsvardena 6kar snabbare &n
logistikkostnaderna, som bidrar mest till detta minskande samband mellan
tillvaxt och logistikkostnader.

3.3 Grupp 2

Dessa vaxande branscher, med 6kande andelar av de totala logistikkost-
naderna i landet, bestar nastan helt av tjanstebranscher. De domineras av IT-
konsulter, som f6ljs av partihandel och detaljhandel med manga olika
inriktningar. Andra exempel ar fjarrvarmebolag, VVS-arbeten, callcenters,
bevakning och renhallning. De flesta av dessa branscher 6kade foradlings-
vardena snabbare an logistikkostnaderna, d v s de 6kade effektiviteten under
perioden. Sarskilt partihandeln och detaljhandeln hanterade fler foradlings-
kronor per logistikkrona i slutet av perioden an i borjan. Manga branscher &r
dock mycket logistikintensiva och deras tillvaxt 6kar gruppens andel av
logistikkostnaderna totalt i ekonomin, oberoende av om effektiviteten okar
Over tiden.

Det finns ett signifikant positivt samband mellan foradlingsvarden och
logistikkostnader, bade ar 1997 och ar 2005, dven om korrelationen minskat
nagot éver tid (tabell 4).
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Figur 6 Grupp 2. Samband mellan foradlingsvéardenas tillvaxt och
logistikkostnadernas utveckling 1997-2005. Foretag med fler &n 49 sysselsatta
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Tabell 4 Grupp 2. Korrelation (Pearson) mellan féradlingsvarde och logistikkostnad.
Foretag med fler an 49 sysselsatta

Logistikkostnad:

Foradlingsvérde: 1997 2005 %1997-2005
1997 0,555** - -
2005 - 0,403** -
%1997-2005 - - 0,569**
N 91 91 91

**Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed)
*Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed)

Forandringssambandet sett 6ver hela perioden &r ocksa signifikant positivt
och fortfarande ganska starkt. Gruppen har inte dominerats av nya
hogteknologiska branscher med snabb tillvaxt och langsamt 6kande
logistikkostnader. Istallet &r det framst partihandelns och detaljhandelns
tillvaxt som haller uppe branschgruppens relativt starka samband mellan
tillvaxt och logistikkostnader. Handelns starka tillvéxt bidrar med
nddvéndighet till 6kade logistikkostnader inom gruppen, trots att flera
branschers effektivitet verkar ha dkat dver tiden.
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3.4 Grupp 3

Denna grupp bestar av krympande branscher dar logistikkostnadernas andel
faller i den totala ekonomin. Industrins branscher och tjanstebranscherna
svarar for exakt lika stora delar av den ekonomiska aktiviteten inom
gruppen. Industrin domineras av méatinstrument, verktyg och redskap,
maskintillverkning, utrustning for godshantering, lager och kugghjultill-
verkning, basplaster och mejeriprodukter. Tjanstebranscherna i sin tur
representeras av bl.a. energiproduktion, fastighetsuthyrning, elinstallationer,
hotell- och restaurangverksamhet samt viss detaljhandel. Gruppen
domineras alltsa av “upstream” branscher och branscher inom investerings-
och insatsomradena.

Branscherna har haft en mycket langsam 6kning av foradlingsvérdena dven i
I6pande priser och har befunnit sig under hard importkonkurrens, men har
minskat logistikkostnaderna kraftigt dver tid. Det &r sannolikt inte i forsta
hand strukturell omvandling inom gruppen som férklarar de minskade
logistikkostnaderna. Det verkar istallet som om néstan alla branscher har
oOkat sin logistikeffektivitet. Eftersom stigande foradlingsvérden inte bidragit
till denna utveckling finns den viktigaste forklaringen troligen i sénkta
kostnader genom att branscherna i varierande omfattning forbattrat
lagerhallningen, 6kat transporteffektiviteten och mojligen okat andelen
outsourcing.

Figur 7 Grupp 3. Samband mellan foradlingsvéardenas tillvaxt och
logistikkostnadernas utveckling 1997-2005. Foretag med fler &n 49 sysselsatta

50,0000

0,0000

-50,0000 —

Foradlingsvardets utveckling i procent

-100,0000 — o R Sq Linear = 0,18

T T T T T T
-100,0000 -75,0000 -50,0000 -25,0000 0,0000 25,0000
Logistikkostnadernas utveckling i procent

24



Tabell 5 Grupp 3. Korrelation (Pearson) mellan féradlingsvarde och logistikkostnad.
Foretag med fler an 49 sysselsatta

Logistikkostnad:

Foradlingsvarde: 1997 2005 %1997-2005
1997 0,704**

2005 - 0,367**

%1997-2005 - - 0,424**
N 124 124 124

**Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed)
*Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed)

Den starka korrelationen som fanns mellan foradlingsvérdena och logistik-
kostnaderna ar 1997, har halverats fram till &r 2005. Forandringssambandet
ar dock fortfarande positivt och signifikant, men inte sérskilt starkt.
Siffrorna speglar troligen en stor spridning mellan branscherna nér det galler
deras formaga att oka logistikeffektiviteten under perioden.

3.5 Grupp4

Branscherna i denna grupp har haft en svag tillvaxt av foradlingsvardena i
I6pande priser, medan daremot logistikkostnaderna dkat fyra ganger sa
mycket. Gruppen bestar till tva tredjedelar av industribranscher. De
viktigaste inslagen d&r motorfordonstillverkning, karosstillverkning, papper
och papp, gruvmaskiner, metallstommar, sagat tra, farger och matbrod. De
flesta varor inom dessa branscher har hdg vikt. Bland tjanstebranscherna
kan ndmnas byggverksamhet, fastighetsforvaltning, arkitektverksamhet och
partinandel med malmer, maskiner och metaller. Aven dessa tjanste-
branscher hanterar varor med betydande vikt. Sa gott som alla branscher har
okat logistikkostnaderna mer &n foradlingsvardena. Det &r svart att sdga om
det ar bristande logistikeffektivitet som ar forklaringen. De flesta
branscherna verkar under hard priskonkurrens, ofta pa internationella
marknader. Det kan alltsa vara sa att den svaga utvecklingen av
foradlingsvardena bidrar mer till forklaringen &n brister i hanteringen av
logistikkostnaderna.
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Figur 8 Grupp 4. Samband mellan foradlingsvéardenas tillvaxt och
logistikkostnadernas utveckling 1997-2005. Foretag med fler &n 49 sysselsatta
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Tabell 6 Grupp 4. Korrelation (Pearson) mellan féradlingsvarde och logistikkostnad.
Foretag med fler an 49 sysselsatta

Logistikkostnad:

Foradlingsvérde: 1997 2005 %1997-2005
1997 0,872** - -
2005 - 0,840** -
%1997-2005 - - 0,208
N 56 56 56

**Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed)
*Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed)

Sambandet mellan foradlingsvardena och logistikkostnaderna var hogt bade
ar 1997 och ar 2005, dessutom nastan utan att forandras (tabell 6).
Situationen &r antagligen typisk for logistiktunga branscher, bade inom
industri och tjanster. Forandringssambandet, mellan forédlingsvérdenas
tillvaxt och logistikkostnadernas tillvéxt under perioden, ar dock bara svagt
positivt och inte signifikant. Det kan tyda pa stora variationer i branschernas
formaga eller majlighet att hantera lager och transporter de senaste aren.
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3.6 Generellt samband

| figur 9 och i tabell 7 finns samtliga 302 branscher pa SNI:4 niva med.
Skillnaderna mellan grupperna och skillnaderna inom grupperna férenas i en
bild, genom att det generella sambandet mellan foradlingsvardenas tillvéaxt
och logistikkostnadernas utveckling i hela den konkurrensutsatta ekonomin
berdknats. Det framkommer da att utvecklingen har gatt fran ett mycket
starkt statiskt samband mellan tillvaxt och logistikkostnader ar 1997 till ett
betydligt svagare samband ar 2005. Bagge sambanden &r signifikanta.
Forandringssambandet, d v s mellan tillvéxten under perioden och
logistikkostnadernas utveckling samma period ar knappt 0,7, men
signifikant.

Enbart tillvéxten i de olika branscherna forklarar m a o hélften av
forandringarna i deras logistikkostnader. Andra faktorer har alltsa lika stor
betydelse. Dessa faktorer kan vara att foradlingsvardena okat i forhallande
till varornas vikt inom vissa branscher, forandringar av logistikeffektiviteten
hos bade producerande och transporterande foretag, outsourcing mellan
branscherna, oljeprisutvecklingen samt férandrade exportkvoter och
handelsmonster.

Figur 9 Foradlingsvardestillvaxt och logistikkostnadsutveckling i 302 branscher
(naringslivet totalt SNI 4) 1997-2005 i forhallande till rikets totala utveckling
(skarningspunkten). Féretag med fler an 49 sysselsatta
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Tabell 7 Korrelation (Pearson) mellan féradlingsvarde och logistikkostnad i
naringslivet totalt. Foretag med fler &n 49 sysselsatta

Logistikkostnad

Foradlingsvarde 1997 2005 %1997-2005
1997 0,765** -
2005 - 0,507**
%1997-2005 - - 0,688**
N 302 302 302

**Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed)
*Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed)

Fragan om vilken betydelse branschutvecklingen, d v s den strukturella
omvandlingen av naringslivet, haft for de totala logistikkostnadernas
utveckling i landet, skall undersokas i den fortsatta framstéllningen. Dess
effekt skall isoleras under antagandet att dvriga faktorer haft den utveckling
som varit under perioden. Det betyder alltsa att varde/viktrelationerna inom
branscherna, logistikeffektiviteten, outsourcing, oljepriser m m tillats
utvecklas pa de satt som skett dver tid. Effekterna av dessa 6vriga faktorer
kan inte isoleras och métas i detta sammanhang. Forst med regressionsbe-
rékningar av betydligt langre dataserier kan deras bidrag till logistikkost-
nadernas utveckling uppskattas.
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4  Strukturomvandlingens direkta
effekter

Som framgatt av tidigare avsnitt har den ekonomiska tillvaxten och
strukturomvandlingen varit mycket stark under den studerade perioden.
Tyngdpunkten i ekonomin har férskjutits mot den mest avancerade
teknologidrivna industrin och framférallt mot branscher i de starkt véxande
foretagsnara tjansterna. Samtidigt med dessa branschforskjutningar i
foradlingsvarde har det skett en &nnu kraftigare omférdelning av
logistikkostnaderna fran industrin som helhet till de snabbvéxande delarna
av tjanstesektorn. Analysen visade ocksa att logistikens andel av
foradlingsvardet i manga branscher forandrats kraftigt under perioden. I de
flesta fall har den sjunkit vilket medfort att logistikintensiteten ocksa fallit
for naringslivet som helhet. Fragan géller nu narmast att visa vilken effekt
denna starka tillvaxt och strukturomvandling har haft pa Sveriges totala
logistikkostnadsutveckling. Leder en strukturomvandling under stark
nationell tillvéxt till minskande eller 6kande logistikkostnader? Vilken
effekt har den pa logistikkostnadernas andel av BNP? Hur mycket paverkas
industrins respektive tjansternas andel? Hur stora ar effekterna och nar ar de
som storst?

4.1 Metod och data

Utgangspunkten for analysen ar de 302 branscherna pa SNI 4 niva for
foretag med fler &n 49 sysselsatta som analyserades i foregaende avsnitt.
Det &r alltsa inte mojligt att fa med de sma foretagen och darmed studera
hela den konkurrensutsatta ekonomin (se forklaring i foregdende avsnitt).
Inledningsvis diskuteras darfor effekterna pa logistikkostnadsnivan for
denna del av néringslivet, som utgor ungeféar 60 procent av det totala
foradlingsvardet i den svenska ekonomin. | en avslutande analys gors en
uppskattning av strukturomvandlingens totala effekt i ekonomin. Denna
antar att sma foretag haft samma kostnadsutveckling som de stora foretagen
under perioden 1997-2005, fore uppréakningen.

For att isolera strukturomvandlingens effekter gors foljande antagande:

« Berakningarna ar kontrafaktiska och utgar ifran att ekonomins struktur
lases over tid, medan alla andra variabler tillats forandras.

» Den arliga totala tillvaxten i ekonomin antas vara den faktiska.

 Den arliga utvecklingen av varor och tjanster inom branscherna antas
vara de faktiska
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» Den arliga logistiska effektiviteten inom branscherna antas vara de
faktiska.

» Oljeprisets arliga utveckling antas vara den faktiska.
« De éarliga exportkvoterna och handelsmonstren antas vara de faktiska

For att kunna berakna strukturomvandlingens effekter pa de totala
logistikkostnaderna har tva matt raknas fram: a) faktiska logistikkostnader
som visar den verkliga logistikkostnadsutvecklingen under perioden och b)
hypotetiska logistikkostnader som visar hur kostnaden hade utvecklats utan
strukturomvandling men med nationell tillvéxttakt, logistisk effektivitet,
oljeprisutveckling m m som ar identiska med den faktiska utvecklingen.
Relationen mellan dessa tva matt blottlagger de renodlade strukturom-
vandlingseffekterna. Berdkningsmassigt genomfors detta i I6pande priser
enligt foljande steg och principer:

| ett forsta steg berdknas logistikkostnadernas faktiska utveckling for varje
bransch och ar enligt de principer som berordes inledningsvis och som
ocksa ligger till grund for de logistikkostnadsmatt som anvénds i den
tidigare publicerade rapporten*?, d v s:

Faktisk logistikkostnad = Direkta transportkostnader + Lagerranta +
Lagerkostnader + Administrationskostnader. Den faktiska logistikkost-
naden réknas fram for alla 302 branscher och summeras sedan till den totala
faktiska logistikkostnaden i landet. For varje bransch och ar berdknas ocksa
en faktisk logistikkvot som bestar av ovanstaende framréknade logistikkost-
nader satta i relation till branschens foradlingsvarde.

| ett andra steg lases strukturen matt som foradlingsvarden ar 1997 pa
detaljerad branschniva (SNI-4). For varje ar under perioden raknas darefter
alla branschers forédlingsvarde upp med den totala ekonomins tillvaxt for
respektive ar. Detta innebar att alla 302 branscher tillvaxer med exakt
samma relativa tillvaxttakt som den totala ekonomin. Pa sa satt har
branschstrukturen lasts, men den tillats tillvaxa som ekonomin som helhet.
Vi far en nationell tillvaxt som motsvara den verkliga 6ver hela perioden,
men applicerad pa en branschstruktur som ar identisk med den som gallde
for ar 1997.

| ett tredje steg skapas de hypotetiska logistikkostnaderna. Dessa beréknas
som den lasta strukturens hypotetiska foradlingsvarde for varje bransch och
ar multiplicerad med branschernas arliga faktiska logistikkvoter. De
enskilda branscherna vaxer med rikets arliga tillvaxttakt medan den faktiska
logistikkvoten motsvarar varje enskild branschs unika logistikintensitet for
respektive ar. P4 samma satt som for de faktiska logistikkostnaderna

12.5e VINNOVA Rapport, VR 2008:13, ss. 20-23 samt bilaga 1.
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summeras darefter alla branschers varden till en total hypotetisk
logistikkostnad som visar hur stora logistikkostnaden varit utan den kraftiga
strukturomvandling som intraffat under 1997-2005. Vi har darmed i de
hypotetiska logistikkostnaderna konstanhallit strukturomvandlingen men
1atit logistiskeffektivitet, oljeprisutveckling, exportkvoter m m motsvara den
verkliga utvecklingen. Om de hypotetiska logistikkostnaderna ar hégre an
de faktiska har strukturomvandlingen bidragit till att sanka landets
logistikkostnader. Om de &r lagre sa géller det motsatta forhallandet.

4.2 Effekter for totala logistikkostnader

I figur 10 redovisas i indexerad form utvecklingen av de hypotetiska och
faktiska totala logistikkostnaderna, perioden 1997-2005. Skillnaden mellan
dessa visar den ekonomiska tillvaxtens och strukturomvandlingens netto-
effekt pa logistikkostnaderna. De hypotetiska logistikkostnaderna okar
snabbare én de faktiska, vilket visar att strukturomvandlingen har bidragit
till att minska logistikkostnadsokningen. Det bor aterigen understrykas att
bade de faktiska och hypotetiska logistikkostnaderna bygger pa bran-
schernas verkliga parametrar ifraga om logistisk effektivitet, oljeprisut-
veckling m m vilket innebar att de ”drabbas” lika av dessa. Skillnaden &r
helt isolerad till strukturomvandlingen. Figuren visar alltsa att den
branschstruktur som fanns 1997 var betydligt mer logistiktung och
logistikintensiv till sin sammansattning &n den branschstruktur som
efterhand faktiskt utvecklades i det svenska néringslivet. Som diskuterats i
foregaende avsnitt beror denna effekt pa den underliggande dynamiken i
form av branschers olika tillvaxttakt i relation till hur den logistiska
effektiviteten utvecklas, forekomsten av outsourcing av logistik och
omfordelning av logistikkostnader mellan branscher. Det handlar inte om ett
nollsummespel dar en bransch bara flyttar éver kostnaderna till en annan,
exempelvis att industrins logistikkostnadssankning uppvags av tjanste-
sektorns 6kning. Istéllet kan det konstateras att utan strukturomvandlingen
hade de totala logistikkostnaderna for foretag med fler &n 49 sysselsatta
varit 5 procent (tabell 8) eller c:a 6,5 miljarder SEK (tabell 9) hogre an vad
deras verkliga niva visar ar 2005. Som framgar av figur 10 och tabell 8 &r de
relativa effekterna av strukturomvandlingen starkast under bérjan av 2000-
talet for att sedan klinga av ndgot fram mot 2005. Detta kan forklaras med
att tillvaxttakterna mellan branscherna borjar konvergera, d v s att den
svenska ekonomiska utvecklingen gar in i ett lugnare skede som mer
karaktériseras av rationalisering an stark omvandling. Den samlade effekten
under hela perioden 1997-2005 &r emellertid betydande. Summan av de
arliga effekterna, uppgar till narmare 80 miljarder SEK. Det rader alltsa
ingen tvekan om att branschstrukturen och dess omvandling har haft stor
betydelse for logistikkostnadernas utveckling och niva. I figur 11 har
effekten delats upp pa industri och tjanster. Tva helt skilda monster
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framtrader. For industrin ar de hypotetiska logistikkostnaderna betydligt
hogre an de faktiska. Strukturomvandlingen har lett till att industrin har en
klart lagre logistikkostnad som en féljd av den strukturella omvandlingen.
Effekten kommer néstan direkt och 6kar starkt fram till topparet 2003 da de
faktiska kostnaderna understiger de hypotetiska med 30 procent eller 24
miljarder SEK. Skillnaden mellan de hypotetiska och faktiska logistikkost-
naderna speglar bl.a. industrins snabba omvandling mot en alltmer "viktlés”
och kunskapsintensiv sammansattning men ocksa av att delar av kost-
naderna har omfordelats till branscher utanfor industrin. Det sistndmnda
indikeras av tjanstesektorn vars utveckling varit den omvénda Den faktiska
logistikkostnadsutvecklingen &r betydligt starkare &n den hypotetiska.

Figur 10 . Index for hypotetiska och faktiska logistikkostnader. Féretag med fler &n
49 sysselsatta
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Tabell 8 Procentuell skillnad mellan hypotetiska och faktiska logistikkostnader i
industri, tjdnster och totalt. Féretag med fler 4n 49 sysselsatta

Industri Tjanster Totalt
1997 0 0 0
1998 -4,3 -0,1 -3,2
1999 -6,5 1,5 -4,3
2000 -13,0 5,4 -8,1
2001 -14,2 7,5 -8,4
2002 -17,9 11,8 -9,9
2003 -30,0 14,7 -12,6
2004 -25,0 19,7 -7,9
2005 -29,7 30,6 -4.8

Tabell 9 Strukturomvandlingens effekter pa logistikkostnaderna i miljarder SEK.
Differens mellan hypotetisk och faktisk logistikkostnad. Foretag med fler &an 49
sysselsatta

Industri .Tjanster Totalt
1997 0 0 0
1998 -3,8 0,0 -3,8
1999 -5,9 0,5 -5,4
2000 -13,6 2,1 -11,5
2001 -15,4 3,0 -12,4
2002 -18,3 4,5 -13,9
2003 -22,8 7,1 -15,6
2004 -19,6 9,5 -10,1
2005 -23,8 17,3 -6,5
Totalt -123,1 44,0 -79,1

Tjanstesektorns sammansattning var vid periodens borjan betydligt mindre
logistiktung &n vid periodens slut. Jamfort med industrin kommer
strukturomvandlingens effekter betydligt langsammare och senare i
tjanstesektorn. Logistikkostnaderna paverkas svagt under periodens
inledande 6-7 ar och det ar forst i slutet pa perioden som effekten blir
pataglig. For topparet 2005 leder strukturomvandlingen till att
tjanstesektorns logistikkostnader ar 31 procent eller 17 miljarder kronor
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hdgre &n vad den skulle ha varit utan strukturomvandling. Samtidigt mattas
effekten efterhand av inom industrin vilket leder till att den totala
nettoeffekten av strukturomvandlingen minskar under de sista aren.
Nettoeffekten ar dock fortfarande klart positiv for ar 2005. Skillnaden
mellan den hypotetiska och faktiska logistikkostnadsutvecklingen for
industri respektive tjanster kan tolkas pa flera satt. Det kan emellertid
konstateras att de tidiga och starka omvandlingseffekterna inom industrin
som leder till sjunkande logistikkostnader sker parallellt med att
strukturomvandlingen bara leder till svagt 6kande kostnader pa tjanstesidan.
Detta indikerar att industrins minskande logistikkostnader under de forsta
aren till stor del beror pa en okad effektivitet och bara marginellt kan
forklaras av outsourcing och omfordelning till branscher utanfor industrin.
Det handlar snarare om forskjutningen av den industriella tyngdpunkten mot
alltmer kunskapsintensiva och "logistikl&tta” branscher. Varje forédlings-
vardekrona genererar allt lagre logistikkostnader inom industrin vilket
forklarar den starka effekten under de inledande aren pa 2000-talet. For de
darpa foljande aren beror emellertid de minskade kostnaderna for industrin
sannolikt i hogre grad pa en omfoérdelning och outsourcing av kostnader till
tjanstesektorn.

Figur 11 Hypotetiska och faktiska logistikkostnader for industri och tjénster. Foretag
med fler &n 49 sysselsatta
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Analyserna, som bygger pa foretag med fler an 49 sysselsatta, visar att
strukturomvandlingen ar en viktig bestamningsfaktor for logistikkostnader.
For den undersokta perioden, som trots att den praglats av mycket stark
ekonomisk tillvéxt, har strukturomvandlingen medfort att logistikkost-
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naderna utvecklats betydligt langsammare &n den allmanna ekonomiska
tillvaxten. Strukturomvandlingen leder under perioden till en viss
“frikoppling” mellan tillvéxt och logistikkostnader. Den samlade effekten
for den undersokta foretagen uppgar till nastan 80 miljarder kronor for
perioden 1997-2005. Som inledningsvis ndmnts &r det inte mojligt att
genomfora en analys som tacker hela den konkurrensutsatta ekonomin, d v s
dar ocksa de mindre foretagens utveckling inkluderas och darmed fa en bild
av hur logistikkostnadernas andel av BNP paverkats. Det &r dock mojligt att
gora en uppskattning med utgangspunkt fran de stora foretagens utveckling
av faktiska och hypotetiska logistikkostnader under perioden och applicera
detta pa hela naringslivet, d v s att anta att naringslivet som helhet
utvecklats pa samma satt som de stora foretagen. Detta har gjorts i tabell 10.
Det framgar att logistikkostnaderna ar 2005 &r drygt 11 miljarder lagre an
vad de hade varit utan den strukturella omvandling som varit. Matt i relation
till BNP sa betyder det att logistikkostnaderna utgor 8,5 istallet for 8,9
procent. Storst effekter uppnas i borjan pa millenniumskiftet da logistikens
andel av BNP faller med néastan en procentenhet till foljd av den starka
omvandlingstakten i ekonomin. Den summerade effekten for hela perioden
kan uppskattas till 130-140 miljarder SEK.

Tabell 10 Strukturomvandlingens effekt pa logistikkostnadernas andel av hela
ekonomin.

Logistikkostnad i miljarder SEK Logistikkostnadens andel av BNP

Faktisk  Hypotetisk Differens Faktisk Hypotetisk
1997 195,5 195,5 0,0 10,1 10,1
1998 2111 217,8 -6,7 10,5 10,8
1999 219,2 228,8 -9,5 10,3 10,8
2000 250,2 270,4 -20,2 111 12,0
2001 257,6 279,3 -21,6 11,1 12,0
2002 2442 268,4 -24,1 10,1 111
2003 205,7 231,6 -25,9 8,2 9,2
2004 212,7 229,5 -16,8 8,1 8,7
2005 233,3 2444 -11,1 8,5 8,9

4.3 Effekter for totala transportkostnader

P& samma satt som for de totala logistikkostnaderna ar det majligt att
analysera strukturomvandlingens effekt pa utvecklingen av enbart
transportkostnaderna, d v s en delméngd av de totala logistikkostnaderna.
Transportkostnaderna bestar som tidigare redovisats av summan av
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foretagens lejda och interna transporter. Det finns flera viktiga skal, bade
fran ett konkurrenskraftsperspektiv och miljoperspektiv, att fordjupa
kunskapen om hur transportkostnaderna utvecklas dver tiden och vilken
effekt strukturomvandlingen har for dess utveckling. Den centrala fragan &r
om strukturomvandlingen leder till en "frikoppling” mellan tillvaxt och
transportkostnader pa samma satt som noterats for logistikkostnaderna.

Figur 12 Index for hypotetiska och faktiska transportkostnader. Féretag med fler an
49 sysselsatta
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Som framgar av figur 12 sa leder strukturomvandlingen till att transport-
kostnaderna utvecklas langsammare an vad som skulle ha varit fallet utan
strukturomvandling. De hypotetiska transportkostnaderna ligger genom-
gaende pa en hogre niva jamfort med den faktiska utvecklingen vilket
betyder att 1997 ars struktur, allt annat lika, var mer transporttung &n den
som kom att utvecklas framdver. Storst effekt ger strukturomvandlingen de
forsta aren av 2000-talet. Den totala effekten ligger dessa ar mellan 12 och
18 procent vilket motsvarar en dampning av transportkostnaderna pa mellan
15 och 25 miljarder. Darefter minskar effekten och ar 2005 uppgar den till
c:a 8 procent. Effekten pa transportkostnaderna under perioden som helhet,
liksom for slutaret, ar dock betydligt starkare &n effekten pa de samlade
logistikkostnaderna.
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Tabell 11 Procentuell skillnad mellan hypotetiska och faktiska transportkostnader i
industri, tjdnster och totalt. Féretag med fler 4n 49 sysselsatta

Industri Tjanster Totalt
1997 0,0 0,0 0,0
1998 -5,6 1,9 -3,9
1999 -10,2 6,0 -6,6
2000 -11,0 10,3 -6,3
2001 -20,1 15,2 -11,9
2002 -25,7 19,9 -15,6
2003 -31,3 25,9 -17,9
2004 -23,8 32,9 -11,2
2005 -28,8 37,9 -8,2

Tabell 12 Strukturomvandlingens effekter pa transportkostnaderna i miljarder SEK.
Skillnad mellan hypotetisk och faktisk transportkostnad. Féretag med fler &n 49
sysselsatta

Industri Tjanster Totalt
1997 0 0 0
1998 -1,7 0,2 -1,7
1999 -3,7 0,6 -3,1
2000 -4.7 1,3 -3,4
2001 -9,0 2,0 -7,0
2002 -11,3 2,5 -8,8
2003 -13,2 3,3 -9,8
2004 -10,6 4,2 -6,4
2005 -13,2 7,8 -5,4
Totalt 67,6 21,9 -45,7
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Figur 13 Hypotetiska och faktiska transportkostnader for industri och tjanster.
Foretag med fler an 49 sysselsatta
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Ar 2005 genereras drygt 80 procent av strukturomvandlingseffekten pa
logistikkostnaderna av minskade transportkostnader. Sétt 6ver hela perioden
star transporternas andel av logistikkostnadssankningen for 58 procent.

Det bor dock noteras att dven om effekterna ar starka sa formar strukturom-
vandlingen bara ddmpa den relativa transportkostnadsutvecklingen. |
absoluta tal fortsatter de faktiska transportkostnaderna att vaxa starkt fran ar
2000 och framat. En viktig orsak till detta ar att den globala hogkonjunk-
turen under framforallt slutet av perioden ger starka tillvéxtimpulser till den
svenska ravaruorienterade transporttunga industrin som efter en tillbakagang
far en revitaliserad tillvéxt i takt med 6kande ravarupriser. Samtidigt borjar
ocksa tjansterna att kraftigt 6ka sina transportkostnader efter en beskedlig
utveckling tidigare under perioden. Sannolikt beror denna starka 6kning
delvis pa en omfordelning av transportarbete fran industrin till tjanstesek-
torn och da framforallt till parti- och detaljhandeln. Den totala nettoeffekten
ar dock fortfarande klart positiv vilket visar att strukturomvandlingen
handlar betydligt mer & om ett "nollsummespel” dar transportkostnaderna
omfordelas mellan industri och tjanster. Analysen visar att den faktiskt leder
till en signifikant minskning av den totala kostnadsokningen. Pa ett liknade
séatt som for de totala logistikkostnaderna leder strukturomvandlingen
saledes till en okad "frikoppling” mellan tillvaxttakten i ekonomin och
transportkostnadsutveckling. Denna frikoppling ar emellertid inte tillrackligt
stark for att i absoluta tal minska de totala transportkostnaderna i svensk
ekonomi. Denna marknadsdrivna ddmpning av transportkostnadsutveck-
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lingen har sannolikt ocksa medverkat till att CO2 utslappen fran
naringslivets transportarbete okat langsammare &n vad de annars skulle ha
gjort. Hur stor denna effekt ar kan inte besvaras inom ramen fér denna
rapport men det finns inget som tyder pa att strukturomvandlingen &r en
tillracklig kraft for att pa egen hand fa ner de absoluta CO2 nivaerna i
enlighet med radande politiska riktlinjerna som har betydligt hogre
ambitionsnivaer.
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5 Sammanfattning

Sedan slutet av 1970-talet har svensk ekonomi néstan passerat igenom en
hel tillvaxtcykel. En sadan omfattar 30-40 ar. Den bérjar med en kris och
slutar med en annan kris. Daremellan gar ekonomin igenom en fas av
branschférnyelse och omvandling som féljs av en stabil rationaliseringsfas.
Den kanske mest intensiva perioden av den nuvarande tillvaxtcykeln dgde
rum mellan aren 1997 och 2005, da omvandlingen kulminerade och
ekonomin borjade ga 6ver i rationalisering. Mellan dessa ar forskots
tyngdpunkten kraftigt mot den mest avancerade teknologidrivna industrin,
men ocksa mot branscher i de starkt véaxande foretagsnara tjansterna.

Samtidigt med denna strukturella omvandling gick utvecklingen fran ett
starkt positivt samband mellan branschtillvaxt och logistikkostnader ar 1997
till ett betydligt svagare samband ar 2005. Forandringssambandet mellan
branschtillvaxt och logistikkostnadernas utveckling under perioden som
helhet var knappt 0,7, men signifikant. Tillvéxten i de olika branscherna
forklarade m a o knappt halften av forandringarna i deras logistikkostnader.
Andra faktorer hade alltsa minst lika stor betydelse. Dessa faktorer kan vara
att foradlingsvardena okat i forhallande till varornas vikt inom vissa
branscher, forandringar av logistikeffektiviteten hos bade producerande och
transporterande foretag, outsourcing, oljeprisutvecklingen samt férandrade
exportkvoter och handelsmonster. Perioden medférde alltsa bade starka
forandringar av branschernas inbdrdes betydelse och omfattning och
forandringar inom branscherna som pa olika satt paverkade deras
logistikkostnaders utveckling.

For den konkurrensutsatta delen av ekonomin 6kade de totala logistikkost-
naderna i landet med ca 19 procent mellan aren 1997 och 2005. Kostnaderna
okade kraftigt forsta delen av perioden, for att darefter minska fram till ar
2003. De senaste aren har kostnaderna haft en uppatgaende trend. Lager-
hallningskostnaderna har minskat kraftigt under senare ar, medan
transportkostnaderna Okat. Logistikkostnaderna som andel av BNP
minskade generellt under perioden. For den konkurrensutsatta delen av
ekonomin &r kvoten omkring 8,5 procent. Denna kvot ar konkurrenskraftig
vid internationell jamférelse.

Den kraftiga strukturomvandlingen mellan aren 1997 och 2005 tillsammans
med det avtagande sambandet mellan branschtillvaxt och logistikkostnader
samma period, véackte fragan om strukturomvandlingens direkta betydelse
for hur de totala logistikkostnaderna i ekonomin utvecklas. For att kunna
berdkna den strukturella omvandlingens effekter raknades tva matt fram,
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dels faktiska logistikkostnader som visar den verkliga logistikkostnaden
under perioden, dels hypotetiska logistikkostnader som visar hur kostnaden
hade utvecklats utan strukturomvandling men med nationell tillvaxttakt,
vikt/vardeutveckling inom branscherna, logistisk effektivitet, outsourcing,
oljeprisutveckling m m som ar identiska med den faktiska utvecklingen.

Berékningarna visade att strukturell omvandling ar en viktig bestamnings-
faktor for logistikkostnader. For den undersokta perioden, som trots att den
praglats av mycket stark ekonomisk tillvéaxt, har strukturomvandlingen
medfort att logistikkostnaderna utvecklats betydligt langsammare &n den
allménna ekonomiska tillvaxten. Strukturomvandlingen leder under
perioden till en viss frikoppling” mellan tillvéxt och logistikkostnader. Den
summerade “besparingen” for hela perioden kan uppskattas till 130-140
miljarder SEK. Det framkom ocksa att logistikkostnaderna ar 2005 &r drygt
11 miljarder lagre &n vad de skulle ha varit utan strukturell omvandling.
Matt i relation till BNP sa betyder det att logistikkostnaderna utgér 8,5
istallet for 8,9 procent. Den storsta effekten uppnaddes i borjan av
millenniumskiftet da logistikens andel av BNP faller med nastan en
procentenhet till foljd av den starka omvandlingstakten i ekonomin. Det ar
sannolikt att de fallande logistikandelarna av BNP fran 1970-talet och
framat, som kan noteras i litteraturen®, till stor del kan forklaras som effekt
av den strukturella omvandlingen.

Berakningar genomfordes ocksa pa enbart transportkostnader, d v s en
delméangd av de totala logistikkostnaderna. Transportkostnaderna bestar av
foretagens lejda och interna transporter. Den strukturella omvandlingen
orsakade att transportkostnaderna utvecklades langsammare &n vad som
annars skulle ha varit fallet. De hypotetiska transportkostnaderna ligger
genomgaende pa en hogre niva jamfort med den faktiska utvecklingen,
vilket betyder att 1997 ars struktur, allt annat lika, var mer transporttung &n
den som kom att utvecklas framdver. Storst ”besparing” gav strukturom-
vandlingen de forsta aren av 2000-talet. Den totala effekten ligger dessa ar
mellan 12 och 18 procent vilket motsvarar en ddmpning av transportkost-
naderna pa mellan 15 och 25 miljarder. Darefter minskar effekten och ar
2005 uppgar den till c:a 8 procent. Effekten pa transportkostnaderna under
perioden som helhet, liksom for slutaret, ar dock betydligt starkare &n
effekten pa de samlade logistikkostnaderna. Ar 2005 genereras drygt 80
procent av strukturomvandlingseffekten pa logistikkostnaderna av minskade
transportkostnader. Sétt Gver hela perioden star transporternas andel av
logistikkostnadssankningen for 58 procent.

13 Se exempelvis Borg, Wandel & Agren 1992
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5.1 Fortsatt forskning

Det har kunnat konstateras att strukturomvandlingen pa ett patagligt sétt
paverkat utvecklingstakten och nivan for saval Sveriges totala logistik-
kostnader som for den del av logistiken som utgdrs av renodlade transport-
kostnader. Analyserna har dock genomgaende utforts pa nationell niva utan
att nagon hansyn tagits till hur produktionen och konsumtionen forandrats
geografiskt i landet och hur detta har paverkat logistik- och transportkost-
nadsutvecklingen. Tidigare studier har visat att strukturomvandlingens
regionala avtryck och effekter ar annu starkare an de som framtrader pa
nationell niva'*. Fornyelse och omvandling sker inte jamt dver i geografin
utan startar i vissa regioner och sprids efterhand till andra i ett komplicerat
monster. | kolvattnet av strukturomvandlingen utkristalliseras bade
regionala vinnare och forlorar. Framforallt under tillvaxtcykelns
omvandlingsfas har det visat sig att de regionala skillnaderna i tillvaxt och
produktivitet okar mellan regioner pa olika nivaer i det regionala systemet.
Forskjutningen mot 6kad kunskapsintensitet, "viktloshet” och tillvaxten i
nya branscher med starkt 6kande foradlingsvérden har i forsta hand skett i
Stockholm och i de andra storstadsregionerna medan detta inte slagit
igenom pa alls samma sétt i stora delar av 6vriga landet. Sannolikt innebéar
detta ocksa att strukturomvandlingens effekter pa transport- och logistik-
kostnaderna utveckling varierar hogst patagligt mellan olika typer av
regioner. De regioner som paverkats starkt positivt av strukturomvand-
lingen, d v s vuxit kraftfullt i nya tillvaxtbranscher och samtidigt fasat ut
aldre branscher med lagre tillvaxtpotential och foradlingsvarden star
sannolikt ocksa for en stor del av de vinster i form av minskade logistik- och
transportkostnader som noterats pa nationell niva. | andra regioner kan
strukturomvandlingen bidragit till att regionen utvecklat en naringslivs-
struktur som inte bara har en begransad tillvéxtpotential utan att den ocksa
lett till 6kande och hdgre logistik- och transportkostnader. Om dessa
regioner dessutom har ett mindre fordelaktigt tranportlage och begransade
lokala marknad kan det antas att de &r mycket sarbara for t ex branslekost-
nadsokningar och transportrelaterade skatter och avgifter. Det finns saledes
viktiga skal att bryta ned den nationella analysen pa regional niva for att
skapa ett kunskapsunderlag for hur logistikeffektivitet och transportkost-
nader har utvecklats i bade tillvaxande och i tillbaka gaende branscher pa
olika hall i landet och hur det &r relaterat till marknadspotential, mojlighet
till skalfordelar och tillgédnglighet i nationella och internationella transport
system. Det &r dd majligt att mer precist diskutera vilken paverkan
regionens geografiska lage har for utvecklingen av transport- och

¥ Lundquist & Olander 2009, se ocksé Svensson Henning 2009, Lundquist, Olander &
Svensson Henning 2008c
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logistikkostnaderna i olika typer av branscher och utifran detta vidga
diskussion ocksa till fragestallningar om hur den langsiktiga kon-
kurrensformagan paverkas under strangare CO2-utslappsrestriktioner. | den
planerade forskningen kommer darfor den geografiska dimensionen att vara
sarskilt viktig for att belysa fragestallningar av foljande karaktar:

* Vad bestdammer regionala transport- och logistikkostnader?

» Teknikskiftets och strukturomvandlingens regionala effekter och
paverkan pa transporters volym och karaktar.

» Vilka regioner och branscher ar mest kansliga och hur viktiga ar dessa i
den nationella ekonomin?

» Regional tillvaxtpolitik under CO2-restriktioner. Malkonflikter?

Dessa analyser kommer att utga fran det enskilda arbetsstallets utveckling
och prestanda kopplat till olika typer av regionala karaktaristika. FOr detta
andamal har en databas redan fardigstallts (DEVIL'®) dar varje enskilt
arbetsstélles transportkostnader, tillvéxt och produktivitet kan f6ljas under
perioden 1968-2006. En forsta regional-ekonomisk rapport med fokus pa
transportkostnadernas utveckling planeras under hasten 2009.

15 Database of EVolutionary economic geography in Lund som sedan tidigare bl.a. ticker
alla industriarbetsstéllen i Sverige 1968-2006 avseende de flesta centrala ekonomiska
variabler har inom ramen for VINNOVA projektet ocksa forsetts med transportkostnader.
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