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1. Avtal om samverkan avseende ”"Fordonsstrategisk forskning och
innovation”

1.1. Bakgrund

Staten och den svenska fordonsindustrin har tecknat ett avtal om att gemensamt
finansiera forsknings-, innovations- och utvecklingsaktiviteter med huvudsaklig
inriktning pa de 6vergripande temaomradena Klimat & Miljo respektive Sakerhet.
Bakgrunden till satsningen &r att utvecklingen inom véagtransporter och svensk
fordonsindustri har stor betydelse for tillvaxt. Satsningen innebéar en kraftsamling pa
forskning och innovation i linje med de samhalliga, nationella och industriella malen.
Samtliga projekt skall ha ett konkurrensfrimjande perspektiv och leverantérernas
medverkan prioriteras.

Det finns sedan tidigare goda erfarenheter av framgangsrikt samarbete mellan
parterna och dessa har tagits tillvara nar den nya samverkanssatsningen
formulerats. Satsningen har rubriken "Fordonsstrategisk forskning & innovation”(FFI)
och bygger pa att sarskilda samverkansprogram skapas inom strategiskt viktiga
delomraden. For narvarande finns samverkansprogrammen

- Hallbar produktionsteknik

- Fordonsutveckling

- Transporteffektivitet

- Fordons- och trafiksdkerhet

- Energi och miljo

Den totala satsningen leds av en styrelse medan programraden utgor ledningen for
respektive samverkansprogram (kallas i fortsattningen for enbart "program”).
Forutom de projekt som drivs inom programmen har styrelsen majlighet att pa egen
hand ta initiativ till s& kallade "strategiska projekt”.

Den har programbeskrivningen avser Transporteffektivitet.

Se vidare figur 1 foér en schematisk presentation av den organisation som finns runt
avtalet om samverkan avseende "Fordonsstrategisk forskning & innovation”.

Programrad Programréd
valitetsgranskning Kvalitetsgranskning

Programledare Programledare
= VAGVERKET

Kvalitetsgranskning Pm\ﬂ ;\‘a,\r‘nol\e/iare

Programrad Kvalitetsgranskning Pro\?l ;\m"(;s/ia’e

n " Programledare
Kvalitetsgransknin,
Gooanied VINNOVA

KONKURRENSKRAFT & INNOVATION

Figur 1. For respektive program finns en ansvarig myndighet utsedd. Programradet
ansvarar for programmets strategi samt beslutar om inkomna ansékningar. Infor
beslut begar radet in ett omdome fran den oberoende kvalitetsgranskningsgruppen.



1.2. Generella krav och mal

Programradet ansvarar for att programmet i sin helhet lever upp till de krav som
finns beskrivna i avtalet om samverkan mellan svenska staten och fordonsindustrin.
Ett enskilt projekt behdver inte uppfylla samtliga krav, men varje projektansdkan
kommer att bedémas utifran hur val den ansluter till ett eller flera av de krav som
stélls inom programmet.

Arbetet ska, enligt ovanstdende samverkansavtal, bedrivas problemorienterat
baserat pa strategier med mal och partsgemensamma behov pa kort och lang sikt
samt val definierade former for uppféljningen av malen.

Samverkansprogram och projekt ska inom de évergripande temaomradena Klimat &
Miljé samt Sékerhet tydligt bidra till att:

o genom 6kad forsknings- och innovationskapacitet i Sverige sakra
fordonsindustriell konkurrenskraft och arbetstillfallen pa lang och
helst aven pa kort sikt.

o utveckla internationellt uppkopplade och konkurrenskraftiga
forsknings- och innovationsmiljoer, i vilka bland andra akademi,
institut och industri samverkar.

o framja internationell forsknings- och innovationsverksamhet dar
forutsattningar for och medverkan i EU:s ramprogram och annan
internationell forsknings- och innovationssamverkan noga vérderas.

Vidare skall verksamheten inom alla delprogram bedrivas sa att féljande aspekter
nas:

e att oberoende kvalitetsgranskning ar mojligt,

e att arlig fornyelse om cirka 25 procent i projektstocken inom respektive
samverkansprogram mojliggors,

e att hansyn i mojligaste man tas till avtalsparternas interna budget- och
planeringsprocesser. Detta inkluderar indikativa uppgifter om respektive
programs omfattning for de olika avtalsparterna,

e att langsiktiga och potentiellt radikala projekt stimuleras,

e att medverkan av sma och medelstora foretag, underleverantorer liksom
branschoverskridande samverkan stimuleras,

e att samverkan mellan fordons- och annan industri samt universitet, h6g-
skolor och institut stimuleras,

e att samverkan mellan avtalsparter stimuleras, samt

e att projektforslag fran tredje man efterfragas, i synnerhet fran universitet,
hogskolor och institut.



2.2.

Programmet Transporteffektivitet
Programomréade

Varfor ar Transporteffektivitet viktigt
Transporteffektivitet innebar ett effektivt och hallbart utnyttjande av fordon och
infrastruktur for gods- och persontransporter.

| Sverige och Europa ar trafiksituationen i 6kande grad problematisk med trangsel,
forsamrad livskvalitet, produktivitetsminskning, och negativ inverkan pa miljon som foljd.

Godstransporterna i Europa ar berdaknade att 6ka med mer &n 50 % mellan ar 2000 och
2020 (kalla: Keep Europe moving, Mobility 2030). Vagnatet som nyttjas av
transportsystemet kommer sannolikt inte att vaxa i samma takt. Gods- och
persontransporternas kapacitet och effektivitet maste darfor 6kas inom befintligt natverk.
Forbattrad transporteffektivitet ar alltsa centralt for att tillfredstalla manniskors och gods
mobilitetskrav samtidigt som miljopaverkan minimeras och samhalls- och
naringslivsekonomi férbéattras.

Att forbattra transporteffektiviteten ar ocksa ett satt att uppna EU:s mal rérande minskade
CO2-utslapp.

Vad omfattar programomrade Transporteffektivitet?

Programomradet behandlar bade person- och godstransporter. Pa en évergripande niva
omfattar programmet samhalle, myndigheter och samhallsbyggare, varuproducenter,
logistikforetag, speditorer, tjanste- och serviceleverantérer samt fordonsproducenter. P&
en mer detaljerad niva omfattar programmet bland annat logistik och styrning av
persontransporter, godstransporter och fordonsflottor, tjanster, service och underhall av
fordon och fordonens egenskaper och tekniska uppbyggnad. Samhallets paverkan sker
frAmst genom utformning av trafiksystem, dvrig samhallsinfrastruktur, ekonomiska
styrmedel och relevant lagstiftning. Det ska betonas att &ven om programomradet
innefattar logistik ar detta inte utgangspunkten.

For att uppna positiva effekter kravs, i linje med europeisk och global utveckling, en
transportslagsovergripande helhetssyn pa de faktorer som paverkar
transporteffektiviteten.

Forskning, innovationer, produkt- och kunskapsutveckling inom omradet kraver ett
holistiskt synsatt och samverkan mellan berérda aktérer (industri, akademi och
myndigheter) for att oka anvandbarhet, acceptens och genomslagkraft pa samhallsniva.

Det fortsatta arbetet inom omradet bor i stérre omfattning an tidigare fokusera pa
implementering och faktiskt genomférande.

Programmets specifika mal

Overgripande effektmal

+ Méota miljo- och klimatutmaningen.

» Tillfredsstéllda mobilitetskrav for manniskor och gods.
» Forbattrad samhalls- och néringslivsekonomi.

+ Okad trafiksakerhet

Effektmal (ar for referens 2000)

« Okade transportvolymer med minimala miljéeffekter.

« Andel fordon i fordonsflottan som ar "uppkopplade” dkas till 50 % till 2020.
* Nya affarsmojligheter skapade.

» Nya affarsmodeller skapade.



2.3.

* Minskade emissioner, NOX.

« Reduktion av CO2 for godstransporter med 50 % till 2020 (baserat pa samma
transportvolym som ar 2000).

« Okad trafikkapacitet i befintliga strukturer med 10 % i befintlig transportinfrastruktur till
2020.

+ Minskade res- och transporttider genom farre storningar och 6kad framkomlighet.

» Farre antal olyckor och aktivt bidragande till Vagverkets nollvision).

+ Okad person- och godssékerhet i transportkedjan.

+ Okad konkurrenskraft for svensk fordonsindustri.

+ Forbattrad service, underhdll samt forbattrade produkter och tjanster.

+ Fo6rhojd image, attraktionskraft och status for transportbranschen.

« Okat samarbete med andra nationella forskningsprogram.

+ Okad systemsyn (Mega Cities, storstad, landsbygd och glesbygd).

+ Okad kompetens inom omradet.

Programstrateqgi

Programmet transporteffektivitet indelas i tva huvudomraden. Ett omrade med aktiviteter
av vardeskapande karaktar inom transportsystemet (omfattas till storsta del av 2.5.1—
2.5.5 nedan). Ett omrade rorande forutsattningar for att kunna utfora transportaktiviteter
(omfattas till storsta del av 2.5.6—2.5.10 nedan). Se aven figuren nedan. Aktiviteterna
kommer att prioriteras inom ramen for programmet.
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For att kunna pavisa potentialen och majligheterna inom omradet ska pa kort sikt
programmet generera l6sningar och demonstrationer pa konceptuell niva och genomféra
validering genom simulering och faltférsok. Pa langre sikt ska programmet generera
implementering av konceptuella I6sningar.

Programmet ska pa kort sikt skapa, och pa lang sikt sékerstalla, en fungerande och
etablerad transportslagsovergripande arena dar berérd industri, myndigheter, institut och
akademi utvecklar nya samverkansformer (bla rérande behovsanalys, vardering av
utvecklingspotential, metoder, analyser, lI6sningar, faltprov och inférandet av I16sningar).



2.4.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

Omradets status och utvecklingspotential

Status

Omradet transporteffektivitet ar fragmenterat och har manga aktorer. Kompetensen ar
spridd bland aktorerna och det saknas plattformar fér samverkan, systemsynséatt och
systemldsningar. Hittills har det gjorts mestadels isolerade I6sningar, t.ex. miljdzoner,
kollektivtransportsystem, trangselavgifter och férsok med samlastning av gods. Dessutom
finns idag tekniska losningar pa en rad omraden, t.ex. inom ITS, godsmobilitet,
ruttplanering och underhallsplanering dar fortsatt utveckling bor omfatta bade tekniska
innovationer och affars- och implementeringsmodeller for att utveckla nya
produktlésningar som underlattar tjanster och integrerade l6sningar.

Branschens aktdrer ar éverens om att mobilitet &r viktigt for naringsliv, enskilda individer
och for samhallet i stort. Branschens aktorer ar ocksa dverens om att fordonstillverkare,
gods- och persontransportnaring och vagtransportsektorn maste vara en naturlig del av
ett hallbart samhalle.

Utvecklingspotential

Inom programmet har ett antal centrala forskningsomraden med stor utvecklingspotential

identifierats, bla:

+ Transportbehovsanalys och simuleringsmodeller foér effektivare framtagning och
utvardering av nya transportkoncept

+ Logistik och trafikstyrning for béttre nyttjande av befintlig infrastruktur

+ Utveckla forarens roll och forbattra arbetsmiljon i framtida transportsystem

» Effektivare nya och befintliga fordonskoncept

+ Forbattrad samordning mellan nya logistik- och transportkoncept och utveckling av
stodjande vag- och samhallsinfrastruktur, kommunikation och ICT-plattformar,
affarsmodeller, standards, policys och lagar

» Uppkopplade fordon till befintlig IT-infrastruktur for att sakerstalla hog nyttjandegrad av
fordon och nya tjanster.

+ De insatser som gjorts inom utredning och utveckling har en stor potential om de
implementeras i verksamhet.

Ovanstaende omraden beskrivs mer detaljerat nedan.

Prioriterade forskningsomraden och avgransningar

Programmet Transporteffektivitets ar inriktat mot forsknings-, innovations- och
utvecklingsaktiviteter i omraden enligt nedan. Observera att i detta kapitel omradena
enbart beskrivs pa rubrikniva. Bilagt finns dock, inom ett flertal av omradena, exempel pa
mojlig forskning.

Transportbehovsanalys och simuleringsmodeller

» Persontransportfloden
» Godstransportfloden

Transport och logistik

« Logistik och trafikstyrning/ledning, information mellan myndighet, operator, akeri och
forare

» Linjenat - Grona korridorer

» Transportsystem som kan nyttja befintlig infrastruktur och olika transportslag optimalt

+ Citylogistik

» Lasta och lossa gods

» Security for transportuppdraget



2.5.3.

2.54.

2.5.5.

2.5.6.

2.5.7.

2.5.8.

2.5.9.

2.5.10.

2.5.11.

2.6.

* Nya trafikkoncept
» Det integrerade kollektivtrafiksystemet

Forarens roll i transportsystemet

+ Forarmiljo och trafikstyrning/ledning
» Security for féraren
+ Fodraren i systemet inklusive forarutbildning, t ex ECO-driving

Service och underhallstjanster

« Forebyggande av stillestand under transportuppdrag

+ Nya tjanste koncept baserade pa uppkopplade fordon

+ Effektiv utnyttjandegrad av fordon genom dynamisk serviceplanering, prediktion av
problem som kan ge upphov till stillestdnd utmed vagen.

Fordonet

* Nya fordonskoncept
+ Lastbarare och multimodalitet
+ Intelligenta fordon som kan kommunicera med en intelligent infrastruktur

Policys
+ Styrmedel — incitament
+ Véagavgiftssystem

Lagar och lagkrav

Infrastruktur

+ Samhallsbyggnad
« Samhalls- och transportinfrastruktur

Det intelligenta transportsystemet

- Effektiva data/informationsfloden och data/informationskvalitét
* ICT-lésningar och ICT-plattformar

Affaren

» Affarsmodellen
« Affarsmodeller for integrerad gods- och fordonsstyrning
+ Effektivare informations- kommunikations- och administrationssystem — affarslogistik

Andra narliggande omraden med potential att starka Sveriges och den svenska
fordonsindustrins konkurrenskraft i ett globalt perspektiv

Programmets budget och finansiering

De offentliga medel som finns tillgangliga for Transporteffektivitet uppgar till ca 56
MSEK/ar for perioden 2009-2012. De industriella avtalsparterna har forbundit sig att
satsa lika mycket (dvs 50%).

For beslut inom programmet galler férordningen (2008:762) “statligt stod Hill
forskning, utveckling samt innovation”.



Vid industrins samfinansiering av projekt anvands en schablonkostnad for
naturainsatser. Schablonen &r 850 kronor per timme (2009 ars schablon). | de fall
da industriell part ar anslagsmottagare och forbrukare av de offentliga medlen kan
saval schablonen som annan berdkningsgrund anvandas. Mer information
avseende godkanda kostnader kan laddas ner fran FFIs hemsida®

All finansieringen av projekt inom Transporteffektivitet maste ske i linje med
géllande EU-regler. For beslut inom VINNOVAs program géller férordningen
(2008:762) "statligt stod till forskning, utveckling samt innovation”. For beslut inom
Energimyndighetens program géller férordningen (2008:761) “statligt stod till
forskning, utveckling samt innovation inom energiomradet”.

Vid industrins samfinansiering av projekt anvands en schablonkostnad for
naturainsatser. Schablonen &r 850 kronor per timme (2009 ars schablon). | de fall
da industriell part ar anslagsmottagare och forbrukare av de offentliga medlen kan
saval schablonen som annan berakningsgrund anvandas. Mer information
avseende godkanda kostnader kan laddas ner fran FFI hemsida.

2.7. Uppfdljning av programmet

Verksamheten inom programmet kommer att utvarderas dels avseende
uppfylinaden mot satsningens mal se kap 1.2 dels avseende programspecifika mal
se kap 2.2

2.7.1. Programmets uppfylinad av FFIs generella krav och mal

Vid utvardering av programmets projekt kommer deras effekter pa satsningen FFls
overgrlpande mal att matas (se kap 1.2) med hjalp av féljande indikatorer:

Antal projekt som leder till att nya eller forbattrade produkter, processer eller
tjanster har utvecklats
Projektresultat som signifikant bidrar till att n& energipolitiska mal
Projektresultat som signifikant bidrar till att n miljopolitiska mal
Projektresultat som signifikant bidrar till att na transportpolitiska mal
Projektresultat som signifikant bidrar till att nd naringspolitiska mal och 6ka
ingdende foretags konkurrenskraft

- Volymen av de investeringar i Sverige som har varit en direkt foljd av eller
gynnats av det aktuella programmet

- Antalet disputerade vars forskarutbildning finansierats inom ramen for
satsningen

- Hur manga forskarutbildade inom satsningen som fatt anstéallning eller annan
postdoc-finanisiering i industrin

- Antalet projekt som verkat inom ramen for internationella forsknings- och
innovationssamverkansprogram

- Graden av samverkan inom fordonsindustrin samt mellan industrin och andra
relevanta aktorer och eller akademi (hégskola, universitet och institut)

- Okad mobilitet av personer mellan akademi och naringsliv

- Uppbyggnad av nya starka forsknings- och innovationsmiljoer i Sverige samt
forstarkning av redan etablerade miljoer med avseende pé bl.a. vetenskaplig
publicering, patentering, etc.

- Antal industrianstallda som fatt signifikant 6kad kompetens genom
satsningens férsorg

2.7.2. Programmets uppfyllnad av de programspecifika malen,
Se kapitel 2.2

! www.vinnova.se/Verksamhet/Transporter/FFI/
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2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

Ansokningar

Alla har ratt att skicka in ansdkningar till programmet. Emellertid géller principen att
alla aktiviteter som ska fa finansiellt stod fran programmet ska vara relevant for
fordonsindustrin och innehalla aktiv medverkan fran en eller flera industriella
avtalsparter. Industriell avtalspart (inklusive dotterbolag, medlemsféretag etc.) ar:

- AB Volvo

- FKG

- Saab Automobile AB

- Scania CV AB

- Volvo Personvagnar AB

For att underlatta for aktorer utanfor ovanstdende organisationer samt stimulera
FoU inom strategiskt viktiga omraden sa har ett sa kallat “samverkansforum”
skapats. Detta forum utgér en motesplats for idéer i ett tidigt skede och har kan
ocksa olika former av "projektmakleri” forekomma. Samverkansforum arrangeras pa
uppdrag av programradet. Inom arbetet med samverkansforum spelar
avtalsparterna en viktig roll genom att erbjuda natverk och tydliggora specifika
behov. Frekvensen av sammankomster inom ramen fér samverkansforum bestams
av behov och praktiska mojligheter men minst ett samverkansforum ska hallas per
kalenderar.

En fullstandig anstkan skickas i normalfallet in av den aktér som ansvarar for att
leda projektet. Nar det galler avtalsparten FKG kan samtliga féretag som ar
medlemmar i FKG skicka in ansokningar. | sddana fall ska dock FKG:s ledning i
forvag ha informerats om och stéallt sig bakom den aktuella anstkan.

Vardering av projektansodkningar

For att projekt skall kunna finansieras inom programmet maste det leva upp till vissa
uppstallda krav. Det handlar dels om formella krav, dels om att projektet ska bidra till
de mal som finns uppstallda for Transporteffektivitet.

Formella krav

Foljande formella krav maste vara uppfyllda for att en ansokan ska behandlas av
programradet och kvalitetsgranskningsgruppen:
- Projektanstkan ska vara komplett (se avsnitt 3.4).
- Ansotkan ska avse en aktivitet som &r i linje med programmets definierade
inriktning, se avsnitt 2.1 och 2.2.
- Foreslagen verksamhet skall vara tillaten att finansiera (och far alltsd inte sta i
strid med gallande svenska regler eller EU:s regelverk).
- Foretag som ar medlemmar i FKG ska tillsammans med ansokan visa pa att
FKG:s ledning informerats om och stéllt sig bakom ansdkan.
- Ansokan skall innehalla aktiv medverkan fran en eller flera industriella
avtalsparter.
- | varje anstkan ska den industriella medverkan motsvara minst 25 % av
projektets totala budgetomfattning.

Kansliet svarar fér denna formella granskning.

Beddmning och beslut

Beslut om finansiering fattas enhalligt av Programradet. Vid oenighet hanskjuts
fragan till styrelsen for beslut. Darefter verkstalls beslutet av VINNOVA. Avgérande
for ett positivt beslut &r anstkans formaga och potential att uppfylla programmets
mal. Programradets beslut grundas pa de Oppet tillgangliga uppgifterna i ansékan,
ett skriftligt omdome fran kvalitetsgranskningsgruppen samt eventuella kommentarer
fran programledningen. Kvalitetssakringsgruppen ar en oberoende extern grupp
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med uppgift att under sekretess bedoma projektforslagen utifran
beddmningskriterier i kap 2.9.3.

2.9.3. Bedomningskriterier
Varje ansokan granskas av kvalitetsgranskningsgruppen med avseende pa féljande:

1. Programrelevans
- Hur val det foreslagna projektet vantas bidra till programmets mal samt hur
tydligt det framgar for vilka av programmets mal som projektet ar relevant. Se
kap 2.2

2. Kvalitet hos projektférslaget

- I vilken man det finns en nulagesbeskrivning av omradet samt en beskrivning
av hur det foreslagna projektet kan leda till att ny kunskap kommer fram eller
att befintlig kunskap implementeras i ett nytt sammanhang.

- Det foreslagna projektinnehallet i relation till det internationella kunskapslaget
inom omradet (nar sa ar relevant).

- Om det foreligger en internationell konkurrenssituation som gor projektet
sarskilt angelaget och viktigt.

- Unikhet och nyhetsvéarde inom det aktuella tillampningsomradet.

- Metod och angreppssatt som anvéands i projektet.

3. Genomfdrbarhet

- Projektdeltagarnas mojlighet och formaga att genomféra projektet.

- Den tankta projektgruppens sammansattning avseende vilka aktérer som ar
representerade samt en bedémning av gruppen vad galler kompetens, genus-
och mangfaldsaspekter.

- Kvalitet i projektplanen med delprojekt, milstolpar, ansvarsférdelning, budget,
specifika projektmal samt planer for hur maluppfyllelsen ska matas.

4. NyttiggOrande
- Kuvalitet i strategin for nyttiggérande och spridande av projektresultaten.

2.10. Projektstart och rapportering under projektets 16ptid

For att reglera samarbetet i projekt som ar finansierade inom Transporteffektivitet
ska ett sarskilt projektavtal ingas mellan deltagande parter (en avtalsmall finns
tillganglig, kontakta projektledaren). Projektdeltagarna atar sig att se till att ett
sadant avtal ingas och skickas in till VINNOVA. Projektstod kan inte betalas ut
forran avtal har ingatts och godkants av VINNOVA.

Under projektets gang ska rapportering ske regelbundet enligt regler som faststélls
av Programradet (reglerna baseras i normalfallet pd myndighetens vanliga rutiner).

Projektledaren ansvarar for att lagesrapportering sker pa korrekt satt.

3. Ansokningsprocess och tillhGrande dokument

Nedan beskrivs oversiktligt processen fran ide till projektslut for ett projekt inom
Hallbar produktionsteknik. Denna process ar i princip gemensam for samtliga
program som ingar i samverkanssatsningen "Fordonsstrategisk forskning och
innovation”.

3.1. Schematisk dversikt

Nedanstaende figur visar de olika stegen i ett projekts "livscykel”.
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Projektprocessen fran forslag till genomférande

Projektanmadlan och ansokan
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Figur 2. Projektgenereringsprocessen.

3.2. Projektlangd
For ansokningar inlamnade under 2009 kan medel inte sdkas for langre an t.o.m.
2012.

3.3. Forsta steget: Féranmalan och projektforslag

For att det ska vara mojligt fér Kansliet att planera programmet och att framja
samverkan mellan avtalsparter, avtalsparter och andra relevanta aktdrer och/eller
FoU utforare sa ar det viktigt att Kansliet far tidig information om forslag till projekt.

Programplaneringen har till syfte att skapa underlag for styrelsens arliga beslut om
fordelning av medel pa de fem programraden och att majliggéra kontroll och
uppféljning av medelsférbrukningen inom programmet

Forslag till projekt kan harréra dels fran avtalspart, dels fran annan aktor. Nar
avtalspart ar forslagsstallare ska projektet foranmalas till Kansliet i samband med att
den industriella medfinansieringen i princip ar sakerstalld. Redovisningen av
projektforslaget ska innehalla en beskrivning av malinriktning och férvantad budget.
Omfattningen anpassas efter behovet av sekretess och omradets
konkurrenskanslighet. Om det finns sarskilda skal kan redovisningen ske muntligt.

Forslag till projekt frAn annan aktor an avtalspart har i normalfallet inte sakerstalld
industriell medfinansiering. Kansliet har da att bedéma om forslaget ligger inom
ramen for programmets dvergripande mal och om forutsattningar kan finnas for
samverkan med och finansiering fran avtalspart, och om intresse kan finnas fran
ytterligare aktérer. Om bedémningen ar positiv dverlamnas forslaget till respektive
programrad for vidare bearbetning.

Kansliet kan i sarskilda fall finna att ett projektforslag har sddan karaktar att det kan
komma ifraga som “strategiskt projekt” och beslutas av styrelsen. Férslaget far i sa
fall beredas i sarskild ordning.

Kansliet sammanhaller inkommen information och fordelar ansvar for fortsatt
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handlaggning till ansvarigt programrad/myndighet.

Projektforslag skickas in till FFl.kansli@VINNOVA.se. Lamplig disposition framgar
av bilaga projektblanketttens sida 1 och 2, se kap 5.

3.4. Andra steget: En komplett ansdkan

En komplett ansokan bestar av 4 delar; elektronisk ansokan sker hos
programansvarig myndighet, projektblanketten, projektbeskrivning samt en CV for
projektledare och andra nyckelpersoner i projektet. Till hjalp for de sokande sa har
projektblanketten en funktion for att sammanstalla de ekonomiska uppgifter som ska
registreras i samband med den elektroniska ansokan pa den ansvariga
myndighetens hemsida .

Administrativa stod vid projektansokan

Elektronisk ans6kan Projektblankett Projektbeskrivning cv
(Web) (Excel)
= — —i e Wn Projektbeskrivning cv
————n
| —— ]
i -— =
| |
E A * Industriellt och
I:l B vetenskapligt bidrag
« Genomférande
B == « Tidplan
=== « Ekonomi
% * Resultat/Leverans
E===1=—— 7 7
* Sammanfattning
VAD? * Kontaktuppgifter Parter * Komplett *CV pa projektledare
« Ekonomi « Projektkostnad och projektbeskrivning och andra
finansiering nyckelpersoner
* Inriktning

" Rekl aml ap

VARFOR? * Uppfdljning P, Komplett information * Kompletterar

« God ekonomisk * Information inom for att bedéma projektbeskrivning
administration programmet och ansokan for att bedoma
inom foretag ansékan.

*God ekonomisk
administration

Figur 3. Ansdkningsdokument.

Projektbeskrivningen utgor det huvudsakliga underlaget for att bedéma och
kvalitetsgranska anstkan. Projektblanketten och CV utgér kompletterande
information. Eventuell muntlig information som framfors till den oberoende
kvalitetssakringsgruppen kan i undantagsfall komplettera anstkan, forutsatt att
information kan dokumenteras under sekretess hos ansvarig myndighet.
Projektbeskrivningen utgor ocksa basen for uppféljning och revision under och
programmets I6ptid. Det &r darfor viktigt att projektbeskrivningen ar informativ och

tydlig.

Projektbeskrivningen ska inledas med en sammanfattning pa ca ¥z A4-sida.
Sammanfattningen ska innehalla en kort beskrivning av projektinnehallet och
redovisa vilka som ar projektdeltagarna. Sammanfattningen ska ocksa tydligt
beskriva:

- hur projektforslaget uppfyller krav och bedémningskriterier (se de tidigare
avsnitten "Generella krav pa ett visst program” samt "Vardering av
projektansokningar”)

- parternas rollférdelning samt

- hur de offentliga medlen ska anvandas
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Det tankta projektteamet kommer, som tidigare namnts, att beddmas med avseende
pa formaga att genomfora det tankta projektet. Rollbeskrivning, kompetens och
delansvarsbeskrivning ar darfor viktiga uppgifter att redogora for i
projektbeskrivningen. Deltagande parters roller och deras del i projektet ska
beskrivas noggrant, och projektbeskrivning med milstolpar och deluppgifter ska vara
utforlig.

Projektbeskrivningen ska ocksa innehalla utforlig information om projektets budget.
Det ska tydligt framga av vem de offentliga medlen ska anvandas och vilka
aktiviteter som helt eller delvis ska finansieras av offentliga medel.

Medfinansiering genom egna insatser fran industriparter ska redovisas till omfang
och innehall.

Projektbeskrivningen skall vara pa maximalt 15 sidor och skrivas pa svenska eller
engelska.

Om sekretess onskas for hela eller delar av projektforlaget ska detta tydligt anges i
sammanfattningen pa forsta sidan.

Om en langre projektbeskrivning kravs ska sdkande kontakta programledningen for
att fa dispens for en langre projektbeskrivning. Om sadan dispens inte ges kommer
endast de forsta 15 sidorna att beaktas i projektbeskrivningen.

Den kompletta projektansdkan kan skickas in I6pande genom VINNOVAs
Intresseportal. Datum for besked fran Programradet kan variera beroende pa
kvalitetsgranskningsgruppens arbete och programradets motesfrekvens. Normalt
forekommer mellan 3 och 6 beslutstillfallen per ar.

Pa FFI hemsida kan forslag till disposition och innehallsrubriker for en
projektbeskrivning samt vad som skall inga i en CV bilaga laddas ner.

4. Kansli och programledning

Kansliet nas pa:

postadress: VINNOVA, 101 58 Stockholm

bestksadress: VINNOVA, Master Samuelsgatan 56, Stockholm
Tel. vaxel: 08-473 30 00

Fax: 08-473 30 05

Information om programmet :
www.vinnova.se/Verksamhet/Transporter/FFI/Program-xxx
e-post: ffi.kansli@vinnova.se

Fragor angaende programmet Transporteffektivitet: stélls till programledaren
- Inger Gustafsson (telefon +46 8 473 3115, e-post
inger.gustafsson@vinnova.se
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5. Bilaga: Projektblanketttens sida 1 och 2

Se:
http://www.vinnova.se/Verksamhet/Transporter/FF1/Program-3/Hur-man-ansoker-kopia-kopia/
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6. Bilaga: Exempel pa mojlig forskning

6.1.

6.2.

Transportbehovsanalys och simuleringsmodeller

Behov: Utifran ett ”Supply Chain”-perspektiv analysera och forska om krav och utformning av
mojliga miljo- och affarsmassigt hallbara persontransportfloden och godstransportfloden.

Inblandade: Samhallsplanerare, myndigheter, akademi, speditérer, akerier, operatorer, OEMer
Exempel pa forskning:

Affaren

« Behovsanalyser, godsflddesanalyser fran produktion till konsumtion
Producent<>transport<>kund

« Behovsanalyser, godsflodesanalyser for speditorer, akerier och terminaler ma p
linjenat- korridorer, citylogistik

« CO2-redovisning

« LCA, LCC-parametrar

Naturalistiska analyser

« Analys av verkliga godsfloden och passagerarfloden i definierade omraden. Analys av
mojligheter att styra transporter till vissa rutter

 Analys av trafikflodets paverkan pa trafiksakerhet — nollvision

Modeller, verktyg

» Skapa helhetsorienterade modeller

« Ta fram simuleringsmodeller av fléden, analys av floden
+ Utveckla innovativa logistikmodeller

Demo
« Genomfora faltprov, folj godset, testa

Transport och logistik

Trafikstyrning/ledning, information mellan myndighet, akeri, operatoér och forare

Behov: Analyser och forskning om hur man kan stérka stodet till foraren och trafikledaren
i sitt arbete genom realtidsinfo till och fran myndighet

Inblandade: OEMer, myndigheter, akademi, speditorer, akerier, operatorer
Exempel pa forskning:

Akeriet — myndighet till &keri/operator
« Analysera, utvardera och foresla sakra systemldsningar for kommunikation under
transportarbetet

Teamet - trafikledaren och féraren

 Hur stotta och utveckla teamet, foraren och trafikledaren

« Realtidsinfo och realtidsplaneringsverktyg > tillstandet i systemet
» Trafikstyrning-on-line” milj6zoner, korridorer.
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« Logistikstyrning: Godsagare-speditor-akeri

Linjenat — Grona korridorer

Behov: Analys och forskning m a p krav och utformning av mgjliga transportlinjenét
som kan hantera nya transportkoncept, inom befintlig och ny infrastruktur, bade gods
och passagerare

Inblandade: OEMer, samhallsplanerare, myndigheter, akademi, operatorer, speditor, akeri
lagstiftare, kommunala organ

Exempel pa forskning:

Affaren

« Behovs- och godsflodesanalyser for speditorer, akerier och terminaler m a p linjenét
och korridorer

» Mojliga ekonomiska modeller och system for transporter i korridorer

« Natverkbaserat system for 6kad godsmobilitet, Supportsystem (V21 V2V,
navigationssystem)

Linjenatet - korridoren

« Modeller for att identifiera behov och skapa optimerade forutbestdmda linjetransporter

« BRT system for bade gods och persontransporter. (Unika fordon till samma
destination)

» Hur definiera, specificera och kravsatta en korridor, etc. (se NATURALIS-projektet,
EUCAR)

Terminalen

« Samlastningscentraler for transporter i korridoren

» Analys av mgjlig utformning av befintliga och placering av nya terminaler ma p
linjenat och gréna korridorer

« Effektiv i- och urlastning pa terminalen

Demo
» Teknik och koncept finns, demonstratorer och demoprojekt behtvs
Citylogistik

Behov: Analys och forskning m a p krav och utformning av mojliga transportlinjenat for
citydistribution och Citylogistik

Inblandade: OEMer, samhallsplanerare, myndigheter, akademi, operatorer, speditor, akeri
lagstiftare, kommunala organ

Exempel pa forskning:
Affaren

» Problemet &r policy och affarsmodellrelaterat vilket ger behov av best practice. Teknik
och koncept finns, demonstratorer och demoprojekt behdvs
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» Natverkbaserat system for 6kad godsmobilitet, supportsystem (V21 V2V,
navigationssystem)

« Behovsanalyser, godsflodesanalyser for speditorer, akerier och terminaler map
Citylogistik

» Forutséttningar for person- och godssamlastning

 Personaliserad kollektivtrafik

Terminalen
 Placering och utformning av samlastningscentraler for transporten till kunden
» Analys av effektiva utformningar av terminaler for 6kad Intermodalitet/co-modalitet

Transporten

» Hur optimera behov och skapa forutbestdmda citytransporter

« BRT system for bade godstransporter och persontransporter (unika fordon till samma
destination)

« Zoner med restriktioner for trafik — Prioritering

« Forbokning av lastzoner pa hogbelastade innerstadsgator

« Effektiv i- och urlastning hos kund

 Nattdistribution
- Teknik for tysta fordon
- Tyst i- och urlastning hos kund

Lasta och lossa gods

Behov: Utifran ett ”Supply Chain”-perspektiv analysera och forska om tekniker att lasta
och lossa bl.a. bulk/tank, styckegods, vétskor, timmer, containers

Inblandade: OEMer, speditorer, akerier, operatorer, akademi, myndigheter, lagstiftare
Exempel pa forskning:

Affaren + administration

« Kartlaggning av behov

« Kundnyttan

« Affarsmodeller for intermodala l6sningar
« Den papperslosa transporten

Terminalen

 Analys och forskning pa terminalfloden och logistik

« Intermodala transporter, samverkan mellan transportslag.

« Omlastning mellan Distribution <>Long haulage och lastbil <> andra moder (tag, bat,
personbil)

« Analys och forskning pa intermodala transportldsningar, container-STDer

Lastbararen

« Utveckla optimala lastfordon & lastbérare m a p lastningsgrad, arkitektur och koncept

« Analys av och framtagning av nya standarder pa lastbéarare

« Utveckla nya effektiva modulara lastbérare for snabb omlastning och skifte av
transportslag, intermodalitet och multimodalitet

» Fyllnadsgrader — miljénytta
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Security for transportuppdraget

Behov: Analyser och forskning om hur transportuppdraget kan skyddas m.a.p hot och
hotbilder.

Inblandade: OEMer, myndigheter (Polis, rdddningstjanst, etc.), akademi, institut (FOI)
operator speditor, akeri

Exempel pa forskning:

Transportuppdraget

« Tafram metoder for att kunna analysera och utvérdera terrorhotbilder samt andra
riskbilder mot transportuppdraget

» Risker m.a.p val av transportvég

« Transportskydd (vid transport av farligt gods)

Securitykommunikation under transporten
« Analysera, utvardera och foresla sakra systemldsningar for kommunikation,

Farligt gods
« Samhéllsakerhet vid farliga transporter

Priskonkurrens
» Konsekvenser och risker med outbildade férare som kor farliga transporter
« Konsekvenser och risker med prisdumpning pa farliga transporter

Illegala transporter
* Risker

Nya trafikkoncept

Behov: Analyser och forskning av hur nya trafikkoncept kan anvandas inom befintlig och
framtida infrastruktur

Inblandade: OEMer, samhéllsplanerare, myndigheter, akademi, speditcrer, akerier,
operatorer, lagstiftare

Exempel pa forskning:

Transportsystemet

» Nya transportsystem, nya transportkoncept och vidareutveckling av befintliga koncept
driver behov av nya forbattrade fordonskoncept, infrastruktur, ITS, mm. Identifiera
behov och nyckelaktiviteter.

Styrsystem
« Styrsystem for transporter
Platooning
+ Platooning — fordonstag
- Reglerstrategier for fordonstag
- Analys av tekniska forutsattningar och moéjligheter
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- Analys av ngdvéndiga tekniska system for kommunikation, V2V
- Analys av mojliga leder och rutter mellan terminaler, VV2Infrastructure

Intermodalitet

« Intermodala losningar (Vg till tag, sjofart)
+ Bil och lasthil pa tag

» Nya koncept for citylogistik

6.3. Forarens roll i transportsystemet

Forarmiljo och trafikstyrning/ledning
Behov: Analyser och forskning om hur foraren och trafikledaren kan stddjas i fordonet
Inblandade: OEMer, myndigheter, akademi, speditorer, akerier, operatorer
Exempel pa forskning:

Foraren och yrkesrollen
« Utbildning - foraren &r en del av ett trafiksystem, Hur utveckla utbildning dértill?
» Arbetsbelastning for foraren

Trafikledaren och yrkesrollen
 Trafikledarens roll i transportsystemet
« Fleet management, rutt + fordon > Akeriinformation som maste ut, vad, hur, nar?

Teamet

e Hur stotta och utveckla teamet, foraren och trafikledaren
« Planeringsverktyg > tillstandet i systemet
 Trafikstyrning, miljézoner, korridorer

Security for foraren

Behov: Analyser och forskning om hur foraren kan stodjas i sitt arbete m.a.p hot och
hotbilder.

Inblandade: OEMer, myndigheter (Polis, raddningstjanst, vagverket, etc.), akademi,
institut (FOI) operator, speditor, akeri, kommunala organ.

Exempel pa forskning:

Foraren och yrkesrollen

« Ta fram metoder for att kunna analysera och utvérdera terrorhotbilder samt andra
riskbilder mot forare och fordon

« Risker m a p val av transportvég och transporttyp (vid transport av farligt gods)

Forarassistans och kommunikation ur ett securityperspektiv
« Analysera, utvardera och foresla sakra systemlosningar for kommunikation,

Farligt gods
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» Forarens sakerhet vid farliga transporter

Priskonkurrens
« Konsekvenser och risker for foraren vid prisdumpning av farliga transporter

Illegala transporter
» Konsekvenser och risker for foraren vid illegala transporter

Foraren i systemet

Behov: Analyser och forskning om hur foraren och trafikledaren kan stédjas i sitt arbete, i
sin yrkesroll. Omradet avser dven forare av personbilar, budbilar, servicebilar, buss och
lastbil etc.

Inblandade: OEMer, myndigheter, akademi, speditorer, akerier, operatorer
Exempel pa forskning:

Foraren och yrkesrollen

+ Forarstod inkl ECO-driving

« Utbildning - foraren &r en del av ett trafiksystem, utbildning dartill
» Framtida forarsttd och utbildning

» Genusperspektiv, gora branschen mer attraktiv for kvinnor

« Sékra nationell atervaxt av framtida lastbilsforare

Forarmiljo

« CV unika HMI-applikationer

» Arbetsbelastning for foraren

« Effektivare och sakrare forararbetsmiljo

Forarstod fran trafiksystemet

» Utveckla dynamiska “gron vag”- funktioner

« System for optimal korvag i realtid (V2V, V2I — kommunikation)
» Seamless connection (hem-kontor-jag-bil)

* ”Fleet management” I6sningar till privatpersoner/personbil

» Tafram och erbjuda automatiska och integrerade korjournaler

6.4.  Service och underhallstjanster

Behov: Analyser och forskning av hur nya service och underhallskoncept kan anvandas
inom befintlig och framtida infrastruktur for sékerstallande av tillforlitliga transporter samt
forbattrad planering. Eliminering av stillestand under transportuppdrag och utmed vég och
ev hindrande av annan trafik.

Inblandade: OEM’er, samhallsplanerare, myndigheter, akademi, speditérer, akerier,
operatorer, lagstiftare

Exempel pa forskning:

Remote Diagnostics & Maintenance
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6.5.

» Nya fordonsresidenta och eller nerladdningbar diagnossystem via existerande
infrastruktur (ex. telematik), och vidareutveckling av befintliga koncept. mm.
* ldentifiera behov och nyckelaktiviteter for alla intressenter.

Dynamisk Service Planering

« Genom uppkopplade fordon forbéttra planering av underhall och forebyggande
atgarder genom nya koncept.

« ldentifiera behov och nyckelaktiviteter

Fordonet

Nya fordonskoncept

Behov: Analys, forskning och utveckling av fordons tekniska egenskaper och koncept som
forbattrar transporteffektiviteten och transportuppdraget. Omradet avser aven personbilar,
bussar, budbilar, servicebilar etc.

Inblandade: OEMer, speditorer, akerier, operatorer, akademi, myndigheter, lagstiftare
Exempel pa forskning:

Fordonet

» Fordonsarkitektur for 6kad flexibilitet samt forandrade transportbehov

« Lastkapacitet (Volym, vikt, h6jd, 25.25m, 60 ton), langre fordonskombinationer
« Forskning och analys m a p fordonslangder, nationellt och internationellt

» Fordonsdynamik for fordon med flera ledpunkter

« Vdgslitage och dess koppling till nya transport- och fordonskoncept

« Smidighet och framkomlighet i citydistribution

Sevicebarhet, tillganglighet
« Effektivisera och forenkla service och underhall.
» Road side assistance , VOR

Intelligenta fordon som kan kommunicera med intelligent infrastruktur

« Fordon som kan nyttjas bade som mottagare av information och som métprober for att
diagnosticera transportsystemet

« System for att hantera informationen och berékna optimal fart for att maximera
trafikfloden

Lastbarare och multimodalitet

Behov: Utifran ett ”Supply Chain”-perspektiv analysera, forska och utveckla lastbarare
som mojliggor en 6kad inter- och multimodalitet och som dérmed forbéattrar
transporteffektiviteten och transportuppdraget

Inblandade: OEMer, speditorer, akerier, operatorer, akademi, myndigheter, lagstiftare

Exempel pa forskning:

Affaren
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6.6.

6.7.

6.8.

 Kartlaggning av behov och mojligheter
« Kundnyttan med Inter- och multimodalitet
» Affarsmodeller for inter- och multimodala I6sningar

Terminalen

« Analys och forskning pa terminalfloden och logistik m ap inter- och multimodala
transporter, samverkan mellan transportslag

« Omlastning mellan Distribution <>Long haulage och lastbil <> andra moder (tag, bat,
personbil)

« Analys och forskning pa intermodala transportlosningar, container-STDer

Lastbararen och multimodalitet

» Utveckla optimala moduléra lastbérare

« Analys av och framtagning av nya standarder pa lastbarare for att framja inter- och
multimodalitet

» Utveckla nya effektiva modul&ra lastbarare for snabb omlastning och skifte av

transportslag
« Fyllnadsgrader — miljonytta

Policys

Omradet kommer eventuellt att exemplifieras i ett senare skede.

Lagar och krav

Omradet kommer eventuellt att exemplifieras i ett senare skede.

Samhallsbyggnad

Samhaéllsbyggnad

Behov: Analys och forskning kring samhallsbyggnadsfragor som paverkar
transportsystemet

Inblandade: Samhallsplanerare, myndighet, akademi, OEMer (néringsliv)
Exempel pa forskning:

Placering och utformning av transportbrukare i samhéllet

« Samhaéllssakerhet ur ett transportsystemsperspektiv

« Utformning av stdder och markanvéndning m a p placering av kdpcentra, terminaler
och andra transportférbrukande anlaggningar

 Industristruktur som stottar transporteffektivitet (korta, smarta transporter)

« Skapa forutséttningar for intermodala och multimodala transportlésningar

Energitillgang for transportsystemet
« Infrastruktur for att sékerstalla energitillgang for transportsystemet
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« Placering och utformning av energidepaer

Transportinfrastruktur

6.9.

Behov: Analys och forskning m a p krav och utformning av samhalls- och infrastruktur
som paverkar transportsystemet

Inblandade: OEMer (néringsliv), Samhéllsplanerare, myndigheter, akademi, speditorer,
akerier, operatorer, lagstiftare

Exempel pa forskning:

Placering av korridorer

* Forutsittningar for ”Green corridors”

» FOrutséttningar for BRT-system

» Analys av befintliga vagar och transportleder och dess utnyttjande
Transportbehovsanalyser

Placering av noder, terminaler och servicepunkter

» Analys av servicestationer, natverk — optimera geografisk placering,

» Analys och forskning av befintliga och mojliga linjenét och terminaler samt nya behov

Trafikflodesforskning

« Forskning om infrastrukturens paverkan pa trafikfloden och darmed energiférbrukning
och emissioner inkl CO2 >

« Analys av trafikinfarkter, predikteringsmodeller

Det intelligenta transportsystemet

Behov: Det intelligenta transportsystemet forutsatter samverkan mellan fordon, vag-
infrastruktur och férare/passagerare genom nyttjande av informationsteknologi (ICT).
Framtida koncept for miljéoptimering, kostnadsoptimering, helhetslsningar for effektivt
informationsutbyte. Fokus ligger pa helhetstankande och Life Cycle Management. Det
behdvs analyser och forskning av hur ICT kan anvandas inom transportsystemet, bade
befintlig teknik och teknik under utveckling (STD av kommunikationssystem). A
koppling till IVSS, ERTICO, EUCAR m.fl.) <> Internationellt perspektiv

Inblandade: OEMer, samhéllsplanerare, myndigheter, akademi, speditcrer, akerier,
operatorer, lagstiftare

Exempel pa forskning:

Affaren

 Logistikmodeller for integrerad gods- och fordonsstyrning, modellering for val av
transportkedja

« Agenter, end-to-end service providers

« Samverkan mellan aktorer

« Framkomlighetstjanster for fordon pa vag, dynamisk ruttplanering.

» Bokning for att lasta och lossa

Mobilitet, styrsystem for transporter
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6.10.

6.11.

» Transporten och Godset - Foljning, avvikelserapportering och hantering
 Lastbarare (trailer, container, pallar)

» Fordons-, forar-, och lastidentifiering

» Robusta kommunikationslésningar (V2X)

-Vehicle to Operator (V20p)

-Vehicle to Government (V2Gov)

-Vehicle to Vehicle (V2v)

-Vehicle to infrastructure (v2l)
Affaren

Behov: Analyser och forskning om affarsmodeller for att starka eller bibehalla branschens
langsiktiga konkurrenskraft och uthallighet. Uthallighet m a p, miljobelastning,
ravarutillgangar och andra ej 6nskade samhéllskonsekvenser.

Inblandade: OEMer, samhéllsplanerare, myndigheter, akademi, speditorer, akerier,
operatorer, lagstiftare

Exempel pa forskning:

Affaren

 Finansiering/ekonomi (anldggningar, fordon, etc.)
» Produkten (transportuppdraget, kundnyttan)

» Miljobelastning,
« Nya mojligheter/nischer

Andra narliggande omraden med potential att starka Sveriges och den
svenska fordonsindustrins konkurrenskraft i ett globalt perspektiv

Omradet kommer eventuellt att exemplifieras i ett senare skede.
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Bilaga: Bakgrund

I Sverige och Europa ar trafiksituationen idag i 6kande grad problematisk med trangsel, forsamrad
livskvalitet, produktivitetsminskning och negativ inverkan pa miljén som féljd.

Godstransporterna i Europa ar beraknade att 6ka med mer an 50 % mellan ar 2000 och 2020 (kalla:
Keep Europe moving, Mobility 2030). Aven om ambitionen &r att jarnvagar och sjofart skall kunna
ta en stor del av den framtida transportékningen kommer det att stélla hoga krav pa befintlig och
nytillkommande infrastruktur pa véagsidan. Vagnatet bedoms inte kunna véxa i samma utstrackning
av ekonomiska och utrymmesmassiga skél. Emellertid kan dkade kapacitetskrav métas genom ett
effektivare nyttjande av infrastrukturen. Teoretiskt sett kan detta ske pa flera satt, t.ex. via
forandrade regler for tillaten fordonsvikt och langd, forandrade mojligheter att anpassa efterfragan
efter det (i stort sett) konstanta utbudet av infrastrukturkapacitet etc. Dessutom kan
effektiviseringar ske som paverkar det faktiska behovet genom bl a forandrade logistiska processer
och upplagg. Det &r alltsa av storsta vikt att 6ka gods- och persontransportskapacitet och
effektivitet inom befintligt natverk, samtidigt som miljopaverkan minimeras.

Samhallet, naringslivet och medborgarna lever i ett tydligt 6msesidigt symbiosforhallande.

Forhallandet &r dock inte okomplicerat eftersom ansvars- och malbilderna ofta skiljer sig at
avseende variabler sasom vinst, arbetsmojligheter, regional utveckling saval i tid som i rum.
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Bilaga: Vad ar effektivitet?

Generellt sett brukar man med effektivitet avse egenskapen att bidra till nagonting som enligt en
viss mélsattning ar 6nskvart?. Vanligtvis ar dock stora problem forknippade med att méata féretags-
eller samhallsekonomisk effektivitet pa ett relevant satt. Anledningarna ar flera. Férutom att det
vanligtvis ar svart och kostsamt att finna bra data att basera effektivitetsmattet pa sa kan
effektiviteten matas pa olika satt saval i absolut som i relativ beméarkelse. Att mata
effektivitetsforandringar 6ver tiden ar behaftat med ytterligare problem da man maste ta hansyn till
forandringar i omvarlden och att det man mater kan ha foréndrats ver tiden. Tid, kostnad och
kvalité &r tre variabler som brukar tas upp i samband med effektivitetsdiskussioner oavsett vilket
omrade som granskas.

Det svenska spraket ger inte samma mojligheter att nyansera effektivitetsbegreppet som det
engelska gor. I det senare skiljer man pa “effeciveness® som handlar om att gora rétt saker och
»efficiency” som handlar om att gora saker ratt. Det senare innebér att forsoka utféra ndgot med
minsta méjliga resursférbrukning.®

2 Effektivitetsbegreppet kan kopplas till diskussionen om Pareto-optimering av en verksamhet. En Pareto-
forbattring sker om man forandrar ett tillstand pa ett sddant satt att minst en inblandad part far det battre

(6kar sin nytta) utan att nagon annan far det samre (lagre nytta).

® The American Heritage® Dictionary of the English Language: 1a. Having an intended or expected effect.

b. Producing a strong impression or response; striking: gave an effective performance as Othello. 2.

Operative; in effect: The law is effective immediately. 3. Existing in fact; actual: a decline in the effective
demand. 4. Prepared for use or action, especially in warfare.

* The American Heritage® Dictionary of the English Language: 1. Acting directly to produce an effect: an
efficient cause. See synonyms at effective. 2a. Acting or producing effectively with a minimum of waste,
expense, or unnecessary effort. b. Exhibiting a high ratio of output to input.

® Detta kan exemplifieras med foljande citat: «... a fuel efficient vehicle gets more miles to the gallon. A car
with a mile per gllon (mpg) rating of 50, like a Toyota Prius, is thought to be a mighty efficient car. And it

i s. However, a Prius wouldndét always be an effec
with your favorite outdoor toy; a camper, a powerhoator a f |l eet of motorcycl e
have the horsepower to pull the trailer. I't migh

in the specific application is low or nullhttp://www.lifehack.org/articles/productivity/effective-is-not-the-
same-as-efficient.html 16/9 2008
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Bilaga: Effektivitet inom transportomradet

Anledningen till att naringsliv, trafikverk och politiker maste verka for att fa till stand effektivare
transportlésningar star att finna i grunden for ett ekonomiskt tankande — hushallning med knappa
resurser. Resursen kan i detta fall harstamma fran samhéllsekonomiska grunder (inklusive direkta
monetara kostnader, miljokonsekvenser, olyckor etc.) eller féretagsekonomi. Transporterna for
med sig problem och kostnader for foretag och samhaélle. Till de framsta sadana kan vi rakna:

Kostnadstyp Primér effekt (generalliserat)
Trangsel Kvalitetsbrister

Livskvalité for nuvarande och framtida
Miljé (inkl emissioner och buller) generationer

Foretagsekonomiska kostnader Konkurrenskraft

Samhallsekonomiska kostnader (kostnader
for investeringar, underhall, sjukvard etc.)  Prioritering av samhéllets resurser

En effektiv transport uppfyller grundkriterierna pa att skapa tids- och platsnytta for den
transportkdpande parten oavsett om det ar gods- eller persontransport som avses. De allra flesta
transporterna kan med latthet effektiviseras i ndgot avseende. Anledningen &r att effektivitetsmattet
har manga olika dimensioner. | vissa fall samverkar dimensionerna men i andra fall ar ett motsatt
forhallande det radande. Exempelvis kan en transport effektiviseras fran ett tids- eller
precisionsperspektiv (via ett snabbare transportmedel) eller genom att minska
fyllnadsgradsambitionen. Att detta ineffektiviserar transporten sett fran t ex ett miljo- och
kostnadsperspektiv ar uppenbart.

Det finns en tydlig koppling mellan en lastbils storlek i termer av nyttolastmdjligheter och dess
CO2-effektivitet . Ju storre nyttolastmdojlighet desto lagre utslapp per tonkm givet en hog
nyttjandegrad. Rimligen kan forvéntas att avtagande skalfordelar skall gélla avseende forhallandet
utslapp kontra nyttolast. Detta galler givetvis forutsatt att en rad forutsattningar ar uppfyllda
avseende fyllnadsgrader, tekniska aspekter pa fordon/drivlina, infrastrukturella forhallanden etc.
Om man gor det latt for sig och ser bransleforbrukningen per tonkm som en synonym till
transporteffektivitet kan man hdvda att lastbilar som kan ta mer nyttolast &r mer effektiva. Ett
sadant perspektiv kan emellertid ge en sned bild av begreppet eftersom det skulle innebéra att
totalutslappsminimering inte skulle paverka transporteffektiviteten. Man far darfor konstatera att
dylika konstateranden maste galla vid jamforelser mellan alternativ givet att allt annat ar lika.

Det ar viktigt att betona att transporteffektiviseringar kan, och bor, ske pa flera hall — saval
parallellt som i samverkan. Férandringar som kan leda till effektiviseringar inom transportomradet
kan ske inom en rad omraden, t.ex.:

Teknik

Beteende

Regelforandringar

Forutsattningsskapande atgarder (t.ex. infrastrukturinvesteringar)

Inom dessa omraden kan effektiviseringar ske bade hos utbudssidan (inkl fordonstillverkare och
forutsattningsskapande aktorer) och hos efterfragesidan (foraren, akeriet, samordnaren till
befraktaren). Effektiviseringar har ofta synergieffekter. T.ex. har ett 6kat nyuttjande av
lastkapaciteten, i regel, positiva effekter pa bade de externa effekterna och ekonomin. Emellertid
kan det till exempel vara tidsineffektivt.
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De ovan namnda mojligheterna till transporteffektivitetsforbattringar innebér alltsa att positiva
effekter ocksa kan medfora negativa effekter. Genom t.ex. forandring av infrastrukturen
(nybyggnation, underhall, samverkan etc.) kan en transport ges mojlighet att utféras pa ett
effektivare sett. Detta kan resultera i lagre miljopaverkan, snabbare transporter, 6kad tillforlitlighet
etc. Men sett ur ett annat perspektiv kan det vara ineffektivt. T ex kan forbattrad infrastruktur leda
till okad trafik vilket fran samhallsperspektivet kan vara till nackdel for t ex miljon.

Omradet transporteffektivitet ar alltsa synnerligen komplext. Man kan i regel med fog héavda att en
atgard som effektiviserar transporterna ur ett perspektiv i regel ineffektiviserar dem ur ett annat
perspektiv. Detta innebér att forskningsinsatserna sallan har mojlighet att ta ett nédvandigt
helhetsperspektiv pa fragan.
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10.

Bilaga: EU

Transporteffektivitet dr en del av Europakommissionens vision att ”Integrera Europas
transportsystem for fordon, infrastruktur och anvéndare” samt visionen om ett Hallbart
transportsystem”. Att forbattra transporteffektiviteten pa ett mer dvergripande sétt dr ocksa en
grundpelare bakom ambitionen att skapa sa kallade ”grona korridorer”. Det Grona
Transportpaketet antogs av EU-kommissionen den 8 juli 2008 se
http://ec.europa.eu/transport/greening/index_en.htm). Det dvergripande syftet med paketet &r att
gora transporterna utveckla hallbarheten for transporterna.

Forskningsomradet “effektiva transporter” ér brett. Det har forutom foretagsekonomiska
dimensioner allt mer intressanta politiska och samhallsekonomiska dimensioner. Detta visas inte
minst genom EU:s intresse som speglas genom bland annat “’Freight logistics action plan”, grona
korridorer och sammodalitetstanken. De omraden som planen framst belyser ar:

Informationsflédet runt transporterna.
Administrationen och regelverken runt transporterna.
Kompetensen runt transporterna.

Tjénsterna i transportsystemet.

Tatorter och ”Grona” transportleder.

Effekterna av planen &r enligt en analys av planen (Impact Assessment of an Action Plan for
Freight transport Logistics) foljande:

Battre utnyttjande av transportinfrastrukturen.
Battre hantering vid gransovergangar.

Battre integration mellan transportslagen
Battre kvalitet i varje transportled

Hogre kompetens inom omradet

Ocksa i ett flertal andra dokument belyser Europakommissionen transporteffektivitet, bl.a. i ITS
Action Plan (Dec 2008), Green Paper "Towards a new culture for urban mobility”, 25 September
2007, “Action Plan for Urban Mobility” (during 2009), The EU Freight transport agenda (2007)
EUs transportpolitiska dokument; White paper (2001) och | Keep Europe Moving (2006).
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11.

Bilaga: Ordlista for transporteffektivitet

Aktor eller intressent: Avser myndigheter, operatorer, speditérer, OEMer mm som direkt
paverkar eller paverkas av programmet.

Arena: En 6ppen motesplats dar aktorerna kan motas pa lika villkor, t.ex. Lindholmens Science
Park

Sammodalitet (Co-modalitet): “en effektiv anvandning av transportsétt som fungerar vart och ett
for sig eller i kombination i det europeiska transportsystemet for att uppna ett optimalt och hallbart
utnyttjande av resurserna”

Forum: Den grupp som ansvar for programmets innehall framskridande, t.ex. programstyrelse

Hallbart samhalle: Langsiktigt uthalligt m a p, miljébelastning, ravarutillgangar och
konkurrenskraft

Hog effektivitet: Ett smart och effektivt transportsystem som ar uthalligt, etiskt,
konkurrenskraftigt samt ekonomiskt forsvarbart

Intermodalitet: Samverkan mellan olika transportslag pa végar, jarnvégar, farleder och luftrum i
syfte att skapa effektiva transporter for passagerare och gods (da avseende transport av en och
samma lastbarare eller fordon). (Samspelet mellan transportsétten &r det primara.)

Mobilitet: Rorlighet for tjanster och service, manniskor och gods i samhéllet

Multimodalitet: En transportkedja dér flera transportslag samverkar oavsett vilka slag av
lastbérare som nyttjas.

Sakerhet: Delas upp i tva omraden
1. Safety — Passivt och aktivt skydd vid trafikolyckor.

2. Security — Forarskydd och fordonsskydd mot kriminella aktiviteter och terror samt
samhallsfarliga effekter av farligt gods i trafiken

Tvardisciplinar: Tvarfunktionell samverkan mellan olika inblandade aktorer
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