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1. Avtal om samverkan avseende "Fordonsstrategisk forskning och
innovation”

1.1 Bakgrund

Staten och den svenska fordonsindustrin har tecknat ett avtal om att gemensamt
finansiera forsknings-, innovations- och utvecklingsaktiviteter med huvudsaklig
inriktning pa de 6vergripande temaomradena Klimat & Miljo respektive Sékerhet.
Bakgrunden till satsningen ar att utvecklingen inom végtransporter och svensk
fordonsindustri har stor betydelse for tillvaxt. Satsningen innebar en kraftsamling pa
forskning och innovation i linje med de samhélliga, nationella och industriella malen.

Det finns sedan tidigare goda erfarenheter av framgangsrikt samarbete mellan
parterna och dessa har tagits tillvara nar den nya samverkanssatsningen formulerats.
Satsningen har rubriken “Fordonsstrategisk forskning & innovation” och bygger pa
att sarskilda samverkansprogram skapas inom strategiskt viktiga delomraden. For
narvarande finns samverkansprogrammen

Hallbar Produktionsteknik
Fordonsutveckling
Transporteffektivitet
Fordons- & Trafiksékerhet
Energi & Miljo

Den totala satsningen leds av en styrelse medan programraden utgor ledningen for
respektive samverkansprogram (kallas i fortsdttningen for enbart ’program”).
Forutom de projekt som drivs inom programmen har styrelsen méjlighet att pa egen
hand ta initiativ till sa kallade “strategiska projekt”.

Den har programbeskrivningen avser samverkansprogrammet Energi & Milj6é och
har faststallts av programradet 2009-06-17



Se vidare figur 1 for en schematisk presentation av den organisation som finns runt
avtalet om samverkan avseende ”Fordonsstrategisk Forskning & Innovation”.

‘ Programrad ‘ Programrad
| Kvalitetsgranskning Kvalitetsgranskning

Programledare Programledare
STEM VAGVERKET

= i f Programledare
2 . . Programledare
Programrad Kvalitetsgranskning VINNOVA
—
Programréd Kvalitetsgranskning Programledare
VINNOVA

KONKURRENSKRAFT & INNOVATION

Figur 1. For respektive program finns en ansvarig myndighet utsedd. Programradet
ansvarar for programmets strategi samt beslutar om rekommendation avseende
inkomna ansokningar. Infor beslut begar radet in ett omdome fran den oberoende
kvalitetsgranskningsgruppen.

1.2. Generella krav

Programradet ansvarar for att programmet i sin helhet lever upp till de krav som
finns beskrivna i avtalet om samverkan mellan svenska staten och fordonsindustrin.
Ett enskilt projekt behdver inte uppfylla samtliga krav, men varje projektansokan
bedéms utifran hur vél den ansluter till de krav som stélls inom programmet.

Arbetet ska, enligt Samverkansavtalet for FF1 bedrivas problemorienterat baserat pa
strategier med mal och partsgemensamma behov pa kort och lang sikt samt vl
definierade former for uppfoljningen av malen.

Samverkansprogram och projekt ska inom de dvergripande temaomradena Klimat &
Miljo samt Sakerhet tydligt bidra till att:

e genom 6kad forsknings- och innovationskapacitet i Sverige sakra
fordonsindustriell konkurrenskraft och arbetstillfallen pa lang och helst dven
pa kort sikt.

o utveckla internationellt uppkopplade och konkurrenskraftiga forsknings- och
innovationsmiljder, i vilka bland andra akademi, institut och industri
samverkar.

e frdmja internationell forsknings- och innovationsverksamhet dar
forutsattningar for och medverkan i EU:s ramprogram och annan
internationell forsknings- och innovationssamverkan noga varderas.
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Vidare skall verksamheten inom alla delprogram bedrivas sa att féljande aspekter
nas:

e att oberoende kvalitetsgranskning ar mojligt,

e att arlig fornyelse om cirka 25 procent i projektstocken inom respektive
samverkansprogram mojliggors,

e att hansyn i mojligaste man tas till avtalsparternas interna budget- och
planeringsprocesser. Detta inkluderar indikativa uppgifter om respektive
programs omfattning for de olika avtalsparterna,

e att langsiktiga och potentiellt radikala projekt stimuleras,

e att medverkan av sma och medelstora foretag, underleverantorer liksom
branschoverskridande samverkan stimuleras,

e att samverkan mellan fordons- och annan industri samt universitet, hogskolor
och institut stimuleras,

e att samverkan mellan avtalsparter stimuleras, samt

e att projektforslag fran tredje man efterfragas, i synnerhet fran universitet,
hdgskolor och institut.

2. Programmet Energi & Miljo

2.1. Programomrade

Programmet Energi & Miljo ar inriktat mot fordonsrelaterade forsknings-,
innovations- och utvecklingsaktiviteter inom féljande omraden:

e Energieffektivitet
Drivsystem for fornybara drivmedel, eldrift mm

e Lokal och/eller regional miljopaverkan
samt

e Narliggande omraden med Ovrig energiteknik med potential att stirka
Sveriges och den svenska fordonsindustrins konkurrenskraft i ett globalt
perspektiv.

2.2. Programmets specifika mal

Programmet Energi & Miljo har som mal att véasentligt bidra till reduktion av
utslappen av fossilt CO, och évriga emissioner fran vagfordon och arbetsmaskiner.
Programmet ska stodja aktiviteter med potential att, saval tekniskt som ekonomiskt,
till ar 2020 astadkomma foljande forandringar utgaende fran 2005;

e 50 % energieffektivisering (kwWh/km) till ar 2020 genom konkurrenskraftiga
personbilar och darefter en halvering vart 20:e ar

e Minst 30 % reduktion av fossilt CO,/ton km fran kommersiella fordon
(lastbilar, bussar och arbetsmaskiner)-till ar 2020. Dessa 30 % delas ungefar
lika mellan férnybara brénslen, drivlineutveckling och transporteffektivitet
(det senare inryms i ett separat program inom FFI)

e Drivsystem som tillater hoga andelar férnybara drivmedel och/eller eldrift
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e Emissionsnivaer avseende toxiska amnen, samt buller fran vagfordon och
arbetsmaskiner skall minst méta kommande och forvantade lagkrav

2.3. Programstrategi

Programradets roll ar att se till att programmets projektportfolj tillsammans uppfyller
malen. Till stod i arbetet med en langsiktig strategi for programmet anvands gangse
metoder for analys av effekt av olika teknik- och systemval. Detta galler saval for
framstallning av energibarare, inkl infrastruktur for distribution, som for fordon inkil.
drivsystem, under deras livslangd.

2.4. Omradets status och utvecklingspotential

De svenska fordonstillverkarna &r idag mycket konkurrenskraftiga nar det galler att
utveckla och tillverka fordon med laga utslapp av toxiska amnen. Vidare ligger
svensk industri langt framme nar det galler motorer for alternativa branslen.

Nér det daremot géller viktsreduktion och hybridisering av personbilar &r inte
konkurrenslaget lika gott. Svenska tillverkarna av kommersiella fordon &r idag
konkurrenskraftiga avseende bransleeffektiva motorer (Iag bransleférbrukning har av
kommersiella skal varit hogprioriterad i flera decennier). Medvetenheten om det
globala klimathotet har dock gjort att kraven fran saval myndigheter som kunder har
skarpts vasentligt under de senaste aren. Tillverkare av kommersiella fordon har satt
upp egna utmanande mal for minskad bransleférbrukning. For personbilar blir de
procentuella minskningskraven sannolikt annu hogre och det finns ocksa forslag pa
en bindande lagstiftning inom Europa och andra marknader. Med stor sannolikhet
kommer en mangfald olika losningar att kravas for att klara utmaningarna ovan.
Avgorande blir &ven hur samhallet bygger infrastrukturer kring de nya
teknikforslagen, t.ex. distribution av alternativa brinslen” - i dess vidaste tolkning.

Utover miljo och energimalen ovan, maste fordonen dven uppfylla kundernas krav i
sin helhet.

2.5. Prioriterade forskningsomraden och avgransningar

Inom det aktuella programmet har ett antal centrala forskningsomraden identifierats.
Hit hor forsknings- och utvecklingsaktiviteter med fokus pa:

o Energieffektiviserad framdrivning (drivlina)

e Koncept for framdrivning med fornybara drivmedel, eldrift mm

e Fordonsoptimering (inkl metoder for test och validering) for minimerad
miljo-, buller och halsopaverkan

e Energieffektiva fordon (ej drivlina)
Affars- och samhallsekonomiska modeller for transportsektorns energisystem
inkl. fordon, drivsystem, energibérare etc.

2.5.1. Energieffektiviserad framdrivning
Detta forskningsomrade fokuserar framst energianvandning hos
framdrivningssystemet. Huvudomraden ar utveckling av forbranningssystemet inki
uppladdning, fortsatt arbete med att minimera forlusterna i drivlinan bl.a. utnyttjande
av avgasvarme och inte minst utveckling av nya avancerade och forbruknings- och
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kostnadsoptimerade drivlinekoncept. Bland de senare har olika hybridkoncept
sarskilt stor potential att reducera brénsleforbrukningen. Forskning ar nddvandig
bade pa koncept och pa delsystemniva. For elhybrider ar de viktigaste delsystemen
energilagret, elmaskinen inkl kraftelektronik och reglersystemet. En viktig aspekt for
en bredare marknadsintroduktion av hybrider &r att kostnaden for dessa delsystem
reduceras. Exempel pa fokusomraden:

o Drivlinekoncept (el, elhybrid och plug-in hybrid inkl kostnads-, energi- och
effekt- parametrar)

e System och komponenter (t.ex. kraftelektronik, elmaskiner samt energilager)
inkl. reglering av dessa pa systemniva

e Tanknings- resp. laddningssystem for alternativa drivmedel resp. elsystem
inkl brand- och (el)sakerhet

e Forbranningskoncept t.ex. DI, HCCI etc.
Gasvixling, uppladdningssystem samt atervinning av avgasenergi

e Transmissionsteknik inkl tribologi

2.5.2. Koncept for framdrivning med fornybara drivmedel

Marknadsintroduktion av férnybara och miljoanpassade branslen ar en nyckelfraga
for att kunna reducera utslappen av fossilt CO,. Egenskaperna hos fornybara,
drivmedel skiljer sig pa viktiga punkter fran de hos dagens . Dessa skillnader i
egenskaper har betydelse for saval forbrannings- och emissionsbildningsprocesserna
som for fenomen som slitage och korrosion. De nya branslenas egenskaper maste
kartlaggas och egenskapernas koppling till de fysikaliska och kemiska processer som
paverkar emissionsbildning behover utforskas. Exempel pa fokusomraden:

e Motorutveckling for fornybara drivmedel (t.ex. biodrivmedel som alkoholer,
metan, biodiesel, DME etc.).

e Energiomvandlare lampade for férnybara branslen (t.ex. frikolvsmotor eller
branslecell).

e Optimering och konvertering av befintliga drivlinor fér anvandning av
fornybara drivmedel.

2.5.3. Fordonsoptimering for minimerad miljo-, buller och halsopaverkan (exkl. CO,)

Forbranning av dagens bréanslen ger upphov till restprodukter med potentiellt
skadliga effekter pa manniskors halsa och miljon (beroende pa exponeringsnivaer,
exponeringstider mm). Dagens katalysatorer och andra delar av
avgasefterbehandlingssystemet kan effektivt minska emissionerna, men nya branslen
medfor hdr nya utmaningar. Nya brénslen och strangare emissionskrav kommer att
medfora att efterbehandlingskomponenterna kommer att sta for en allt storre del av
produktkostnaden och ta storre fysisk plats i fordonen. Minskad anvandning av
adelmetaller i bl.a. katalysatorsystem ar viktigt bade av resurshushallnings- och
kostnadsskal. Dessutom kan dacksslitage och buller fran bilarna ge vissa
hélsoproblem, jamte &mnen som frigdrs ur plaster, gummi, lacker mm som anvands
for att uppna kundkrav pa olika fordonsegenskaper. Inom detta omrade finns
mojlighet till koordinering av forskningsprojekt, rorande halsoeffekter orsakade av
emissioner. Initiativtagare kan vara Naturvardsverket eller annan part inom
programmet. Exempel pa forskningsomraden:



e Emissionshildning
- partiklar, NOx, toxiska &mnen, cancerogena &mnen, mm
- aterkopplad forbranning for emissionsminimering
- vid laga temperaturer i omgivning (kallstart)

e Avgasefterbehandling
- vid laga avgastemperaturer
- katalytiska materialval inkl. atervinning
- minskad anvéandning av ddelmetall i efterbehandlingssystemen

e Emissioner i form av ljud och vibrationer (bade for brukaren och miljon
utanfor fordonet, som resultat av att fordonet brukas)

o Halsoeffekter

e Halso- och sékerhetsaspekter vid anvéndning av alternativa drivmedel
respektive eldrift (brand, EMC (Electro Magnetic Compatibility,
elektromagnetisk kompatibilitet) etc.)

2.5.4. Energieffektiva fordon (ej drivlina)

Trots den effektivisering och utveckling som sker av drivsystem sa kréavs det ocksa
atgarder nar det galler sjalva fordonet och dess 6vriga system. Fordonets
aerodynamik och vikt har en paverkan pa hur mycket energi som kravs for att
bibehalla ett fordon i en given hastighet, vikt har dessutom aven paverkan pa
energiatgangen for att accelerera. En viss energimangd maste kunna tas upp vid
inbromsning och en eventuell krock, varfor karosstruktur och chassikomponenter ar
av vital betydelse for bilens 6vriga egenskaper. Dessutom, i samband med nya
framdrivningstekniker och tillhérande energilager, behdvs nya latta karosstrukturer
for att bara nya energisystem och klara framtida krav inom omraden som t.ex.
sékerhet. Vidare finns det en stor mangd energianvéandare i fordonet som direkt, eller
indirekt, behover energi. Det kommer att behovas forskningsinsatser for att forbéattra
energisystemen for dessa behov pa ett energi- och kostnadseffektivt satt. Exempel pa
forskningsomraden:

e Nya fordonskoncept (exempel city-fordon, ’80-tons transportfordon”) inkl
krav pa samhallsacceptans, livslangd etc.

Energisystem i fordonet t.ex. Kylningsanlaggningar

Stod for energieffektiv anvandning av fordon, t.ex. HMI (Human-Machine
Interface, Manniska-Maskin Granssnitt)

Externa energitillskott

Léagre karossvikt(inkl vikt- och volymeffektivitet)

Konstruktion med nya lattviktsmaterial

Konstruktionsoptimering

Rullmotstand

Aerodynamik

APU-system for elgenerering

Utformning av efterfordon (for tunga fordon)

Energieffektiva arbetsmaskiner inkl. hydrauliksystem

2.5.5. Affars- och samhallsekonomiska modeller for transportsektorns energisystem inkl.
fordon, drivsystem, energibéarare

Framgang inom de ovanstaende fyra forskningsomradena kommer att ge svensk
fordonsindustri en stabil och god grund att sta pa. Det finns en god potential for att

8


http://sv.wikipedia.org/wiki/Elektromagnetisk_kompatibilitet

utveckla konkurrenskraftiga, och i vissa fall vérldsledande, tekniker och att
introducera dessa i framtida produktprogram. Dessa aktiviteter maste emellertid
ocksa kopplas till kommersiella 6vervaganden: Finns det tillrackligt manga kunder
som ar beredda att betala for de nya funktionerna eller den forbattrade effektiviteten?
Erfarenheter visar att nya tekniker har svart att fa genomslagskraft hos brukare och
agare av fordonen, framst pa grund av den extra kostnaden som initialt uppstar vid
introduktion av nya tekniker.

e Ekonomiska energi- och miljomodeller som analyserar hinder for
introduktion av ny teknik inom transportsektorn

e Utveckling av styrmedel baserade pa ovanstaende modeller till exempel
teknikupphandling, ekonomiska styrmedel samt administrativa regelverk.

¢ Analys av samhallskostnad och effekt av olika teknik- och systemval baserat
pa marknadspotential m.m., t.ex. framstéllning av alternativa drivmedel inkl.
infrastruktur for distribution, livscykelkostnad for fordonets drivsystem.

2.6. Programmets budget och finansiering

Hela FFI-programmet har en lpande arsbudget pa 450 MSEK statliga medel.

De industriella avtalsparterna har foérbundit sig att satsa minst lika mycket. Detta
innebdr att det finns utrymme for forsknings- och utvecklingssatsningar motsvarande
minst 900 MSEK/ar inom FFl-programmets ram. Varje ar beslutar sedan FFI-
styrelsen de olika delprogrammens budgetramar.

All finansieringen av projekt inom programmet Energi & Miljo maste ske i linje med
géllande EU-regler. For beslut inom VINNOVAs program géller férordningen
(2008:762) statligt stod till forskning, utveckling samt innovation”. For beslut inom
Energimyndighetens program géller forordningen (2008:761) “statligt stod till
forskning, utveckling samt innovation inom energiomradet”.

Vid industrins samfinansiering av projekt anvands en schablonkostnad for
naturainsatser. Schablonen ar 850 kronor per timme (2009 ars schablon). I de fall da
en industriell part ar anslagsmottagare och forbrukare av de offentliga medlen kan
saval schablonen som annan berakningsgrund anvandas.

2.7. Uppfdljning av programmet
Verksamheten inom programmet kommer att utvarderas dels avseende uppfylinaden
mot satsningens generella krav se kap 1.2 dels avseende programspecifika mal se kap
2.2.

2.7.1.  Programmets uppfyllnad av FFI:s generella krav och mal, se kapitel 1.2

Vid utvardering av programmets projekt kommer deras effekter pa satsningen FFls
évergripande mal att matas (se kap 1.2) med hjalp av féljande indikatorer:

e Antal projekt som leder till att nya eller forbattrade produkter, processer eller
tjanster har utvecklats
Projektresultat som signifikant bidrar till att na energipolitiska mal

e Projektresultat som signifikant bidrar till att na miljopolitiska mal
Projektresultat som signifikant bidrar till att na transportpolitiska mal



e Projektresultat som signifikant bidrar till att na naringspolitiska mal och 6ka
ingaende foretags konkurrenskraft

e Volymen av de investeringar i Sverige som har varit en direkt foljd av eller
gynnats av det aktuella programmet

e Antalet disputerade vars forskarutbildning finansierats inom ramen for
satsningen

e Hur manga forskarutbildade inom satsningen som fatt anstallning eller annan
postdoc-finanisiering i industrin

¢ Antalet projekt som verkat inom ramen for internationella forsknings- och
innovationssamverkansprogram

e Graden av samverkan inom fordonsindustrin samt mellan industrin och andra
relevanta aktorer och eller akademi (hdgskola, universitet och institut)

e Okad mobilitet av personer mellan akademi och naringsliv

e Uppbyggnad av nya starka forsknings- och innovationsmiljoer i Sverige samt
forstarkning av redan etablerade miljoer med avseende pa bl.a. vetenskaplig
publicering, patentering, etc.

e Antal industrianstéllda som fatt signifikant 6kad kompetens genom
satsningens forsorg

2.7.2. Programmets uppfyllnad av de programspecifika malen, se kapitel 2.2

Inom samverkansprogrammet Energi & Miljo kommer projekten att utvéarderas mot
hur val de bidrar till att fordonsindustrin fram till 2020 har natt:

e 50 % energieffektivisering (kwWh/km) till &r 2020 genom konkurrenskraftiga
personbilar och darefter en halvering vart 20:e ar

e Minst 30 % reduktion av fossilt CO,/ton km fran kommersiella fordon
(lastbilar, bussar och arbetsmaskiner)-till ar 2020. Dessa 30 % delas ungefar
lika mellan férnybara bréanslen, drivlineutveckling och transporteffektivitet
(det senare inryms i ett separat program inom FFI)

e Drivsystem som tillater hdga andelar férnybara drivmedel och/eller eldrift

e Emissionsnivaer avseende toxiska &mnen, samt buller fran vagfordon och
arbetsmaskiner skall minst mgta kommande och forvéntade lagkrav

Programradet kommer senast den 1 januari 2010 att fatta beslut om de indikatorer
som ska anvandas vid utvérdering av enskilda projekt.

3. Ansoékningsprocess och tillhérande dokument

Nedan beskrivs dversiktligt processen fran ide till projektslut for ett projekt inom
Energi & Milj6. Denna process ar i princip gemensam for samtliga program som
ingar 1 "Fordonsstrategisk forskning och innovation”.
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3.1. Schematisk oversikt
Nedanstdende figur visar de olika stegen 1 ett projekts “’livscykel”.

Projektprocessen fran idé till genomférande

Idé och ansokan Granskning och beslut Projektgenomférande

Idé fran icke
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Figur 2. Projektgenereringsprocessen.

3.2. Projektidé och ansdkan

3.2.1. Vem kan stka?
En ansodkan skickas normalt in av den aktor som ansvarar for att leda projektet. Alla
projekt som far finansiellt stod fran programmet ska vara relevant for
fordonsindustrin. Relevansen ska sékras genom att antingen en eller flera industriella
avtalsparter deltar i projektet eller att projektet har stod fran fordonsindustrin via ett
’letter of intent”. Industriell avtalspart (inklusive dotterbolag, medlemsforetag etc.)
ar:

AB Volvo

FKG

Saab Automobile AB

Scania CV AB

Volvo Personvagnar AB

Nér det galler avtalsparten FKG kan samtliga foretag som ar medlemmar i FKG
skicka in ansokningar. | sadana fall ska FKG:s ledning i forvéag ha informerats om
och stallt sig bakom den aktuella ansdkan.
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3.2.2.

3.2.3.

Projektidéer

Forsta steget i projektgenereringen &r uppkomsten av projektide.

Alla projektidéer erbjuds att skicka in en skiss 6ver det kommande projektet. Syftet
med lamna in en skiss ar dels att sékande erbjuds hjalp angaende projektets
programtillhérighet, kopplingar till andra projekt samt administrativa fragor dels att
genom skissen forbereda programradet om en kommande ansokan och dess behov av
att reservera medel fran programmets budgetram. Se lanken

http://www.energimyndigheten.se/sv/Press/Nyheter/Nyhetsarkiv-2008/Utlysning-
inom-samverkansprogrammet-Energi--miljo/

For att stimulera till bred samverkan i projekt samt ge forutséttningar att initiera FoU
inom strategiskt viktiga omraden sa arrangerar programradet for Energi & Miljo sa
kallat “samverkansforum”. Samverkansforum ar en motesplats for idéer i tidiga
skeden och hir kan ocksé olika former av ”’projektmaikleri” forekomma. Frekvensen
av sammankomster inom ramen for samverkansforum bestdms av behov och
praktiska mojligheter men minst ett samverkansforum ska hallas per kalenderar.
Inom arbetet med samverkansforum spelar avtalsparterna en viktig roll genom att
erbjuda natverk och tydliggora specifika behov.

En komplett ansdkan

En komplett ansokan till samverkansprogrammet Energi & Miljé bestar av;
elektronisk ansdkan se E-Kanalen pa www.Energimyndigheten.se, projektblanketten,
projektbeskrivning samt en CV for projektledare och andra nyckelpersoner i
projektet. Till hjalp for de sokande sa har projektblanketten en funktion for att
sammanstalla de ekonomiska uppgifter som ska registreras i samband med den
elektroniska ans6kan pa den ansvariga myndighetens hemsida .

Administrativa stod vid projektansokan

Elektronisk ansékan Projektblankett Projektbeskrivning cv
(Web) (Excel)
S Projektbeskrivning cv
o Mal
 Industriellt och
vetenskapligt bidrag
* Genomférande
* Tidplan
* Ekonomi
* Resultat/Leverans
7 7
*Sammanfattning
VAD? eKontaktuppgifter eParter eKomplett *CV pa projektledare
eEkonomi «Projektkostnad och projektbeskrivning och andra
finansiering nyckelpersoner
e|nriktning
VARFOR? *Uppfoljning *"Reklamlapp” eKomplett information eKompletterar
o God ekonomisk *Information inom for att bedéma projektbeskrivning
administration programmet och ansékan for att bedéma
inom foéretag ansékan.
*God ekonomisk
administration

Figur 3. Ansokningsdokument.
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Projektbeskrivningen utgér det huvudsakliga underlaget for att bedéma och
kvalitetsgranska ansokan. Projektblanketten och CV utgér kompletterande
information. Eventuell muntlig information som framfors till den oberoende
kvalitetsséakringsgruppen kan i undantagsfall komplettera ansokan, forutsatt att
information kan dokumenteras under sekretess hos ansvarig myndighet.
Projektbeskrivningen utgor ocksa basen for uppfoljning och revision under och
programmets 16ptid. Det &r darfor viktigt att projektbeskrivningen &r informativ och

tydlig.

Projektbeskrivningen ska inledas med en sammanfattning pa ca % A4-sida.
Sammanfattningen ska innehalla en kort beskrivning av projektinnehallet och
redovisa vilka som ar projektdeltagarna. Sammanfattningen ska ocksa tydligt
beskriva:

o hur projektforslaget uppfyller krav och beddmningskriterier (se de tidigare
avsnitten ”Generella krav pa ett visst program” samt ’Vérdering av
projektansokningar™)

e parternas rollfordelning samt

e hur de offentliga medlen ska anvéndas

Det tankta projektteamet kommer att bedémas med avseende pa formaga att
genomfora det tdnkta projektet. Rollbeskrivning, kompetens och
delansvarsbeskrivning ar darfor viktiga uppgifter att redogora for i
projektbeskrivningen. Deltagande parters roller och deras del i projektet ska
beskrivas noggrant, och projektbeskrivning med milstolpar och deluppgifter ska vara
utforlig.

Projektbeskrivningen ska ocksa innehalla utforlig information om projektets budget.
Det ska tydligt framga av vem de offentliga medlen ska anvéandas och vilka
aktiviteter som helt eller delvis ska finansieras av offentliga medel.

Medfinansiering genom egna insatser fran industriparter ska redovisas till omfang
och innehall.

Projektbeskrivningen skall vara pd maximalt 15 sidor och skrivas pa svenska eller
engelska (i forsta hand pa svenska).

Om sekretess onskas for hela eller delar av projektforlaget ska detta tydligt anges i
sammanfattningen pa forsta sidan.

Om en langre projektbeskrivning krévs ska sokande kontakta programledningen for
att fa dispens for en langre projektbeskrivning. Om sadan dispens inte ges kommer
endast de forsta 15 sidorna att beaktas i projektbeskrivningen.

Den kompletta projektansokan skickas in genom Energimyndighetens E-portal
E-kanalen. Datum for besked fran Programradet kan variera beroende pa
kvalitetsgranskningsgruppens arbete och programradets motesfrekvens. Normalt
forekommer mellan 3 och 6 beslutstillfallen per ar.

Pa FFI hemsida kan forslag till disposition och innehallsrubriker for en
projektbeskrivning samt vad som skall inga i en CV bilaga laddas ner.
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3.3. Granskning och beslut
For att projekt skall kunna finansieras inom programmet maste det leva upp till vissa
uppstéllda krav. Det handlar dels om formella krav, dels om att projektet ska bidra
till de mal som finns uppstallda for samverkansprogrammet Energi & Miljo.

3.3.1. Formella krav
Foljande formella krav maste vara uppfyllda for att en ansokan ska behandlas av
programradet och kvalitetsgranskningsgruppen:
e Projektansokan ska vara komplett (se avsnitt 3.2.3.).
e Ansokan ska avse en aktivitet som &r i linje med programmets definierade
inriktning, se avsnitt 2.1 och 2.2.
e Foreslagen verksamhet skall vara tillaten att finansiera (och far alltsa inte
sta i strid med gallande svenska regler eller EU:s regelverk).
e Foretag som ar medlemmar i FKG ska tillsammans med ansokan visa pa
att FKG:s ledning informerats om och stallt sig bakom ansokan.
e Ansokan skall innehalla aktiv medverkan fran en eller flera industriella
avtalsparter.
e | varje ansOkan ska den industriella medverkan motsvara minst 25 % av
projektets totala budgetomfattning.

Kansliet svarar for denna formella granskning.

3.3.2. Beddmning och beslut
Beslut om finansiering fattas enhalligt av Programradet. Vid oenighet hanskjuts
fragan till styrelsen for beslut. Darefter verkstalls beslutet av Energimyndigheten.
Avgorande for ett positivt beslut ar ansokans formaga och potential att uppfylla
programmets mal. Programradets beslut grundas pa de oppet tillgangliga uppgifterna
i ansokan, ett skriftligt omdome fran kvalitetsgranskningsgruppen samt eventuella
kommentarer fran programledningen. Kvalitetssakringsgruppen ar en oberoende
extern grupp med uppgift att under sekretess bedéma projektforslagen utifran
beddomningskriterier i kap 3.3.3.

3.3.3. Bedtmningskriterier
Varje ansokan granskas av kvalitetsgranskningsgruppen med avseende pa foljande:

1. Programrelevans

e Hur val det foreslagna projektet vantas bidra till programmets mal samt
hur tydligt det framgar for vilka av programmets mal som projektet ar
relevant. Se kap 2.2

2. Kvalitet hos projektforslaget

e | vilken man det finns en nulagesbeskrivning av omradet samt en
beskrivning av hur det foreslagna projektet kan leda till att ny kunskap
kommer fram eller att befintlig kunskap implementeras i ett nytt
sammanhang.

e Det foreslagna projektinnehallet i relation till det internationella
kunskapslaget inom omradet (nar sa ar relevant).

e Om det foreligger en internationell konkurrenssituation som gor projektet
sarskilt angeléget och viktigt.

e Unikhet och nyhetsvarde inom det aktuella tillampningsomradet.
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e Metod och angreppssatt som anvands i projektet.

3. Genomforbarhet

e Projektdeltagarnas majlighet och formaga att genomfora projektet.

o Den ténkta projektgruppens sammansattning avseende vilka aktorer som &r
representerade samt en bedémning av gruppen vad géller kompetens,
genus- och mangfaldsaspekter.

o Kuvalitet i projektplanen med delprojekt, milstolpar, ansvarsférdelning,
budget, specifika projektmal samt planer for hur maluppfyllelsen ska
matas.

4. Nyttiggbrande
o Kuvalitet i strategin for nyttiggérande och spridande av projektresultaten.

3.4. Projektstart och rapportering under projektets 16ptid

FOr att reglera samarbetet i projekt som &r finansierade inom samverkansprogrammet
Energi & Miljo ska ett sarskilt projektavtal ingas mellan deltagande parter (en
avtalsmall finns tillganglig, se FFI hemsida). Projektledaren atar sig att se till att ett
sadant avtal ingas och skickas in till VINNOVA. Projektstod kan inte betalas ut
forran avtal har ingatts och godkénts av VINNOVA.

Under projektets gang ska rapportering ske regelbundet enligt regler som faststélls av
Programradet (reglerna baseras i normalfallet pa myndighetens vanliga rutiner).

Projektledaren ansvarar for att lages- och slutrapportering sker pa korrekt stt.

3.5. Projektlangd
For ansokningar inlamnade under 2009 och 2010 kan medel sokas t.0.m. 2013.

4. Kansli och programledning

Kansliet nas pa:

postadress: VINNOVA, 101 58 Stockholm

besoksadress: VINNOVA, Méster Samuelsgatan 56, Stockholm
Tel. véxel: 08-473 30 00

Fax: 08-473 30 05

Information om programmet:
www.vinnova.se/Verksamhet/Transporter/FF1/Program-4/
e-post: ffi.kansli@vinnova.se

Fragor angaende samverkansprogrammet Energi & Miljo stalls till programledare
Peter Kasche telefon 016-544 20 91, e-post peter.kasche@energimyndigheten.se
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Bilaga 1

Kontaktpersoner pa féretagen i avtalet

AB VOLVO
Goran Wirmark

Tel: 031-322 09 80

SAAB Automobil
Tommy Bjorkqvist

Tel: 0520-48 30 76

SCANIA AB VOLVO CARS
Ann Segerborg-Fick Klaas Burgdorf
Tel: 08-553 89625 Tel: 031-3259647

FKG-Fordons-
komponentgruppen AB
Henry Mellgren

Tel: 070-540 57 36
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