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1. Avtal om samverkan avseende "Fordonsstrategisk forskning och
innovation”

1.1 Bakgrund

Staten och den svenska fordonsindustrin har tecknat ett avtal om att gemensamt
finansiera forsknings-, innovations- och utvecklingsaktiviteter med huvudsaklig
inriktning pa de overgripande temaomradena Klimat & Miljo respektive Sakerhet.
Bakgrunden till satsningen ar att utvecklingen inom vagtransporter och svensk
fordonsindustri har stor betydelse for tillvaxt. Satsningen innebar en kraftsamling pa
forskning och innovation i linje med de samhalliga, nationella och industriella malen.
Samtliga projekt skall ha ett konkurrensframjande perspektiv och leverantorernas
medverkan prioriteras.

Det finns sedan tidigare goda erfarenheter av framgangsrikt samarbete mellan
parterna och dessa har tagits tillvara nar den nya samverkanssatsningen
formul erats. Satsningen har rubr iokhe n
innovationo ( FF I ) och bygger p- att s@rskilda
strategiskt viktiga delomraden. For narvarande finns samverkansprogrammen

- Hallbar produktionsteknik

- Fordonsutveckling

- Transporteffektivitet

- Fordons- och trafiksékerhet

- Energi och miljo

Den totala satsningen leds av en styrelse medan programraden utgor ledningen for

respektive samverkansprogram (kall as [ 1
Forutom de projekt som drivs inom programmen har styrelsen mojlighet att pa egen
hand tainitiativtil s - kal |l ade oO0strategiska projektad

Den har programbeskrivningen avser Fordons i och trafiksékerhet.

Se vidare figur 1 for en schematisk presentation av den organisation som finns runt
avtalet om samver kan avseendoehionFoorvdaa n sosntor.
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- Kvalitetsgranskning i Kvalitetsgranskning

Programledare i i Programledare
STEM VAGVERKET

Programrad Kvalitetsgranskning Programledare
VINNOVA

KONKURRENSKRAFT & INNOVATION

Figur 1. For respektive program finns en ansvarig myndighet utsedd. Ett Programrad
ansvarar for programmets strategi samt beslutar om inkomna ansoékningar. Infor
beslut begar radet in ett omddme fran en oberoende kvalitetsgranskningsgrupp.

1.2. Generella krav och mal

Programradet ansvarar for att programmet i sin helhet lever upp till de krav som
finns beskrivna i avtalet om samverkan mellan svenska staten och fordonsindustrin.
Ett enskilt projekt behover inte uppfylla samtliga krav, men varje projektansdkan
kommer att beddmas utifrn hur val den ansluter till ett eller flera av de krav som
stalls inom programmet.

Arbetet ska, enligt ovanstdende samverkansavtal, bedrivas problemorienterat
baserat pa strategier med mal och partsgemensamma behov pa kort och lang sikt
samt val definierade former for uppféljningen av malen.

Samverkansprogram och projekt ska inom de évergripande temaomradena Klimat &
Milj6 samt Sakerhet tydligt bidra till att:

e genom Okad forsknings- och innovationskapacitet i Sverige sakra
fordonsindustriell konkurrenskraft och arbetstillfallen pa lang och helst dven pa
kort sikt.

e utveckla internationellt uppkopplade och konkurrenskraftiga forsknings- och
innovationsmiljoer, i vilka bland andra akademi, institut och industri samverkar.

o frdmja internationell forsknings- och innovationsverksamhet dar forutsattningar
for och medverkan i EU:s ramprogram och annan internationell forsknings- och
innovationssamverkan noga varderas.

Vidare skall verksamheten inom alla delprogram bedrivas sa att foljande aspekter

nas:

e att oberoende kvalitetsgranskning ar majlig,

e att arlig fornyelse om cirka 25 procent i projektstocken inom respektive
samverkansprogram majliggors,

e att hansyn i modjligaste man tas till avtalsparternas interna budget- och
planeringsprocesser. Detta inkluderar indikativa uppgifter om respektive
programs omfattning for de olika avtalsparterna,

o att langsiktiga och potentiellt radikala projekt stimuleras,
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e att medverkan av smad och medelstora foretag, underleverantorer liksom
branschoverskridande samverkan stimuleras,

e att samverkan mellan fordons- och annan industri samt universitet, hdgskolor och
institut stimuleras,

e att samverkan mellan avtalsparter stimuleras, samt

e att projektforslag fran tredje man efterfrdgas, i synnerhet frAn universitet,
hdgskolor och institut.

2. Programmet Fordons — och trafiksdkerhet

2.1.  Programomrade

Programmet Fordons - och trafiksdkerhet &r inriktat mot fordonsrelaterade
forsknings-, innovations- och utvecklingsaktiviteter. Sarskilt intresse ligger pa
fordonens sakerhet nar de anvands i en modern vaginfrastruktur.

Ett brett spectrum av forskningsfragor ryms inom programmet. Det kan t.ex. handla

om fragor som roér de huvudomraden som identifierades inom det tidigare IVSS i
programmet:

FFI portfolio in focus areas — A problem — oriented approach

| D.rlver . Speed Craslhworthinc.ess& ol . Security
mpalr.n‘.lent "Sense, Alert E:llomechanlcs ulnerable "Attacks
Cognition / &Respond” Just before Road users & thef

tolerance p the unavoidable” thertts

( Integration of Sensor-rich embedded safety systems )
[ Communication platforms & digital road maps }
[ Dependable & fault tolerant safety systems }
[ Methods for evaluating safety systems "“Real life safety” J

| jAmforelse med IVSS T programmet &r FFIi programmet for fordons 1 och
trafikséakerhet en ndgot bredare satsning som ocksa kan inkludera omraden som:

e Forarens kognition och tolerans/modellering av forarbeteende

e Oskyddade trafikanter

e Personlig trygghet

e Integration av sakerhetssystem

e Metoder f©°r oOverklighetsn2rao validering/

e Andra narliggande omraden med potential att starka Sveriges och den svenska
fordonsindustrin konkurrenskraft i globalt perspektiv.

Det finns inget slutdatum for FFI och det kan efter hand finnas skal for programradet att
revidera ovanstaende fokusomraden.



2.2.

2.3.

2.4.

Programmets specifika mal

Forutom att levaupp tildegener el l a krav som beskrivs o
krav p- ett visst pr ogr aoohdrafiksbkkarhet som mayatta mme |
bidra tild]l utvecklingen av onoll visionsf ol

av aktiva och passiva system som reducerar antal olyckor samt konsekvenserna av
de olyckor som trots allt sker. Samspelet mellan fordonen och vagen ska beaktas.
Vidare ska programmet leda till
- Demonstration av intelligenta fordon so
infrastrukturo
- Utveckling av fordonsteknik som ger mdjlighet for fordonet att upptéacka och
agera i trafiksakerhetskritiska situationer
- Teknik for fordon som kan upptacka och minska konsekvenserna av felaktigt
forarbeteende
- Nya metoder for validering av aktiva sakerhetssystem.

Programstrategi

FFI Fordons — och trafiksakerhet ska stodja forsknings-, innovations- och
utvecklingsaktiviteter med potential att, direkt eller indirekt, leda till 6kad
trafiksakerhet och konkurrenskraft. Programradet ar medvetet om att det kan ta
manga ar fran forskning till dess att fordon med forbattrade sékerhetsfunktioner kan
sattas ut pa marknaden. Ny teknik maste inte bara medge en bra funktion och
erbjuda anvandarvanliga lésningar utan dessutom ha ett tillrackligt 1agt pris for att fa
tillrackligt brett genomslag pa marknaden. Vi vet ocksa av erfarenhet att det kan
kravas manga ar av anvandning av ny teknik i trafiken innan man kan avlasa en
tydlig effekt i trafiksakerhet och pa foretagens konkurrenskraft.

Omradets status och utvecklingspotential

Sverige har en varldsledande position nar det galler fordons- och trafiksdkerhet.
Tyngdpunkten pa fordonssékerhetssatsningar har under lang tid legat pa passiv
sakerhet i Sverige. Men under de senaste aren har fokus forflyttats allt mer mot ett
integrerat synsatt innefattande bade passiv och aktiv sakerhet samt dven person i
och godsskydd ("security").

De direkta och indirekta kostnaderna fér trafikolyckor har uppskattats till 2 procent
av EU-landernas BNP. Vissa befolkningsgrupper och trafikanter i Europa ar sarskilt
utsatta riskgrupper, namligen unga i aldern 15-24 ar (10 000 dodsoffer per ar),
fotgangare (7 000 déda) och cyklister (1 800 déda). Motorcyklister/mopedister &r en
vaxande riskgrupp och svarade for 20 % av EU-14:s alla dodsolyckor pa vagarna
(2004).

Trots ovanstaende siffror har antalet dodade i trafikolyckor reducerats i Sverige
under de senaste artiondena. Utvecklingen av allt sékrare fordon och
vagar/infrastruktur star bakom en stor del av denna framgéang for trafiksakerheten i
Sverige. Framsteg inom omraden som elektronik, kommunikationsteknik och
programvara ger oss nu och framover mojligheter att nd nya nivaer nar det galler
fordons i och trafiksékerhet, t ex genom stédsystem som hjalper férarna att undvika
olyckor i kritiska trafiksituationer. Framtidens intelligenta fordon interagerar med
infrastruktur och andra fordon, dvs.

o fordon lamnar inte oavsiktligt vagfilen,

e anpassar hastigheten till trafiksituation och vaglag/vaderforhallande,

e haller automatiskt ett sakert avstand till framforvarande trafik samt

e hjalper foraren att vara alert, upptacka oférutsedda hinder och fokuserad pa
sin primara uppgift att kéra sékert.



Transportsakerhetslosningar for att mota antagonistiska hot sasom terrorattacker,
smuggling, 6verfall och stdld ar ett omrade som blir allt viktigare. Ny statistik
indikerar att det inom EU stjals gods fran landsvagstransporter for cirka 8 miljarder
kr per ar och att det i snitt sker en stéld varannan minut. Utvecklingen inom
elektronikomradet samt det faktum att fordonen blir allt mer uppkopplade mot sin
omvarld gor det majligt att utveckla nya trygghetsfunktioner som rér den personliga
sékerheten. Samtidigt blir det mdjligt att utsatta trafik for elektroniska storningar. Det
kan t ex handla om att upptacka potentiella angripare som har gémt sig i eller kring
fordonet (relevant for personbilar saval som lastbilar och andra kommersiella
fordon).

2.5. Programmets budget och finansiering

De offentliga medel som finns tillgangliga for Fordons i och Trafiksakerhet uppgar
till ca 80 MSEK/ar for perioden 2009-2012. De industriella avtalsparterna har
forbundit sig att satsa minst lika mycket. Detta inneb&r att det sammantaget for
perioden 2009-2012 kommer att finnas utrymme for forsknings- och
utvecklingssatsningar motsvarande ca 640 MSEK.

For beslut inom programmet g2 | | er forordningen (2008:
forskning, utveckling samt innovationo.

Vid industrins samfinansiering av projekt anvands en schablonkostnad for
naturainsatser. Schablonen ar 850 kronor per timme (2009 ars schablon). | de fall
da industriell part &r anslagsmottagare och férbrukare av de offentliga medlen kan
saval schablonen som annan berédkningsgrund anvandas. Mer information
avseende godkénda kostnader kan laddas ner fr&n FFIs hemsida®

2.6. Uppfdljning av programmet

Verksamheten inom programmet kommer att utvarderas dels med avseende pa
FFls generella mal se avsnitt 1.2 och dels med avseende pa programmets specifika
mal se avsnitt 2.2.

2.6.1. Programmets bidrag till FFIs generella krav och mal

Vid utvardering av programmet kommer projektens effekter pa satsningen FFls
overgripande mal att matas (se avsnitt 1.2)

2.6.2. Projektens bidrag till de programspecifika malen, se avsnitt 2.2

Programradet kommer senast den 1 december 2009 att fatta beslut om de
indikatorer som ska anvandas vid utvardering av enskilda projekt.

3. Ansokningsprocess och tillhérande dokument

Nedan beskrivs ¢versiktligt processen fran ide till projektslut for ett projekt inom

Fordons i och trafiksékerhet. Denna process ar i princip gemensam for samtliga

program som ing-r i OFordonsstrategisk f ol
3.1. Schematisk dversikt

Nedanst ~-ende figur visar de olika stegen |

! www.vinnova.se/Verksamhet/Transporter/FF1/



3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Projektprocessen fran idé till genomférande

Idé och ansdkan

‘ : : FFl kansli

Idé fran icke
avtalspart

Vid fragor kontakta
FFl kansli

v

1dé fran
avtalspart

Idéns relevans
verifieras genom att
avtalspart deltar
SttSNI GAl| ¢
intenté

2

Projektansvar utses
av aktérerna som
fardigstaller
ansokan

]

Ansokan skickas till
ansvarig myndighet

031 REBNJ ARS

Granskning och beslut

ansokan utifran

formella

Oberoende
kvalitetsgranskning

. . o
Ger omdéme om ansokans

potential utifrén
programmets
bedémningskriterier

Programradet ger

s%utsrekommendation
angaende finansiering
och villkor

Projektgenomférande
granskar
krav
Pro;ekt‘ets -*}*.? >
offentliga — A

FFls beslut med villkor
skickas till sokande

!

Projektmedlemmar
skriver projektavtal

ProjekEledare skickarjn
€. STNNTFGESE
med projektavtal

j@ {

Figur 2. Projektgenereringsprocessen.

Projektidé och ansdkan

Vem kan s6ka?

En ansokan skickas i normalt in av den aktér som ansvarar for att leda projektet.
Alla projekt som far finansiellt stod fran programmet ska vara relevant for
fordonsindustrin. Relevansen ska sékras genom att antingen en eller flera

finansiering kan ga
till sékande eller
direkt till
medelsforbrukare
I

v

Sokande
distribuerar medel
enligt projektavtal.

|

Projektrapportering
fran projektledare

till myndigheten
enligt villkor

Slutrapport =

industriella avtalsparter deltar i projektet eller att projektet har stod fran

fordonsi

medlemsfdretag
- AB Volvo
- FKG

ndustr
etc.) ar:

Nar det galler avtalsparten FKG kan samtliga féretag som ar medlemmar i FKG
skicka in ansokningar. | sddana fall ska FKG:s ledning i forvag ha informerats om

Saab Automobile AB
Scania CV AB
Volvo Personvagnar AB

in Vi

och stallt sig bakom den aktuella anstkan.

Projektidéer

a ett

ol etter

Forsta steget i projektgenereringen &r uppkomsten av projektideé.

Alla projektidéer erbjuds att skicka in en skiss 6ver det kommande projektet. Syftet
med att lamna in en skiss ar dels att sokande erbjuds hjalp angaende projektets
programtillhérighet, kopplingar till andra projekt samt administrativa fragor dels att

of

nt en:

genom skissen forbereda programradet om en kommande ansokan och dess behov
av att reservera medel fran programmets budgetram.



For att stimulera till bred samverkan i projekt samt ge forutsattningar att initiera FoU
inom strategiskt viktiga omraden sa arrangerar programradet for Fordons i och

trafiksakerhetsk A samver kansf or umo . Samver kansf or t

i tidiga skeden och h&r kan ocks- ol
Frekvensen av sammankomster inom ramen for samverkansforum bestams av
behov och praktiska mojligheter men minst ett samverkansforum ska héllas per
kalenderar. Inom arbetet med samverkansforum spelar avtalsparterna en viktig roll
genom att erbjuda natverk och tydliggora specifika behov.

3.2.3.  En komplett ansdkan
En komplett ansokan till Fordons i och trafiksakerhet bestar av; elektronisk
ansokan, projektblanketten, projektbeskrivning samt en CV for projektledare och
andra nyckelpersoner i projektet. Till hjalp for de sékande sa har projektblanketten
en funktion for att sammanstalla de ekonomiska uppgifter som ska registreras i
samband med den elektroniska ansokan pa den ansvariga myndighetens hemsida .
Administrativa stod vid projektansokan
Elektronisk ansdkan Projektblankett Projektbeskrivning cv
(Web) (Excel)
Tﬂzﬁ_-wl —:- : Projektbeskrivning cv
e M3l
windustriellt och
vetenskapligt bidrag
wGenomférande
wTidplan
wEkonomi
Resultat/Leverans
4 4
uSammanfattning
VAD? uKontaktuppgifter oParter uKomplett LV pa projektledare
Ekonomi «Projektkostnad och projektbeskrivning och andra
finansiering nyckelpersoner
wnriktning
VARFOR? uppfdljning W wS l'f I Yk L]L‘(]&omplett information uKompletterar
® God ekonomisk Wnformation inom fér att bedéma projektbeskrivning
administration programmet och ansdkan fér att bedéma
inom foretag ansokan.

wGod ekonomisk
administration

Figur 3. Ansdkningsdokument.

Projektbeskrivningen utgdr det huvudsakliga underlaget for att bedéma och
kvalitetsgranska ansodkan. Projektblanketten och CV utgér kompletterande
information. Eventuell muntlig information som framfors till den oberoende
kvalitetssékringsgruppen kan i undantagsfall komplettera anstkan, forutsatt att
information kan dokumenteras under sekretess hos ansvarig myndighet.
Projektbeskrivningen utgdr ocksa basen for uppféljning och revision under och
programmets I6ptid. Det &r darfor viktigt att projektbeskrivningen &r informativ och

tydlig.

Projektbeskrivningen ska inledas med en sammanfattning pa ca ¥z A4-sida.
Sammanfattningen ska innehalla en kort beskrivning av projektinnehallet och
redovisa vilka som &r projektdeltagarna. Sammanfattningen ska ocksa tydligt
beskriva:

k a

f



- hur projektforslaget uppfyller krav och bedémningskriterier (se de tidigare
avsnittehl aGknavep- ett visst programo
projektans®kningar o)

- parternas rollférdelning samt

- hur de offentliga medlen ska anvandas

Det tankta projektteamet kommer att bedomas med avseende pa férmaga att
genomfora det tankta projektet. Rollbeskrivning, kompetens och
delansvarsbeskrivning ar darfor viktiga uppgifter att redogora for i
projektbeskrivningen. Deltagande parters roller och deras del i projektet ska
beskrivas noggrant, och projektbeskrivning med milstolpar och deluppgifter ska vara
utforlig.

Projektbeskrivningen ska ocksa innehalla utforlig information om projektets budget.
Det ska tydligt framga av vem de offentliga medlen ska anvandas och vilka
aktiviteter som helt eller delvis ska finansieras av offentliga medel.

Medfinansiering genom egna insatser fran industriparter ska redovisas till omfang
och innehall.

Projektbeskrivningen skall vara pa maximalt 15 sidor och skrivas pa svenska eller
engelska.

Om sekretess onskas for hela eller delar av projektforlaget ska detta tydligt anges i
sammanfattningen pa forsta sidan.

Om en langre projektbeskrivning krévs ska stkande kontakta programledningen for
att fa dispens for en langre projektbeskrivning. Om sadan dispens inte ges kommer
endast de forsta 15 sidorna att beaktas i projektbeskrivningen.

Den kompletta projektanstkan kan skickas in I6pande genom VINNOVAs
Intresseportal. Datum for besked fran Programradet kan variera beroende pa
kvalitetsgranskningsgruppens arbete och programradets motesfrekvens. Normalt
forekommer mellan 3 och 6 beslutstillfallen per ar.

Pa FFI hemsida kan forslag till disposition och innehallsrubriker for en
projektbeskrivning samt vad som skall inga i en CV bilaga laddas ner.

3.3. Granskning och beslut

For att projekt skall kunna finansieras inom programmet maste det leva upp till vissa
uppstéallda krav. Det handlar dels om formella krav, dels om att projektet ska bidra till
de mal som finns uppstallda for Fordons i och trafiksakerhet.

3.3.1. Formellakrav

Foljande formella krav maste vara uppfyllda for att en ansokan ska behandlas av
programradet och kvalitetsgranskningsgruppen:
- Projektansokan ska vara komplett (se avsnitt 3.2.3.).
- Ansokan ska avse en aktivitet som &r i linje med programmets definierade
inriktning, se avsnitt 2.1 och 2.2.
- Foreslagen verksamhet skall vara tillaten att finansiera (och far alltsa inte sta i
strid med géllande svenska regler eller EU:s regelverk).
- Foretag som ar medlemmar i FKG ska tillsammans med anstkan visa pa att
FKG:s ledning informerats om och stallt sig bakom ansdkan.
- Ansokan skall innehalla aktiv medverkan fran en eller flera industriella
avtalsparter.
- | varje anstkan ska den industriella medverkan motsvara minst 25 % av
projektets totala budgetomfattning.

Kansliet svarar for denna formella granskning.
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3.3.2. Beddmning och beslut

Beslut om finansiering fattas enhalligt av Programradet. Vid oenighet hanskjuts
fragan till styrelsen for beslut. Darefter verkstalls beslutet av VINNOVA. Avgorande
for ett positivt beslut ar anstkans formaga och potential att uppfylla programmets
mal. Programradets beslut grundas pa de 6ppet tillgangliga uppgifterna i ansokan,
ett skriftligt omdome fran kvalitetsgranskningsgruppen samt eventuella kommentarer
fran programledningen. Kvalitetssakringsgruppen ar en oberoende extern grupp
med uppgift att under sekretess bedéma projektforslagen utifran
beddmningskriterier i kap 3.3.3.

3.3.3. Bedtmningskriterier
Varje ansokan granskas av kvalitetsgranskningsgruppen med avseende pa foljande:

1. Programrelevans

- Hur val det foreslagna projektet vantas bidra till programmets mal samt hur
tydligt det framgar for vilka av programmets mal som projektet ar relevant. Se
kap 2.2

2. Kvalitet hos projektférslaget

- I vilkken man det finns en nulagesbeskrivning av omradet samt en beskrivning
av hur det foreslagna projektet kan leda till att ny kunskap kommer fram eller
att befintlig kunskap implementeras i ett nytt sammanhang.

- Det foreslagna projektinnehdllet i relation till det internationella kunskapslaget
inom omradet (nar sa ar relevant).

- Om det foreligger en internationell konkurrenssituation som gor projektet
sarskilt angelaget och viktigt.

- Unikhet och nyhetsvarde inom det aktuella tillampningsomradet.

- Metod och angreppssatt som anvands i projektet.

3. Genomforbarhet

- Projektdeltagarnas mojlighet och férmaga att genomfdra projektet.

- Den tankta projektgruppens sammansattning avseende vilka aktérer som ar
representerade samt en bedémning av gruppen vad géller kompetens, genus-
och mangfaldsaspekter.

- Kvalitet i projektplanen med delprojekt, milstolpar, ansvarsférdelning, budget,
specifika projektmal samt planer for hur maluppfyllelsen ska matas.

4. Nyttigg6rande
- Kvalitet i strategin for nyttiggérande och spridande av projektresultaten.

3.4. Projektstart och rapportering under projektets 16ptid

For att reglera samarbetet i projekt som ar finansierade inom Fordons i och
trafiksakerhet ska ett sarskilt projektavtal ingas mellan deltagande parter (en
avtalsmall finns tillganglig pa www.vinnova.se/ffi). Projektledaren atar sig att se till
att ett sddant avtal ingas och skickas in till VINNOVA. Projektstod kan inte betalas ut
forran avtal har ingatts och godkéants av VINNOVA.

Under projektets gang ska rapportering ske regelbundet enligt regler som faststélls
av Programradet (reglerna baseras i normalfallet pa myndighetens vanliga rutiner).

Projektledaren ansvarar for att lages- och slutrapportering sker pa korrekt sétt.

3.5. Projektlangd
For ansokningar inlamnade under 2009 kan medel sokas t.0.m. 2012.
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4. Kansli och programledning

Kansliet nas pa:

postadress: VINNOVA, 101 58 Stockholm

bestksadress: VINNOVA, Master Samuelsgatan 56, Stockholm
Tel. vaxel: 08-473 30 00

Fax: 08-473 30 05

Information om programmet : www.vinnova.se/ffi

e-post: ffi.kansli@vinnova.se

Fragor angdende programmet dFordonsi och trafiksédkerheto stalls il
programledaren:

Torbjorn Biding

telefon +46 31 63 52 73

e-post torbjorn.biding@vv.se
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