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Handledning

1. Bakgrund

Detta dokument beskriver programmet Fordons- och trafiksédkerhet inom FFI. Dokumentet redogér
for vilka omraden som tacks in av programmet, vilka 6vergripande programmal som har satts upp,
hur programmet kommer att foljas upp samt hur ansékningsprocessen ser ut.

2. Introduktion till FFI

Staten och den svenska fordonsindustrin har tecknat ett avtal om att gemensamt finansiera
forsknings-, innovations- och utvecklingsaktiviteter med huvudsaklig inriktning pa de 6vergripande
temaomradena Klimat & Miljo respektive Sékerhet. Bakgrunden till satsningen ar att utvecklingen
inom vagtransporter och svensk fordonsindustri har stor betydelse for tillvaxt. Satsningen innebar
en kraftsamling pa forskning och innovation i linje med de samhalliga, nationella och industriella
malen. Samtliga projekt skall ha ett konkurrensframjande perspektiv och leverantérernas
medverkan prioriteras.

Satsningen har rubriken "Fordonsstrategisk forskning och innovation”(FFI) och bygger pa att
sarskilda samverkansprogram skapas inom strategiskt viktiga delomraden. For narvarande finns
samverkansprogrammen
e Transporteffektivitet
Energi och miljo
Fordons- och trafiksékerhet
Fordonsutveckling
Hallbar produktionsteknik

Den totala satsningen leds av en styrelse medan programraden utgér ledningen for respektive
samverkansprogram (dessa Kkallas i fortsattningen for enbart ”program”). Férutom de projekt som
drivs inom programmen har FFI-styrelsen majlighet att pa egen hand ta initiativ till s kallade
strategiska projekt”.

For respektive program finns en ansvarig myndighet utsedd. Ett Programrad ansvarar for
programmets strategi samt beslutar om inkomna ansokningar. Infor beslut begar radet in ett
omddéme fran en oberoende kvalitetsgranskningsgrupp.

Den hér programbeskrivningen avser Fordons — och trafiksdkerhet. Ansvarig myndighet &r i detta
fall Trafikverket.

2(10)



Handledning

Enligt FFI:s Visionsdokument pekar FFI-styrelse ut visionen for programomrade Fordons- &
trafiksakerhet (inklusive "security”) enligt foljande;

’Det finns bland svenska myndigheter en ambition att vidmakthalla Sveriges varldsledande
position inom trafiksakerhetsomradet och man kommer att fortsatta att géra stora satsningar for
okad sakerhet. Vagledande har varit, och kommer att vara, en systemsyn med syfte att fa
komponenterna vagar, fordon och trafikanter att samspela pa ett bra satt.

FFI1 ska komplettera det som gors pa myndighetssidan genom att verka for utvecklingen av
intelligenta och sékra fordon som &r integrerade i ett hogeffektivt vagtrafiksystem. FFI ska bidra
till att Sverige och de svenska foretagen ska fortsatta att vara ledande inom trafiksékerhetsomradet
(passiv sakerhet) men dessutom ocksa bli det inom omradena aktiv sakerhet och *’Security™.

- Inom ramen for FFI ska teknik utvecklas som kan stotta Sveriges "nollvision" nar det galler
dodade eller allvarligt skadade i trafiken, som ger forbattrat personskydd eller som minskar risken
for hot riktade mot transportsystemet och relaterade samhallsfunktioner”.

For den som vill fa en mer Gvergripande bild av FFI-programmet hanvisas till
VINNOVASs hemsida (http://www.vinnova.se/sv/ffi/) Se bl.a. information om;
- Samverkans- och programavtal for FFI (VINNOVA, Dnr 2009-00163)
- De 6vergripande FFI-dokumenten "Fordonsstrategisk Fol; vision, strategi, mal och
indikatorer” respektive "FFl:s Visions-PM”

3. Trafiksakerhetsomradets status och utvecklingspotential

Trots att antalet dodade i trafikolyckor har minskat betydligt i Sverige under de senaste artiondena,
dor och skadas fortfarande alltfor manga manniskor pa vara vagar. | Sverige omkommer omkring
350 personer arligen och manga fler drabbas av en allvarlig trafikskada.

Programmet for Fordons- och trafiksékerhet inom FFI vill bidra till att ytterligare steg tas mot den
langsiktiga visionen om noll dédade, och da framst genom att framja utvecklingen av allt sakrare
fordon.

Inom EU dor arligen omkring trettiofemtusen personer pa vagarna och antalet skadade ar omkring
en och en halv miljon. Férutom det stora personliga lidandet detta medfor sa utgor olyckor i
trafiken ocksé en betydande samhéllskostnad. Inom EU handlar det om ca 130 miljarder € &rligen.
Den svenska riksdagen har beslutat om ett etappmal for trafiksakerheten som innebér att antalet
dodade ska halveras och antalet allvarligt skadade minska med en fjardedel fran 2007 till 2020.
Motsvarande mal pa EU-niva ar en halvering av antalet trafikdddade mellan 2010 och 2020.

Trots ovanstaende siffror har antalet dodade i trafikolyckor reducerats i Sverige under de senaste
artiondena. Utvecklingen av allt séakrare fordon och végar/infrastruktur star bakom en stor del av
denna framgang for trafiksakerheten i Sverige. Framsteg inom omraden som elektronik,
kommunikationsteknik och programvara ger oss nu och framéver mojligheter att na nya nivaer nar
det géller fordons — och trafiksakerhet, t ex genom stédsystem som hjalper forarna att undvika
olyckor i kritiska trafiksituationer. Framtidens intelligenta fordon interagerar med infrastruktur och
andra fordon, dvs.

o fordon l&mnar inte oavsiktligt végfilen,

e anpassar hastigheten till trafiksituation och vaglag/vaderforhallande,

o haller automatiskt ett sakert avstand till framforvarande trafik samt

e hjalper foraren att vara alert, upptécka oférutsedda hinder och fokuserad pa sin
priméra uppgift att kora sékert.

! Towards a European road safety area: policy orientations on road safety 2011-202. Brussels, 20.7.2010. COM(2010)
389 final.
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Transportsékerhetslosningar for att méta antagonistiska hot sasom terrorattacker, smuggling,
overfall och stold &r ett omrade som blir allt viktigare. Ny statistik indikerar att det inom EU stjals
gods fran landsvagstransporter for cirka 8 miljarder kr per ar och att det i snitt sker en stéld
varannan minut. Utvecklingen inom elektronikomradet samt det faktum att fordonen blir allt mer
uppkopplade mot sin omvérld gor det mojligt att utveckla nya trygghetsfunktioner som rér den
personliga sakerheten.

4. Programmets dvergripande mal

Programmet for Fordons- och trafiksékerhet ska bidra till att
e Teknik utvecklas med potential att svara for en tredjedel av den minskning av antalet
trafikdédade som riksdagens etappmal for ar 2020 innebar?.
o De svenska fordonsforetagen forblir vérldsledande nér det géller utvecklingen av sékra
fordon och system for fordonssékerhet

Riksdagen beslutade i juni 2009 om ett nytt etappmal for trafiksakerheten. Det innebér att antalet
dodade ska halveras och antalet allvarligt skadade minska med en fjardedel fran 2007 till 2020.
Mot bakgrund av den bedémda potential som har angivits for de olika pagaende projekten inom
Fordons- och trafiksékerhetsprogrammet, och vad som &r kdnt om projekt i tidigare liknande
program, har Programradet for Fordons- och trafiksakerhetsprogrammet bedomt att programmet
kan ge ett betydande bidrag till arbetet med att uppna etappmalet. | en effektanalys ar 2020 ska det
kunna goras troligt att en betydande del av den sankning som har uppnatts av antalet doda (andel
enligt ovan) och allvarligt skadade pa svenska végar kan relateras till fordonsteknisk utveckling
inom omraden som har stotts av FFI och tidigare program (sasom IVSS).

5. Typ av aktiviteter som stods

Programmet Fordons - och trafiksakerhet &r inriktat mot fordonsrelaterade forsknings-,
innovations- och utvecklingsaktiviteter som bidrar till minskat antal allvarligt skadade och doda i
trafiken.

6. Programomraden

Ett brett spektrum av forskningsfragor ryms inom programmet. For att nd de 6vergripande malen
forvantar sig Programradet att arbete behover bedrivas inom bland annat foljande omraden:

A. Fordons- och trafiksédkerhetsanalys
Analys av olycksorsaker och olyckor. Effektanalys och utvérderingar av
fordonstrafiksékerhet och anvandningen av sakerhetssystem i fordon.

B. Intelligenta krockundvikande system och fordon
Det intelligenta fordonet som fattar beslut och som manévrerar for att undvika eller mildra
effekten av en olycka. Samverkande och kommunicerande fordon - Fordon som "talar” med
varandra och med infrastrukturen.

C. Forarstdd och relaterade granssnitt mellan férare och fordon
Avancerade hjalpmedel for att stodja foraren i uppgiften att framfora fordonet pa ett sakert
satt.

D. Krocksékerhet
Fordon med ledande krocksakerhetsegenskaper. Skydd for individer inne i saval som utanfor
fordonet.

E. Grundlaggande sékerhetsegenskaper hos fordon
Stabila och lattmandvrerade fordon med bland annat bra sikt, god belysning och
forstklassiga bromsar.

F. “Security”®
Fragor rérande okad personlig sakerhet for forare och okat skydd for fordon och gods

2 Bland 6vriga atgarder aterfinns t ex béttre hastighetsefterlevnad, farre onyktra forare, 6kad baltesanvandning och
sékrare végar i stad och pa landsbygd.
3 "Security” har ofta kopplingar ocksa till programmet Transporteffektivitet
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7.

8.

8.1.

Programradet kan stodja verksamhet aven inom andra omraden forutsatt att den bidrar till de
overgripande programmalen. Programradet kommer att félja upp hur de beviljade projektmedlen
har fordelat sig pa de olika programomradena enligt ovanstaende forteckning.

Uppfdljning

Programradet kommer att folja upp hur individuella projekt genomfors tekniskt och ekonomiskt.

Dessutom kommer ett antal indikatorer (ofta relaterade till samverkans- och programavtal for FFI)
att foljas upp®. Bland indikatorerna &terfinns bland annat dessa:
e Andel medel till I&ngsiktiga och radikala projekt®
Andel medel till projekt med medverkan fran minst tva avtalsparter
Andel medel till projekt med medverkan av sma eller medelstora foretag
Andel medel till projekt med medverkan av leverantorer
Andel medel till projekt med medverkan av universitet och hdgskolor
Andel ansokningar fran externt hall (ej avtalspart)

Vidare kommer utvarderingar att géras med avseende pa hur deltagande akademiska forsknings-
och innovationsmiljoer utvecklas, inklusive deras internationella kopplingar. Programmets direkta
och indirekta kopplingar till internationella utvecklingsprogram, framst da EU:s ramprogram,
kommer ocksa att kartlaggas.

For att folja upp Fordons- och trafiksdkerhetsprogrammets resultat i relation till de programmets
overgripande mal (se motsvarande avsnitt ovan) kommer det i princip att finnas féljande tre
angreppssatt:

1) Projektuppféljning utford av programradet

2) Effektstudier utférda av VINNOVA

3) Kuvalificerade utvarderingar vid behov och i sédrskilda fall

Hur man ansoker

Kansli, programledning och sekretariat

Trafikverket ar ansvarig myndighet for Fordons- och trafiksakerhetsprogrammet inom FFI. Nar det
daremot galler sjalva ansokningsforfarandet sa ar det VINNOVA som tar emot ansékan och som
ansvarar for den tillhérande administrationen. Det finns t ex en sarskild ansékningsportal
("Intressentportalen”) som kan nas via www.vinnova.se.

Den formella hanteringen av projekt skots av ett kansli pa VINNOVA som kan nas pa:
e postadress: VINNOVA, 101 58 Stockholm, bestksadress: VINNOVA, Master
Samuelsgatan 56, Stockholm
e Tel. vaxel: 08-473 30 00, fax: 08-473 30 05
¢ Information om programmet: http://www.vinnova.se/sv/Utlysningar/Effekta/FFI---
Fordons---Trafiksakerhet/
e e-post: ffi.kansli@vinnova.se

Fragor angaende programmet "Fordons — och trafiksakerhet” kan stallas till programledaren
Torbjorn Biding (telefon 031-62 52 73, torbjorn.biding@trafikverket.se.

Programledaren har till sin hjalp ett sekretariat pa Trafikverket (kontaktperson Anders Haggard,
telefon 031-63 51 73, anders.haggard@trafikverket.se).

For den som vill ha vagledning nér det géller ansokan eller vill presentera en idé i ett tidigt skede
kan ett lampligt forsta steg vara ett samtal med programledaren eller sekretariatet.

4 Det finns i dagslaget inga malvarden angivna for dessa indikatorer. Men Programradet har mojlighet att satta mal for
en eller flera av indikatorerna om detta kravs for att framgangsrikt genomféra programmet.

5 Begreppet "langsiktiga och radikala projekt™ avser primart projekt som syftar till att utveckla helt nya produkter eller
tjanster eller som innebar ett tekniksprang med stora konsekvenser for produktens eller tjanstens egenskaper.
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8.2.

Schematisk dversikt
Nedanstaende figur visar de olika stegen i ett projekts "livscykel”.

Projektprocessen fran idé till genomférande

Idé och ansékan

1dé fran icke
avtalspart

formella krav
Oberoende o

Vid fragor kontakta
FFl kansli

]

Idéns relevans
verifieras genom att
avtalspart deltar
eller via ”Letter of
intent” stodjer idén

Granskning och beslut

FFl kansli granskar
ansokan utifran

kvalitetsgranskning

Ger omdéme om ansckans
potential utifrdn
programmets
bedémningskriterier

Projektansvar utses

Programradet ger
beslutsrekommendation
angdende finansiering
och villkor

FFls beslut med villkor

Projektgenomférande

[

Projektets
offentliga
finansiering kan ga

till sékande eller r
direkt till \
medelsforbrukare
]

Sokande
distribuerar medel
enligt projektavtal.

|

skickas till sokande
av aktérerna som

fardigstaller
ansokan

i

Ansokan skickas till
ansvarig myndighet

‘ Projektrapportering
fran projektledare

till myndigheten
enligt villkor

Slutrapport

Projektmedlemmar
skriver projektavtal

Projektledare skickar in
"Bekraftelse av Start”
med projektavtal

Figur 1. Projektgenereringsprocessen.

8.3. Vem kan soka?

En ansokan skickas normalt in av den aktdr som ansvarar for att leda projektet. Alla projekt som
far finansiellt stod fran programmet ska vara relevanta for fordonsindustrin. Relevansen ska sékras
genom att antingen en eller flera industriella avtalsparter deltar aktivt i projektet eller att projektet
har stod fran fordonsindustrin via ett "letter of intent”. Industriell avtalspart (inklusive dotterbolag,
medlemsfdretag etc.) ar:

e AB Volvo
FKG
Saab Automobile AB
Scania CV AB
Volvo Personvagnar AB

Nér det galler avtalsparten FKG kan samtliga foretag som ar medlemmar i FKG skicka in
ansokningar. | sadana fall ska FKG:s ledning i forvag ha informerats om och stallt sig bakom den
aktuella ansokan.

8.4. Projektidéer

Forsta steget i projektgenereringen ar ofta uppkomsten av projektideé.

For att stimulera till bred samverkan i projekt samt ge forutsattningar att initiera FoU inom
strategiskt viktiga omraden sa arrangerar programradet for Fordons — och trafiksékerhet s.k.
“samverkansforum” . Samverkansforum &ar en métesplats for idéer i tidiga skeden och héar kan
ocksa olika former av "projektmékleri” forekomma. Frekvensen av sammankomster inom ramen
for samverkansforum bestdms av behov och praktiska méjligheter men minst ett samverkansforum
ska hallas per kalenderar. Inom arbetet med samverkansforum spelar avtalsparterna en viktig roll
genom att erbjuda natverk och tydliggdra specifika behov.

8.5. En komplett ansdkan

En komplett ansokan till Fordons — och trafiksakerhet ska besta av;
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e En elektronisk ansokan inskickad via ansokningsportalen (den sa kallade
”Intressentportalen) pa www.vinnova.se

e En projektblankett

e En projektbeskrivning samt

o En CV for projektledare och andra nyckelpersoner i projektet.

Till hjalp for de s6kande sa har projektblanketten en funktion for att sammanstélla de ekonomiska
uppgifter som ska registreras i samband med den elektroniska ansokan pa VINNOVAs hemsida.

Administrativa stod vid projektansdkan

Elektronisk ansékan Projektblankett Projektbeskrivning cv
(Web) (Excel)
= = F | : Projektbeskrivning cv
= - Ml
 Industriellt och
vetenskapligt bidrag
* Genomforande
o Tidplan
* Ekonomi
* Resultat/Leverans
eSammanfattning
VAD? eKontaktuppgifter eParter eKomplett *CV pa projektledare
eEkonomi «Projektkostnad och projektbeskrivning och andra
finansiering nyckelpersoner
elnriktning
VARFOR? *Uppfoljning ) Reklaml?ppA *Komplett information | eKompletterar
« God ekonomisk *Information inom for att bedoma projektbeskrivning
administration programmet och ansokan for att bedéma
inom foretag ansdkan.

*God ekonomisk
administration

Figur 2. Ansokningsdokument.

Projektbeskrivningen utgor det huvudsakliga underlaget for att bedéma och kvalitetsgranska
ansokan. Projektblanketten och CV utgor kompletterande information. Eventuell muntlig
information som framfors till den oberoende kvalitetssakringsgruppen kan i undantagsfall
komplettera ansdkan, forutsatt att information kan dokumenteras under sekretess hos ansvarig
myndighet. Projektbeskrivningen utgdr ocksa basen for uppfoljning och revision under och
programmets 16ptid. Det &r darfor viktigt att projektbeskrivningen &r informativ och tydlig.

Projektbeskrivningen ska inledas med en sammanfattning pa ca Y2 A4-sida.
Sammanfattningen ska innehalla en kort beskrivning av projektinnehallet och redovisa vilka som é&r
projektdeltagarna. Sammanfattningen ska ocksa tydligt beskriva:
o Hur projektforslaget anknyter till Fordons- och trafiksakerhetsprogrammet och hur
projektet kan bidraga till programmets 6vergripande mal
e Parternas rollférdelning, samt
e Hur de offentliga medlen ska anvandas

Det tankta projektteamet kommer att bedomas med avseende pa formaga att genomfora det tankta
projektet. Rollbeskrivning, kompetens och delansvarsbeskrivning ar darfor viktiga uppgifter att
redogora for i projektbeskrivningen. Deltagande parters roller och deras del i projektet ska
beskrivas noggrant, och projektbeskrivning med milstolpar och deluppgifter ska vara utforlig.

Projektbeskrivningen ska ocksa innehalla utférlig information om projektets budget. Det ska tydligt
framga av vem de offentliga medlen ska anvéandas och vilka aktiviteter som helt eller delvis ska
finansieras av offentliga medel.
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8.6.

8.7.

Medfinansiering genom egna insatser fran industriparter ska redovisas till omfang och innehall.
Projektbeskrivningen skall vara pa maximalt 15 sidor och skrivas pa svenska eller engelska.

Om sekretess 6nskas for hela eller delar av projektforlaget ska detta tydligt anges i
sammanfattningen pa forsta sidan.

Om en langre projektbeskrivning kravs ska sokande kontakta programledningen for att fa dispens
for en langre projektbeskrivning. Om sadan dispens inte ges kommer endast de forsta 15 sidorna att
beaktas i projektbeskrivningen.

Den kompletta projektansokan kan skickas in Iépande genom VINNOVAs Intressentportal. Datum
for besked fran Programradet kan variera beroende pa kvalitetsgranskningsgruppens arbete och
programradets motesfrekvens. Normalt forekommer mellan 3 och 6 beslutstillfallen per ar.

P& VINNOVAS hemsida kan forslag till disposition och innehallsrubriker for en
projektbeskrivning samt vad som skall inga i en CV bilaga laddas ner (se lank under avsnittet
”Kansli, programledning och sekretariat”).

Kvalitetsgranskningsgrupp

Kvalitetsgranskning av projekt sker genom programledarens och programradets forsorg, i
normalfallet med hjalp av oberoende expertis. Gruppen av oberoende experter forstarkt med
experter fran berérda myndigheter kallas kvalitetsgranskningsgruppen”.
Kvalitetsgranskningsgruppen tar inga beslut om projektansékningar utan avger en
beslutsrekommendation till programradet.

Granskning av projektansdkan

For att projekt skall kunna finansieras inom programmet maste det leva upp till vissa uppstéllda
krav. Det handlar
- dels om formella krav,
- dels om att projektet ska bidra till de mal som finns uppstallda for FF1 och det aktuella
samverkansprogrammet

Sekretariatet svarar for den formella granskningen. Foljande formella krav maste vara uppfyllda for
att en projektansokan ska behandlas av programradet och kvalitetsgranskningsgruppen:
- Projektanstkan ska vara komplett
- AnsoOkan ska avse en aktivitet som &r i linje med programbeskrivningen
- Foreslagen verksamhet skall vara tillaten att finansiera (och far alltsa inte sta i strid med
géllande svenska regler eller EU:s regelverk)
- Foretag som ar medlemmar i FKG ska tillsammans med ansokan visa pa att FKG:s
ledning informerats om och stéllt sig bakom ansdkan
- Ansokan skall innehalla aktiv medverkan fran en eller flera av FFls industriella
avtalsparter
- | varje ansokan ska den industriella medverkan motsvara minst 25 % av projektets totala
budgetomfattning.

Kvalitetsgranskningsgruppen skall i normalfallet ha tillgang till den fulla projektansokan 3 veckor
innan varje motestillfalle i Programradet. Representanter for projektet bjuds in till
kvalitetsgranskningsmotet och ges da mojlighet att korthet presentera sitt projektforslag. Samtidigt
far kvalitetsgranskarna mojlighet att stalla klargérande fragor om projektupplagg och innehall.

Kvalitetsgranskningsgruppen granskar projekten med avseende pa programrelevans, kvalitet,
genomfdrbarhet och nyttiggérande enligt nedanstaende uppsattning fragor.

Programrelevans
- Hur val kommer projektforslaget att bidra till programmets 6vergripande mal?
- Vilka specifika problem vill projektet 16sa?
- Hur omfattande ar de problem eller behov som projektet vill 16sa och till vilken grad I6ses
de?
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8.8.

Hur och till vilken grad bidrar projektet till att:

- Utveckla internationellt uppkopplade och konkurrenskraftiga forsknings- och
innovationsmiljder, i vilka bland andra akademi, institut och industri samverkar?

- Frédmja internationell forsknings- och innovationsverksamhet dar forutsattningar finns for
och medverkan i EU:s ramprogram och annan internationell forsknings- och
innovationssamverkan?

- Uppmuntra langsiktiga och potentiellt radikala projekt?

- Fatill stand medverkan av sma och medelstora foretag, underleverantérer liksom
branschoverskridande samverkan?

- Stimulera samverkan mellan fordons- och annan industri samt universitet, hogskolor och
institut?

- Stimulera samverkan mellan avtalsparter?

- Efterfraga projektforslag fran tredje man, i synnerhet fran universitet, hogskolor och
institut?

Kvalitet hos projektforslaget

- 1 vilken man det finns en nulagesbeskrivning av omradet som visar nyckelfaktorer for
framgang respektive motgang samt en beskrivning av hur det foreslagna projektet kan
leda till att ny kunskap kommer fram eller att befintlig kunskap implementeras i ett nytt
sammanhang?

- Hur forhaller sig det foreslagna projektinnehallet i relation till det internationella
kunskapslaget inom omradet (nar sa ar relevant)?

- Foreligger det en internationell konkurrenssituation som gor projektet sarskilt angeldaget
och viktigt?

- Vilken metod och angreppssatt anvénds i projektet? ("vetenskaplig hdjd” kan beddmas
nar sa ar relevant)?

- Vilken unikhet och nyhetsvarde inom det aktuella tillimpningsomradet representerar
projektet?

Genomfdrbarhet

- Hur bedéms projektdeltagarnas mojlighet och formaga att genomfara projektet?

- Hur ser den tankta projektgruppens sammansattning ut avseende vilka aktdrer som &r
representerade samt en beddmning av gruppen vad galler kompetens, genus- och
mangfaldsaspekter?

- Hur &r kvaliteten i projektplanen med delprojekt, milstolpar, ansvarsfordelning, budget,
specifika projektmal samt planer for hur maluppfyllelsen ska matas?

- Beddms projektet vara tekniskt och ekonomiskt genomférbart?

Nyttiggérande
- Vilken kvalitet haller strategin for nyttiggérande och spridande av projektresultat?
- Vilka kopplingar finns till andra interna eller externa projekt som kan paskynda
introduktionen av nya I6sningar eller medfora att projektet far stérre genomslag?

Utifran svaren pa ovanstaende fragor avger kvalitetsgranskningsgruppen en sammanfattande
bedémning samt en beslutsrekommendation till programradet. Kvalitetsgranskningen kan ge
foljande beslutsrekommendationer:

- Bor godkédnnas

- Bor godkénnas forutsatt att foljande villkor uppfylls: (villkoren specificeras darefter)

- Boravslas

Krav pa projekt
Ett enskilt projekt behover inte uppfylla alla de krav som framgar av fragorna i féregaende avsnitt.

Det maste emellertid vara relevant for programmet, ha god kvalitet, vara mojligt att genomféra
samt ge resultat som kan komma till nytta.

Den som ansoker om projektstod maste vid ansokningstillfallet redovisa hur det foreslagna
projektet bidrar till programmets mal samt fora ett resonemang om projektets potentiella
sakerhetseffekt. Efter avslutat projekt, direkt efterat eller inom cirka tre ar, ar projektledningen
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Handledning

8.9.

8.10.

8.11.

8.12.

8.13.

alagd att redogora for hur projektet har bidragit till (eller ar pa vag att bidra till) nya och forbattrade
fordon eller tjanster. Aven marknadspenetration av ny sdkerhetsteknik kan diskuteras i detta
sammanhang.

Beddmning och beslut

Beslut om finansiering fattas enhalligt av Programradet. Vid oenighet hanskjuts fragan till FFI-
styrelsen for beslut. Darefter verkstalls beslutet av VINNOVA. Avgorande for ett positivt beslut ar
ansokans formaga och potential att uppfylla programmets mal. Programradets beslut grundas pa de
oppet tillgangliga uppgifterna i ansokan, ett skriftligt omdome fran kvalitetsgranskningsgruppen
samt eventuella kommentarer fran programledningen.

Projektavtal

For att reglera samarbetet i projekt som &r finansierade inom Fordons — och trafiksakerhet ska ett
sarskilt projektavtal ingas mellan deltagande parter. Projektledaren atar sig att se till att ett sadant
avtal ingas och skickas in till VINNOVA. Projektstod kan inte betalas ut forran avtal har ingatts
och godkéants av VINNOVA.

Rapportering

Under projektets gang ska rapportering ske regelbundet enligt regler som faststélls av Programradet
(reglerna baseras i normalfallet pa myndighetens vanliga rutiner).

Projektledaren ansvarar for att lages- och slutrapportering sker pa korrekt sétt.

Projektlangd

Ansokningarna kan bara beviljas for hogst en fyradrsperiod vid beslutstillfallet. En eventuell
fortsattningsanstkan kommer att behandlas som ett helt nytt projektférslag (med
kvalitetsgranskning mm).

Fragor

Den som har fragor kan kontakta programledaren eller sekretariatet. Kontaktuppgifter finns
angivna tidigare i detta dokument.
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